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1 Ausgangslage und Konzeption

11 Ursachen fur Hol- und Bringverkehre verstehen

Seit Jahren steigt der Anteil der Kinder, die mit dem Auto zur Grundschule kommen. Bei
schlechtem Wetter sind dies heute im Schnitt tiber 31 %" der Kinder, die angeben, regelmaRig
mit dem Auto gebracht zu werden. Freie Schulwahl, zunehmende Autoverfligbarkeit, sich
wandelnde Erwerbsbiografien, Zeitdruck in den Familien oder auch die Sorge der Eltern vor
Verkehrsunféllen durch wachsende Verkehrsmengen, kdnnen Ursachen fir zunehmende Hol-
und Bringverkehre im Umfeld der Grundschulen sein.

Eltern stellen heute auch hohere Anspriiche an die Sicherheit der Schulwege. Weisen diese
aus Elternsicht unzumutbare Méangel auf, so fahren sie ihre Kinder mit dem privaten Pkw. Die
so schon friih eingelibte Mobilitat tGbertragt sich dann haufig auch auf die Wege in der Freizeit.

Daher kann von einer sich entwickelnden ,Negativspirale” ausgegangen werden. Unsicher
empfundene Wege verursachen mehr Autoverkehr. Dieser kann dann objektiv unsichere
Wege erzeugen und somit noch mehr Autoverkehr vor den Schulen hervorrufen.

1.2 Moderne Losungsansatze fur ein komplexes Eltern-Taxi-Phanomen

Appellative Ansprachen von Eltern oder repressive Malinahmen haben bisher nicht den
gewtinschten Erfolg gebracht, daher sollten neue Wege zur FuRBverkehrsférderung beschritten
werden. Grundschulkinder gehen wieder haufiger zu Full3 zur Schule, wenn die Fuliwege aus
Elternperspektive zumutbar und sicher sind und wenn die Kinder Motivation besitzen, diese
Wege auch zu Ful3 zu gehen. Hierzu gehoren als Schliisselfaktoren, dass die Wege nicht zu
weit sind und die Schulwege (ber ,kindgerechte* Uberquerungsstellen verfiigen, denn heute
werden Schulwege Uber einen Kilometer Lange von vielen Eltern leider schon als zu weit
empfunden, insbesondere wenn diese Wege in gro3eren Stadten durch dichten Berufsverkehr
fihren. Haben Eltern Sorge vor StralBenverkehrsunféllen oder vor Belastigungen, weil z.B. die
soziale Kontrolle (Bebauung, Beleuchtung, andere zu Ful3 gehende Kinder) fehlt, dann nutzen
Sie haufiger das Auto.

Zu den Erfolgsfaktoren fir mehr Freude am zu Ful3 gehen und damit weniger Hol- und Bring-
verkehr vor den Schulen gehéren drei Schliisselkriterien, die in Kombination erfillt sein sollen
(MAS-Kriterien):

e Motivation
o Attraktivitat
e Sicherheit

! Bueffee-Erhebungen Elternbefragung zum Mobilitétsverhalten von Kindern (41 Grundschulen, 17 Stédte, 6
Bundesléander) n=7.000 Stand: April 2017



Besorgten Eltern reicht oftmals bereits eine Stelle auf dem Schulweg, die als ,Barriere®
empfunden wird, um ihre Kinder mit dem Auto zur Schule zu bringen. Dies kann z.B. eine als
unsicher empfundene Uberquerungsstelle sein. Weitere, haufig benannte Probleme sind
zudem erhohte Geschwindigkeiten, fehlende Uberquerungshilfen, Konflikte an Uberquerungs-
stellen und fur Kinder zu komplexe Verkehrssituationen, die dann zu Hol- und Bringverkehren
fuhren.

Seit dem Jahr 2013 wachsen die praktischen Erfahrungen mit dem neuen Ansatz, das Eltern-
taxi-Phdnomen an Grundschulen mit Hol- und Bringzonen und dem Verkehrszéhmer-
Programm (NRW-Projekt) und einer modernen Schulwegplanung zu bewaltigen. Im Rahmen
der Erarbeitung eines Kinder- und Jugendmobilititskonzeptes erfolgte eine prototypische
Umsetzung der drei Projektbausteine im Stadtteil Dortmund Oespel und Kley als ,Dortmunder
Modell“?. Zwischenzeitlich wurden in zahlreichen weiteren Kommunen (z.B. Marl, Kerpen,
Oberhausen, Bielefeld, Selm, Bellheim, Bottrop, Gummersbach) gute Erfahrungen mit der
Umsetzung des Konzeptes gemacht. Von einer Reduzierung der Elterntaxis vor den Grund-
schulen um durchschnittlich 50 %, einer verbesserten Verankerung von Mobilitatsbildung in
der Grundschule und sichereren Schulwegen, darf vor dem Hintergrund bisheriger Erfahrun-
gen bei motivierter Umsetzung des Modells ausgegangen werden. Wirksamkeitsuntersuchun-
gen (Evaluationen) Uber langfristige Effekte stehen allerdings noch aus.

Ein komplexes ,Problem* ist nicht durch eine einfache Lésung zu bewaltigen. Eine Kombinati-
on aus gezielten und erprobten Mafinahmen kann das Mobilitatsverhalten an Schulen deutlich
verbessern. Hierzu sind 12 Schritte zu empfehlen, die im Folgenden kurz erlautert werden:

=

Projektmotivation

Sichtung der Unfalldaten

Schriftliche Elternbefragung

Uberprifung der Schulwege und Problemstellen
Standorte der Hol- und Bringzonen
Schulumfelderkundung mit Kindern
Lehrerfortbildung zur Mobilitatsbildung
Mafnahmen zur Schulwegsicherung

. Schulwegtraining mit Kindern

10. Einweihung der Hol- und Bringzonen mit Kindern
11. Aktualisierung der Schulwegplane

12. Evaluation

©ooNoOORWDN

2 Abschlussbericht vom 11. Februar 2015. »20 lauft das. Dortmunder Modell zur Kinder- und Jugendmobilitat.*
https://dosys01.digistadtdo.de/dosys/gremrech.nsf/c4c77f9eab073efdc12574ac0066b9fa/022b40e04406d
f21c1257e58004d8ea3/$FILE/Anlagen_01225-15.pdf



1.3 Kurzbeschreibung der 12 Arbeitsschritte fir mehr Spald am zu Ful3
gehen

1. Projektmotivation

Gute Erfolge sind in interdisziplindrer Teamarbeit zu erzielen. Zu diesem Team gehoren die
Lehrer und Schulleitung, die Elternvertretung, die Schultrager, die Eltern, die Kinder, die
Polizei, die StraBenverkehrbehodrde, der Stral3enbaulasttrédger sowie die tangierten politischen
Fachausschisse der Kommune. Es kann zweckmaRig sein, die Gesamtkonzeption und die
Projektarbeitsschritte in den Fachausschissen (z.B. Schulausschuss, Planungs- und Ver-
kehrsausschuss) vorzustellen und ein politisches Votum fir die Umsetzung des Gesamtkon-
zeptes zu gewinnen, da ggf. im Projektverlauf MalRnahmen zur Schulwegsicherung umgesetzt
werden mussen. Empfohlen wird mindestens die Projektvorstellung in der Schule mit Beteili-
gung der Schulleitung, Polizei, Elternvertretung, Stralenverkehrs- und StralBenbaubehérde.
Die Umsetzung von Hol- und Bringzonen ohne intensive Beteiligung der oben genannten
Akteure gefahrdet den Projekterfolg.

2. Sichtung der Unfalldaten

Die Polizei sichtet die Unfalldaten im fu3laufigen Umfeld der Schulen fir die zurlckliegenden
funf Jahre und stellt diese auch fiir Laien verstandlich dar. Im Projektverlauf werden Bereiche
mit Verkehrsunfallen und insbesondere unfallauffallige Bereiche besonders berlcksichtigt.
Sind Unfalle auf Schulwegen bekannt, sollten geeignete MaRnahmen zur Schulwegsicherheit
auch dann empfohlen werden, wenn die Unfallzahlen unterhalb der gesetzlichen Schwellen-
werte fur Unfallhaufungen liegen.

3. Schriftliche Elternbefragung

Die frihzeitige Information und Beteiligung von Eltern ist ein entscheidender Erfolgsfaktor des
Projektes. Die Beteiligung der Eltern erfolgt in einem ersten Schritt durch die Elternbefragung
und die Beteiligung der Elternvertretungen. Von den Eltern werden im Zuge einer anonymen
schriftichen Befragung drei Hauptinformationen mittels Papier-Fragebogen gewonnen:
Welche Verkehrsmittel werden genutzt, welche Wege werden gefahren/gegangen und wo
bestehen auf diesen Wegen Bedenken aus Sicht der Eltern und ihrer Kinder. Die Auswertung
der Befragung ergibt die Verkehrsmittelwahlverteilung der Schule, die Hauptrouten nach
Verkehrsmitteln sowie die Orte und Strecken, auf denen sich die subjektiv wahrgenommenen
Probleme héaufen. Die gewonnenen Erkenntnisse sind in der Regel fur einen erfolgreichen
Projektverlauf unverzichtbar.

4. Uberprufung der Schulwege und Problemstellen
Ziel ist es, die subjektiv wahrgenommenen Problemstellen zu objektivieren und zu prifen, ob

Malinahmen zur Verbesserung notwendig und umsetzbar sind. Ein hilfreiches Hilfsmittel
hierfur ist der Leitfaden ,Schulwegpldne leichtgemacht?® Problemstellen auf Schulweg-

3 www.bast.de/schulwegplan



Hauptrouten, Problemhaufungen und besonders gravierende Problembeschreibungen sollen
mittels Bestandsauditierung méglichst durch fachkundige Personen tiberpriift werden.” Es
sollte auf den Haupt-Schulwegrouten und an Problemh&ufungsorten von erhdhten Anforde-
rung der Planung fiir FuBganger ausgegangen werden. Bei der Bewertung der Problemstellen
und der Ableitung von Lésungsmaoglichkeiten sollten die Ermessens- und Handlungsspielrau-
me des Planungsrechts, der Regelwerke und der Stral3enverkehrsordnung der Kommune im
Sinne einer kindgerechten Verkehrsplanung ausgeschopft werden. Hiervon profitieren in der
Regel auch Erwachsene und insbesondere Senioren.

5. Standorte der Hol- und Bringzonen

Hol- und Bringzonen sind Orte im Umfeld der Schule, die sich fir das Absetzen und Abholen
der Kinder eignen und dabei einen Mindestabstand von der Schule von ca. 250 Metern
aufweisen. Es kommen dabei Orte in Betracht, die den Kriterien der Checkliste des ADAC
entsprechen.® Die Hol- und Bringzonen sollen sich an den Pkw-Hauptrouten der Eltern orien-
tieren, damit keine Umwege mit dem Auto entstehen. Zwischen der Hol- und Bringzone und
der Schule muss eine gute und verkehrssichere Routenverbindung bestehen. Die An- und
Abfahrt der Eltern soll konfliktfrei moglich sein und die Route darf nicht an der Schule vorbei
fuhren. Die jeweiligen Standorte sind mit der Polizei, der StralRenverkehrsbehérde, der Stra-
Renbaubehdrde und der Schule einvernehmlich abzustimmen. Hol- und Bringzonen, die sehr
nah an der Schule liegen, sollten konsequent abgelehnt werden. In sensiblen Bereichen sind
frihzeitige Gesprache mit Anliegern der betroffenen Zone erforderlich, um die notwendige
Akzeptanz zu fordern.

6. Schulumfelderkundung mit Kindern

Defizite auf den Haupt-Schulwegen kénnen mit Kindern besprochen und das Schulumfeld
gemeinsam mit Kindern analysiert werden. Auf diesen Streifzligen durch den Stadtteil kbnnen
mit Kindern gezielt Problemstellen aufgesucht und Lésungsmdoglichkeiten und Verhaltenstipps
diskutiert werden. Dabei kénnen auch die potenziellen Standorte der Hol- und Bringzonen
aufgesucht werden und die Akzeptanz dieser Orte und der verbleibenden Schulwege bespro-
chen werden. Es ist zweckmafig, dass hier die Polizei, die Schule und eine Vertretung der
Stadtplanung, Stral3enbau- und StralRenverkehrsbehdrde unterstitzt.

7. Lehrerfortbildung zur Mobilitatsbildung

Einige Bundeslander, wie z.B. Nordrhein-Westfalen, verfligen tiber Projekte zur Motivation von
Kindern zum zu Ful3 gehen. In NRW heil3t das Projekt z.B. Verkehrsz&hmer. Im Rahmen des
Gesamtprojektes ist es sinnvoll, in der Schule derartige padagogische Konzepte zu implemen-
tieren und im besten Fall in das Schulprogramm aufzunehmen. Im Kern geht es dabei darum,
die Kinder zu starken und durch ein altersgerechtes Anreizsystem (z.B. das Sammeln von

* www.bestandsaudit.de
5 https://www.adac.de/_mmm/pdf/fi_elterntaxi_grundschulen_0915_238767.pdf



.Zaubersternen®) zu motivieren, zu Ful zu gehen oder zur Hol- und Bringzone gebracht zu
werden.®

8. Malnahmen zur Schulwegsicherung

Die bei den Begehungen im Schulumfeld erkannten, relevanten Schulwegmangel machen ggf.
bauliche MaRnahmen zur Schulwegsicherung erforderlich. Kleinere MalRnahmen sollten
unmittelbar umgesetzt werden. Fir langerfristige MalRnahmen sollte eine fir die Eltern nach-
vollziehbare Perspektive erarbeitet und kommuniziert werden. Ein transparenter Umgang mit
den Madoglichkeiten und Grenzen des Machbaren ist Grundvoraussetzung fur die Akzeptanz
des Projektes bei den Eltern.

9. Schulwegtraining mit Kindern

Die Schulwege und die Wege von/zu den Hol- und Bringzonen sollten Eltern mdglichst mehr-
fach mit den Kindern tben. Diese Schulwegibungen kénnen auch im Rahmen der (blichen
Verkehrserziehung und Mobilitatsbildung an den Schulen umgesetzt werden. Hier bietet sich
eine entsprechende Ubung mit den Bezirksbeamten der Polizei an. Bei der Ubung sollen die
Standorte der Hol- und Bringzonen bericksichtigt werden.

10. Einweihung der Hol- und Bringzonen mit Kindern

Hol- und Bringzonen sollten fur Kinder und Eltern eindeutig erkennbar sein. Eine Kennzeich-
nung mit nichtamtlichen Beschilderungen ist sinnvoll und muss mit der Stral3enverkehrsbe-
horde abgestimmt werden.” Eine kindgerechte Gestaltung der Orte und verbleibenden Schul-
wege ist ebenfalls hilfreich (z. B. Markierung von ,Gelben Flflen®). Die Einweihung von Hol-
und Bringzonen mit einer ,Malaktion“ kann auch durch Medien begleitet werden. Dies dient
auch dazu, dass das Konzept in der Bevoélkerung bekannt wird und damit die Akzeptanz der
Zonen steigt.

11. Aktualisierung der Schulwegplane

Im Zuge der Erarbeitung von Hol- und Bringzonen kénnen vorhandene Schulwegepléane
Uberprift und aktualisiert werden. Empfehlenswert ist, die Schulwegpléane an den Standard
anzupassen, der im Leitfaden ,Schulwegplane leichtgemacht* der Bundesanstalt fur Stral3en-
wesen erlautert ist. Die Standorte der Hol- und Bringzonen und die empfohlenen Schulwege
kénnen im Schulwegplan aufgenommen und so den Eltern kommuniziert werden.

12. Evaluation

In den ersten Wochen nach der Umsetzung des Konzeptes ist eine Beobachtung der Wirkun-
gen empfehlenswert. Werden die Standorte von den Eltern akzeptiert? Wird von Problemen
auf den Schulwegen oder im Verkehrsablauf berichtet? Ist der Standort ausreichend dimensi-
oniert? Gibt es Beschwerden von Anliegern? Geschehen im Umfeld von Hol- und Bringzonen

® www.verkehrszahmer.de
! https://www.adac.de/_mmm/pdf/fi_elterntaxi_grundschulen_0915_238767.pdf



oder auf den Schulwegen Unfélle? Diese Fragen kénnen im Zuge der Evaluation bearbeitet
werden.
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2 Evaluation des Programms in Essen und Wuppertal

2.1 Einleitung

Elterntaxis und Motive von Eltern

Durchschnittlich 33 % der Kinder kommen heute bei maRiger Witterung regelmafig mit dem Auto
zur Grundschule®. Schulwege zu FuB, die eine Lange von einem Kilometer tibersteigen, sind heute
eher selten geworden. Das bejahen im Grundsatz auch Gerichte mit dem Verweis auf die altersan-
gemessene fullaufige Entfernung zur Grundschule, denn es soll der Grundsatz gelten ,kurze
Beine kurze Wege“.® Ob der Schulweg jedoch altersangemessen ist, hangt von den &rtlichen

Gegebenheiten ab.

Die Probleme und Risiken durch Elterntaxis (Eltern bringen ihre Kinder mit dem Auto zur Schule)
vor den Grundschulen werden von Schulen, Kommunen, aber auch von Eltern selbst zunehmend
als Belastung empfunden. Neben den Verkehrssicherheitsproblemen sind damit auch ungtnstige
Effekte auf die kindliche Entwicklung insgesamt verbunden (z.B. Salutogenese, Selbstwahrneh-
mung, Selbstwirksamkeit). Dabei haben viele Eltern ihre ganz individuellen Griinde, ihre Kinder mit
dem Auto zur Schule zu fahren. Es ist z. B. praktisch, da der Weg zur Schule auf dem Weg zur
Arbeit liegt. Die Schulwege sind oft unzumutbar lang oder es gibt keine gute OPNV-Verbindung.
Nicht selten haben Eltern auch Sorge, dass ihre Kinder im StralRenverkehr verunglicken oder
belastigt werden kénnten. Die subjektive Bewertung von Schulwegen ist wichtig, denn sie ist
entscheidend fiir die Verkehrsmittelnutzung der Kinder.

Hilfreich und empfehlenswert ist es, in den Kommunen ein gezieltes Schulisches Mobilitatsma-
nagement zu betreiben, um die Verkehrssituation vor den Schulen zu verbessern und die selbst-
standige Mobilitat von Kindern zu férdern. Ein entsprechendes Regelwerk ist in der Forschungsge-
sellschaft fur StraRen und Verkehrswesen e.V. in Erarbeitung.

Die tradierten Versuche durch Appelle und repressive Anséatze (Elternbriefe, Kontrollen und
Repression von Ordnungsbehdrden und Polizei) Eltern zu Gberzeugen ihr Verhalten zu verandern,
haben bisher keine nachhaltige Wirkung entfaltet und durfen als ,in der Regel gescheitert” betrach-
tet werden. Eine zunehmende Repression gegen Eltern fUhrt haufig nur zu Reaktanz, ggf. zur
Verlagerung des Problems, aber nicht zu weniger Verkehr vor den Schulen und nicht zu selbst-
standiger und unbegleiteter Mobilitat von Kindern.

Leven J., Leven T. (2018): Schulisches Mobilitdtsverhalten von Grundschilern in Deutschland. Analyse von
Mobilitatsbefragungen von 8.500 befragten Eltern an 81 Grundschulen in 14 deutschen Kommunen.
Stand Januar 2018

http://www.berlin.de/gerichte/verwaltungsgericht/presse/pressemitteilungen/2011/pressemitteilung.425097
.php (Abgerufen am 26.02.2018)
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http://www.berlin.de/gerichte/verwaltungsgericht/presse/pressemitteilungen/2011/pressemitteilung.425097.php

Moderner Lésungsansatz: Das 3-Saulen-Modell ,,Mehr Freude am Gehen*

Zu diesem 3-Saulen-Modell gehoren folgende, in der Regel unverzichtbare, Bausteine:

= Ein moderner Schulwegplanungsprozess mit sicheren Schulwegen, die den Kompetenzen
der Kinder altersangemessen entsprechen und eine fehlerverzeihende Gestaltung aufwei-
senl0.

»= Die Einrichtung von Hol- und Bringzonen fiir Kinder, die keine altersangemessenen bzw.
sehr weite Schulwege haben.

= Die Verankerung eines schulischen Mobilitatshildungsprogramms wie z.B. das Verkehrs-
zdhmer-Programm (NRW), das FuR3gangerprofi-Programm (Niedersachsen) oder ver-
gleichbare Projektanséatze mit Verstarkermechanismen.

Dieses 3-Saulen-Modell ,Mehr Freude am Gehen“ wurde als methodisches Gesamtkonzept
erstmalig 2014 durch die bueffee GbR erfolgreich in NRW erprobt und umgesetzt''. Aufgrund der
zwischenzeitlich zunehmenden Erfahrung mit der Projektumsetzung sollte bei besonderen &rtlichen
Umstanden eine weitere 4. Saule greifen. Diese Saule beinhaltet eine Gesamtverkehrsplanung fur
das Schulquartier. Hier missen dann klassische MaRnahmen der Verkehrslenkung greifen, wenn
die Handlungsfelder der verhaltenspraventiven MalRhahmen ausgeschopft sind. Hier liegt die
Verantwortung bei der kommunalen Verkehrsplanung und der zustandigen StraRenverkehrsbehor-
de, die fir die Lenkung des Verkehrs zustandig ist.

Ziele definieren und evaluieren

Natzlich ist es, fur das Projekt im jeweiligen Quartier Ziele zu definieren. Welche Defizite sollen
messbar und Uberpriufbar auf welches Niveau verbessert werden? Hierzu kdnnen Reduktionen des
Unfallgeschehens in der Kommune genauso gehdren (z.B. 30 % weniger Kinderunfélle in
10 Jahren), wie die Erreichung von konkreten MobilitdtskenngréRen fur die Schule. Zu den Projekt-
zielen der Programms ,Mehr Freude am Gehen“ gehdren im Wesentlichen

= eine deutliche Reduzierung der Elterntaxi-Verkehre vor den Schulen um 50 %,

= eine deutliche Steigerung der selbststandigen FuBwege der Kinder auf ihren Schulwegen
um 10 bis 20 % und

= eine von den Eltern wahrnehmbare und signifikante Verbesserung der subjektiven Ver-
kehrssicherheit vor den Schulen und auf den Hauptrouten der Schulwege im Umkreis von
etwa einem Kilometer.

Hinzu kommen die positiven Effekte auf die kindliche Entwicklung in Folge der Bewegung und
Entwicklung der Selbstwirksamkeit der Kinder insgesamt. Die folgenden Ergebnisse von Grund-
schulen in Essen und Wuppertal zeigen, welche verkehrlichen Projektziele mit der Umsetzung des
Schulischen Mobilititsmanagements mit dem 3-Séulen-Modell ,Mehr Freude am Gehen® erreicht

10 Leven J., Leven T. (2017): Sichere Raume, sichere Wege - Leitbild Wohlfihimobilitat, https://vm.baden-
wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/Dateien/PDF/3_Kinderwege bueffee GbR_ 2017.pdf
(Abgerufen am 26.02.2018)

"https://dosys01.digistadtdo.de/dosys/gremrech.nsf/c4c77f9eab073efdc12574ac0066b9fa/022b40e04406df2
1c1257e58004d8ea3/$FILE/Anlagen_01225-15.pdf (Abgerufen am 26.02.2018)
http://www.verkehrswachthessen.deffiles/vwh_ordner/pdf/2017/elterntaxi/1-Allgemein/1.5.pdf (Abgerufen
am 26.02.2018)
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werden konnten und wie die Wirksamkeit des Projektes zukiinftig noch durch zusétzliche Verbes-
serungen an der Infrastruktur erhdht werden kdnnte.

Eine Evaluation hilft, die gewlinschten Effekte zu Uberprifen, die mit der Umsetzung des Pro-
gramms ,Mehr Freude am Gehen® im Rahmen eines schulischen Mobilitaitsmanagements ange-
strebt werden (summative Evaluation). Die Evaluation hilft zudem, das laufende Projekt zu optimie-
ren und ggf. vorhandene Schwachstellen zu verbessern (formative Evaluation). Im Rahmen der
Evaluation der Projekte in Essen und Wuppertal wurde jeweils ein Fragebogen entwickelt, der
einen Vergleich der Projekte erméglicht (Vorher-Nachher-Untersuchung).

2.2 Beispielprojekt Andreasschule in Essen

Im Juni 2017 fand die Einweihung von zwei Hol- und Bringzonen (Abbildung 1 und Abbildung 2) an
der Schule in Essen statt."” Die Standorte der Hol — und Bringzonen wurden mit einem besonderen
nichtamtlichen Verkehrszeichen ,Hol- und Bringzone“ beschildert (vgl. Abbildung 3). Ausgewahlte
3.-Klassler der Andreasschule malten gelbe und rote Fuf3e (Abbildung 4 und Abbildung 5) an den
Hol- und Bringzonen und auf den Schulwegen auf die Gehwege, die seither die Schulwege und
besondere Aufmerksamkeitspunkte markieren. Die Einweihung der Hol- und Bringzonen feierte die
gesamte Schule mit einem Fest, fir das die Schiler ein eigenes Musikstlck, den Verkehrszahmer-
Rap, einstudiert hatten. Begleitet wurde die Aktion durch einen Malwettbewerb an der Schule. Die
Kinder sollten ein ,Drachenauto” entwerfen. Aus dem besten Schilerentwurf wurde dann ein
Aufkleber erstellt, den alle Kinder mitnehmen durften. (Abbildung 6, Abbildung 7 und Abbildung 8).

In der Konzeptphase wurde die Planung durch Vorstellung und Beschlussempfehlung in der
zustandigen Bezirksvertretung politisch unterstitzt. Vorausgegangene Analysen (Elternbefragung
und Bestandsauditierungen der Schulwege), fachliche Abstimmungen mit den kommunalen
Fachabteilungen und die Diskussion und Beschlussfassung in der Schulpflegschaft sicherten die
notwendige Akzeptanz und Umsetzbarkeit der ausgewéahlten Standorte der Hol- und Bringzonen.

Zur Verbesserung der Schulwege wurden von der Stadt Essen verschiedene Verkehrssicherheits-
mafRnahmen (z.B. Verbesserung von Sichtbeziehungen) umgesetzt. Hierzu gehdrten z.B. Markie-
rungsarbeiten (Abbildung 9) und Griinschnittarbeiten an Uberquerungsstellen. Weitere Verbesse-
rungen der Schulwege sind bereits in Planung.

Im Projektverlauf musste eine Baustelle im erweiterten Schulumfeld eingerichtet werden (ohne
Abbildung), die Umleitungsverkehre des Kfz-Verkehrs erzwang. Diese Umleitungsverkehre hatten
negative Auswirkungen auf eine fiir die Kinder wichtige Uberquerungsstelle zwischen der Schule
und der eingerichteten Hol- und Bringzone. Mit Abschluss der Baustelle ist jedoch eine deutliche
Entlastung dieser Uberquerungsstelle zu erwarten und damit eine weitere Steigerung der Akzep-
tanz eines Standortes einer Hol- und Bringzone.

12 hitp://www.andreasschule-essen.de/ab-dem-19-juni-sind-wir-verkehrszaehmer/ (Abgerufen am 26.02.2018)
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Abbildung 1: Gekennzeichnete Hol- und Bringzone (Standort 2, Von-Einem-StraRe, Schwimmbhalle) fir ca. 4
bis 5 Fahrzeuge, kombiniert mit eingeschranktem Halteverbot fir den morgendlichen Bringverkehr von 7:30
Uhr bis 8 Uhr (Nutzung von Bestandsstellflachen)

Abbildung 2: Gekennzeichnete Hol- und Bringzone (Standort 1, Isenbergstrale am Spielplatz) fir ca. 3
Fahrzeuge, kombiniert mit eingeschranktem Halteverbot fir den morgendlichen Bringverkehr von 7:30 Uhr bis
8 Uhr (Nutzung von Bestandsstellflachen)
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Abbildung 4: Beispiel Rote Stopp-FuRRe als Signal fur Kinder fiir besondere Aufmerksamkeit
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Abbildung 5: Gelbe FuRe-Malaktion mit 3.-Kl&sslern im direkten Umfeld der Hol- und Bringzone

/‘) ¢hen macht SPQP .

4

Abbildung 6: Malaktion und Offentlichkeitsarbeit im Umfeld der Schule und auf den Schulwegen der Kinder
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Abbildung 7: Feierliche Einweihung der Hol- und Bringzonen mit Schulfest und Konfettikanonen

Abbildung 8: Auszeichnung Siegerbild Verkehrszahmer-Malaktion. Alle Kinder erhielten einen Aufkleber mit
dem Motiv des Siegerbildes.

Abbildung 9: Beispiel Verbesserung der Uberquerungssituation an einer Einmiindung vor der Grundschule
durch Markierungen von Sperrflachen
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Evaluationsergebnisse des Projektes an der Andreasschule in Essen

Im Herbst 2017 konnten die Eltern der Kinder an der Andreasschule im Rahmen einer schriftlichen
Befragung Uber ihre Erfahrungen mit dem umgesetzten Projekt berichten. Mehrheitlich nutzten die
Eltern der Grundschule die Mdglichkeit, das Projekt zu bewerten und ihre individuellen Einschét-
zungen hierzu abzugeben.

Die fur die Schule reprasentativen Ergebnisse dieser Befragung konnten hinsichtlich des Mobili-
tatsverhaltens mit Befragungsergebnissen verglichen werden, die zu Beginn des Projektes im Jahr
2016 an der Schule ermittelt wurden (Vorher-Nachher-Vergleich). Hinsichtlich der Rahmenbedin-
gungen an der Schule (Anmeldeverfahren und Auswahl der Schiler) hat es im Zeitraum zwischen
den beiden Erhebungen nach Auskunft der Schulleitung keine strukturellen Anderungen gegeben.
In Nordrhein-Westfalen bestehen aktuell keine festen Grenzen fiir Schulbezirke mehr.

Bewertung der Projektidee

Im Rahmen der Befragung konnten die Eltern das Gesamtkonzept bewerten. Mit Gber 90 % der
Antworten wird das Projektkonzept von den Eltern der Andreasschule sehr positiv bewertet
(Abbildung 10). Nur rund 7 % der Eltern bewerten das Projekt kritisch. Das Konzept, Eltern eine
Haltemdglichkeit abseits der Schule anzubieten, um die FuBwege und die Verkehrssicherheit vor
der Schule zu erhdhen, wird von den Eltern akzeptiert. Dabei werden Hol- und Bringzonen in der
Regel derart geplant, dass diese rund 200 bis 400 Meter von der Grundschule entfernt liegen.

Bewertung der Idee der Hol- und Bringzonen (n = 179)

a5% 22%

W sehr gut
m eher gut
eher schlecht

| zehr schlecht

Abbildung 10: Bewertung des Gesamtkonzeptes durch die Eltern der Andreasschule (n=179)

Weiterempfehlungsabsicht

Eltern empfehlen gut geplante Hol- und Bringzonen auch anderen Eltern. Ein hohes Mal} an
Zustimmung ist eine wichtige Voraussetzung fir die Akzeptanz und Nutzung der Angebote der Hol-
und Bringzonen. Werden Standorte von Eltern negativ bewertet oder entwickeln sich die Bedin-
gungen zwischen Standort der Hol und Bringzone und Schule negativ, wirkt sich das unmittelbar
auf die Akzeptanz und Nutzung aus. Eltern fahren dann (wieder) mit dem Auto vor die Schule. Am
Beispiel der Andreasschule in Essen konnte im Rahmen der Elternbefragung eine Weiterempfeh-
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lungsabsicht von Uber 90 % erreicht werden (Abbildung 11). Das heif3t, dass sich Eltern grundsatz-
lich positiv Uber das Konzept austauschen. Ein kleiner Anteil von unter 10 % ist kritisch, lehnt das
Konzept eher ab und wiirde die Hol- und Bringzonen nicht zur Nutzung weiterempfehlen.

Weiterempfehlungsabsicht der Hol- und Bringzonen (n = 167)

W ja
Echerja
m eher nein

W nein

Abbildung 11: Empfehlung der Hol- und Bringzonen von Eltern der Andreasschule an andere Eltern (n=167)

Entwicklung Mobilitdtsverhalten

Ein wesentliches Programmziel ist die Forderung von FuRBwegen der Kinder und eine Reduzierung
der Elterntaxi-Verkehre zur Schule. Im Rahmen des Projektes erfolgte daher ein Vorher-Nachher-
Vergleich des Mobilitatsverhaltens im Sommer und im Winter bzw. fir gutes und fir schlechtes
Wetter (Abbildung 12 und Abbildung 13). Die Befragung der Eltern ergab, dass sowohl im Sommer
als auch im Winter der Anteil an FulBwegen um rund 20 % gesteigert werden konnte und sich die
Elterntaxis vor den Schulen im Sommer oder bei gutem Wetter nahezu halbiert haben. Auch im
Winter oder bei schlechtem Wetter sanken die Elterntaxi-Verkehre und stiegen die FuRwege von
Kindern im Vergleich zur Vorher-Situation an. Der Vorher/Nachher-Vergleich zeigt, dass der Anteil
von zu Ful gehenden Kindern von rund 56 % auf rund 77 % gestiegen ist (+21 % FuRRganger). Die
Elterntaxi-Verkehre sind von rund 37 % auf rund 20 % gesunken (-17 %), was dem angestrebten
Projektziel einer Halbierung der Anzahl der Elterntaxis sehr nahe kommt. Damit verursachen
erheblich weniger elterliche Bringverkehre vor den Schulen die typischen problematischen Situati-
onen.
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Maodal-5plit an der Andreasschule in Essen im Sommer/bel gutem Wetter vor und nach Einrichtung der Hol-
und Bringbonen (M pe= 1510, ,40.= 184}
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Abbildung 12: Vergleich Mobilitatsverhalten Andreasschule Essen im Sommer/bei gutem Wetter
(vorher/nachher) (n=151-184)

Modal-Split an der Andreasschule in Essen im Winter/bei schlechtem Wetter vor und nach
Einrichtung der Hol- und Bringzonen [Nuamee= 151, Mgnne= 184)
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Abbildung 13: Vergleich Mobilitatsverhalten Andreasschule Essen im Winter/bei schlechtem Wetter
(vorher/nachher) (n=151-184)

Befragungsergebnisse kénnen im Rahmen von gewissen Befragungszeitpunkten schwanken. Das
Mobilitatsverhalten an der Andreasschule hat sich zum Zeitpunkt der Befragung signifikant verbes-
sert. Empfehlenswert ist, die Stabilitéat der positiven Entwicklung des Mobilitdtsverhaltens in den
Folgejahren weiter zu beobachten. Von Bedeutung ist dabei z.B., ob sich die verkehrliche Situation
im Schulumfeld zwischenzeitlich negativ verandert oder ob sich Anderungen im padagogischen
Konzept (Umsetzung Verkehrszahmer-Programm) der Schule ergeben.
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Einschatzung der Verkehrssituation vor der Schule durch die Eltern der Andreasschule

Mehr zu Fu3 gehende Kinder und weniger Eltern mit Autos vor der Schule kénnen sich positiv auf
die subjektiv wahrgenommene Verkehrssicherheitssituation auswirken. 85 % der Eltern, die dies
auch bewerten kénnen, geben an, dass sich die Verkehrssituation vor der Schule im Vergleich zur
Situation vor der Einrichtung der Hol- und Bringzonen verbessert hat. Ein kleiner Anteil von 15 %
der befragten Eltern kann keine Verbesserung erkennen (Abbildung 14).

Verdnderung der Verkehrssituation vor der Schule nach der Einrichtung der Hol-

und Bringzonen (n = 127)
0,8 %

m deutlich verbessert

m eher verbessert

u gleichbleibend

B deutlich verschlechtert

Abbildung 14: Bewertung der Veranderung der Verkehrssituation an der Andreasschule nach Umsetzung des
Projektes durch die Eltern (n=127)

Die Eltern bewerten die Verkehrssicherheit und die Verkehrssituation vor der Schule morgens und
nachmittags sehr unterschiedlich. Haufig ist vor Schulen zu beobachten, dass viele Eltern ihre
Kinder in einem kleinen Zeitfenster von ca. 20 Minuten praktisch gleichzeitig zur Schule bringen
und sich dabei in der Regel kurz am Schulstandort aufhalten. Die elterlichen Bringverkehre verur-
sachen in dieser Phase oft einen groRen Anteil am Gesamtverkehr vor den Schulen. Dies Uberla-
gert sich dann mit einem erhdhten Verkehrsaufkommen, das durch den Berufsverkehr entsteht. Im
Winter kommt zudem frith am Morgen noch die Dammerung oder Dunkelheit hinzu, was die
subjektiv wahrgenommene Situation negativ verstarken kann.

Nachmittags entzerrt sich die Abholsituation trotz l&ngerer Aufenthaltsdauer der Eltern an der
Schule haufig, da die Kinder je nach padagogischem Angebot zu unterschiedlichen Zeiten abgeholt
werden (z.B. Ganztagsangebote). In der Abholphase halten sich die Eltern, auch wenn es weniger
zum gleichen Zeitpunkt sind, meist deutlich langer am Schulstandort auf. Die Ergebnisse der
Befragung der Eltern der Andreasschule zeigen, dass Uber 80 % der Eltern zu Schulbeginn
,Zufrieden® oder ,eher zufrieden“ mit der Verkehrssituation vor der Schule sind (Abbildung 15).
Rund 15 % der Eltern sind kritisch und noch nicht zufrieden. Nachmittags steigt die Zufriedenheit
mit sinkendem Verkehr und Tageslicht erheblich. Die kritischen Bewertungen der Eltern sinken auf
unter 2 % (Abbildung 16). Die Verkehrssituation an der Andreasschule am Nachmittag kann damit
als positiv bewertet werden.
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Zufriedenheit der Eltern mit der Verkehrssituation vor der Schule bei Schulbeginn
hinsichtlich der Verkehrssicherheit ihrer Kinder (n=172)

%

m zufrieden
m eher zufrieden
» eher unzufrieden

W unzufrieden

Abbildung 15: Zufriedenheit von Eltern mit der Verkehrssicherheit vor der Andreasschule bei Schulbeginn
nach MaRnahmenumsetzung (n=172)

Zufriedenheit der Eltern mit der Verkehrssituation vor der Schule nach Schulschluss
hinsichtlich der Verkehrssicherheit ihrer Kinder (n = 168)

1,2% 6 %

® zufrieden
B eher zufrieden
» eher unzufrieden

B unzufrieden

Abbildung 16: Zufriedenheit von Eltern mit der Verkehrssicherheit vor der Andreasschule nach Schulschluss
nach MaBnahmenumsetzung (n=168)
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Zufriedenheit der Eltern mit den Standorten und Nutzung der Hol- und Bringzonen

Trotz der Steigerung der Anzahl zu FulR gehender Kinder und der Reduktion von Elterntaxis
kommen immer noch Eltern mit dem Auto auch direkt zur Schule. Ziel ist es, einen groRen Anteil
dieser Eltern zur Nutzung der Hol- und Bringzonen zu motivieren. Hierfur missen die Standorte fur
die Hol- und Bringzonen attraktiv und sicher sein und die Schulwege zwischen Hol- und Bringzone
und der Schule mdéglichst frei von nicht zumutbaren Mangeln sein (altersangemessene, kompe-
tenzorientierte Planung). Eltern differenzieren bei der Beurteilung von Standorten. Bestehen
Defizite auf den Schulwegen zwischen der Hol- und Bringzone und der Schule, dann wirkt sich dies
unmittelbar und stark auf die Akzeptanz und Nutzung des jeweiligen Standortes aus. Abbildung 17
und Abbildung 18 zeigen, dass die Standorte von den Eltern, die ihr Kind mit dem Auto zur Schule
bringen, unterschiedlich haufig genutzt werden. Von den 71 bzw. 77 Eltern, die angeben, ihr Kind
mindestens gelegentlich mit dem Auto zur Schule zu bringen, geben 39,4 % an, den Standort 1
(Von-Einem-Stral3e, Schwimmbhalle) bereits selbst genutzt zu haben. 60,6 % haben den Standort 1
noch nicht genutzt. Standort 2 (IsenbergstralRe, Spielplatz) wurde von 63,3 % der Eltern bereits
genutzt.

Die Nutzung der Standorte ist unterschiedlich ausgepragt. Dieses Nutzungsverhalten ergibt sich
zum einen aus der Anfahrtrichtung und dem Wohnort der Kinder und zum anderen aus der Bewer-
tung des Standortes und der Verkehrssicherheit des verbleibenden Schulweges. Die unterschiedli-
che Nutzung der Standorte wird auch im Zusammenhang mit einer kurz nach Projektumsetzung
eingerichteten Baustelle und Verkehrsumleitung stehen, die sich unginstig auf die Schulwege der
Kinder ausgewirkt hat und an einer Uberquerungsstelle zu vermehrtem Verkehrsaufkommen
geflhrt hat. Dies betrifft insbesondere die Akzeptanz des Standortes 1 an der Schwimmhalle.

Neben den Hol- und Bringzonen nutzen die Eltern aber auch weiterhin das zur Verfligung stehende
Parkplatzangebot im Umfeld der Schule, da hier im Umfeld der Andreasschule ein umfangreiches
Angebote besteht und zu Schulzeiten auch immer wieder einzelne Stellflachen frei sind. 35 Eltern
gaben bei der Befragung an, ihre Kinder im Umfeld der Schule auch auR3erhalb der Hol- und
Bringzonen abzusetzen, da im Schulumfeld noch einige Parkmdoglichkeiten bestehen. Sofern
bestehende Stellflichen ordnungsgemafl genutzt werden und durch diese Bringverkehre andere
Kinder nicht gefahrdet werden, so ist diese Elternentscheidung nicht zu beanstanden. Zwei Eltern
geben an, ihre Kinder regelméafiig auch weiterhin direkt vor der Schule aussteigen zu lassen.

Damit kann gezeigt werden, dass es auch nach Projektumsetzung immer noch einige Eltern gibt,
die ihre Kinder vor die Schule fahren oder das Parkraumangebot im Umfeld der Schule nutzen. Es
gibt auch weiterhin Eltern, die versuchen, nahe an die Schule heran zu kommen. Je umfangreicher
ein solches Parkraumangebot vor der Schule ist, desto eher wird dies von den Eltern auch ange-
nommen und die Hol- und Bringzonen dann ggf. gemieden. In der Summe werden die Hol —und
Bringzonen mehrheitlich von den Eltern angenommen.

23



Haufigkeit der Nutzung Hol- und Bringzonen-5tandort1 (n=71)

® noch nie
B selten
m oft

Abbildung 17: Nutzung der eingerichteten Hol- und Bringzone (Standort 1, Schwimmbad) von Eltern der
Andreasschule (n=71)

Haufigkeit der Nutzung Hol- und Bringzonen-Standort 2 (n=77)

mnoch nie
mselten
moft

Abbildung 18: Nutzung der eingerichteten Hol- und Bringzone (Standort 2, Spielplatz) von Eltern der
Andreasschule (n=77)

Ein wichtiger Bestandteil des Konzeptes ist es, die Hol- und Bringzonen ausreichend zu dimensio-
nieren, damit es an den Standorten nicht zu Stauungen und weiteren Problemen kommt, die z.B.
ein Halten in zweiter Reihe erfordern. Zur Einschéatzung der erforderlichen Dimensionierung wurde
die Dimensionierungsempfehlung aus der ADAC-Broschiire ,Elterntaxi an Grundschulen“*® ange-
wendet. Standort 1 (Von-Einem-Straf3e, Schwimmbad) und Standort 2 (IsenbergstralRe, Spielplatz)
werden von den Eltern, die mind. gelegentlich mit dem Auto kommen, unterschiedlich bewertet.
Standort 1 wird von 23,6 % der Eltern als zu knapp dimensioniert bewertet (Abbildung 19). Rund ¥
der Eltern schatzen das Angebot als gut ein.

Das Stellplatzangebot an Standort 2, der von den Eltern auch deutlich haufiger genutzt wird, wird
von etwa der Héalfte der Eltern als nicht ausreichend eingeschéatzt (Abbildung 20), hier kénnte eine
geringfiigige Erganzung des Angebotes zu einer verbesserten Gesamtzufriedenheit mit dem
Standort bei den Eltern fihren. Allerdings wiirde eine Ausdehnung des Angebotes ggf. auch auf

13 hitps://www.adac.de/_mmm/pdf/fi_elterntaxi_grundschulen_0915 238767.pdf (Abgerufen am 26.02.2018)
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mangelnde Akzeptanz bei Anwohnern in diesem Bereich stof3en, da dies zu Lasten des Anwoh-
nerparkangebotes in diesem Quartier gehen wirde.

Bewertung der Anzahl der Haltem&glichkeiten am Hol- und Bringzonen-
Standort 1 (n = 55)

m eher 2u wenig

W ge=nau richtig

® zu viel

Abbildung 19: Bewertung des Angebotes zum Anhalten an der Hol- und Bringzone Standort 1 (Von-Einem-
StralRe, Schwimmbad) (n=55)

Bewertung der Anzahl der Haltem&glichkeiten am Hol- und Bringzonen-
Standort 2 (h = 74)

W gher 1u wenig
W ge=nau richtig

® zu viel

Abbildung 20: Bewertung des Angebotes zum Anhalten an der Hol- und Bringzone Standort 2
(Isenbergstrale, Spielplatz) (n=74)

Fur die Akzeptanz eines Standortes ist es wichtig, dass die Eltern keine langen Umwege fahren
missen, um den Standort mit dem Auto zu erreichen. Darauf ist im Rahmen der Konzeption und
Planung Wert zu legen, da ansonsten die Akzeptanz und Nutzung leiden kann. Die Befragungser-
gebnisse zeigen, dass uber 80 % der Eltern angeben, dass die Standorte ,sehr gut* oder ,eher gut®
mit dem Auto erreichbar sind (Abbildung 21 und Abbildung 22).
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Bewertung der Erreichbarkeit des Hol- und Bringzonen-Standortes 1 mit dem
Auto (n = 44)

1

m sehr gut
B zher gut
u gher schlecht

m sehr schiecht

Abbildung 21: Bewertung der Erreichbarkeit der Hol- und Bringzone Standort 1 (Von-Einem-Stralie,
Schwimmbad) mit dem Auto (n=44)

Bewertung der Erreichbarkeit des Hol- und Bringzonen-5tandortes 2 mit dem
Auto (n = 69)

m sehr gut
m eher gut
m eher sehlecht

H sghr schlecht

Abbildung 22: Bewertung der Erreichbarkeit der Hol- und Bringzone Standort 2 (IsenbergstralRe, Spielplatz)
mit dem Auto (n=69)

Ein zentrales Beurteilungskriterium fir den Standort der Hol- und Bringzone betrifft den Weg zur
Schule. Standorte werden weniger akzeptiert oder ganz abgelehnt, wenn nicht akzeptierte Mangel
auf den verbleibenden Schulwegen bestehen. 77 % der Eltern geben an, dass der FuRBweg von
Standort 1 (Schwimmbad) zur Schule ,sicher” oder ,eher sicher” ist. Fast jedes 4. Elternteil sieht
aktuell noch Mangel, die mit der aktuellen Baustelle und Verkehrsumleitung im Zusammenhang
stehen. Standort 2 hingegen wird deutlich positiver bewertet. Uber 90 % der Eltern bewerten den
Schulweg als ,sicher” oder ,eher sicher® (Abbildung 23 und Abbildung 24). Der verbleibende
Schulweg ist damit unter dem Gesichtspunkt einer kompetenzorientierten Bewertung des Schul-
weges von den Eltern als im Wesentlichen altersangemessen und sicher bewertet worden.
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Bewertung der Sicherheit des Fulweges vom Hol- und Bringzonen-5tandort 1 (n =
44)

- sicher
W eher sicher
u ehar unsicher

W unsicher

Abbildung 23: Bewertung der Sicherheit der Ful3wege zur Schule von der Hol- und Bringzone Standort 1
(Von-Einem-StralRe, Schwimmbad) (n=44)

Bewertung der Sicherheit des Fulweges vom Hol- und Bringzonen-Standort 2 (n =
58]

- sicher
 eher sicher
m eher unsicher

W undicher

Abbildung 24: Bewertung der Sicherheit der Ful3wege zur Schule von der Hol- und Bringzone Standort 2
(Isenbergstrale, Spielplatz) (n=58)

Die Akzeptanz von Hol- und Bringzonen steht zudem im Zusammenhang mit der ful3laufigen
Entfernung zur Schule. Problematisch sind Standorte, die als viel zu weit entfernt von der Schule
eingeschatzt werden. Der Standort 1 (Schwimmbad) ist ca. 420 Meter von der Schule entfernt.
Standort 2 (Spielplatz) befindet sich in einer Entfernung von 280 Metern zur Schule. Die Befra-
gungsergebnisse zeigen den grundsétzlichen Zusammenhang, dass Standorte auch bei einer
Entfernung von ca. 400 Metern noch eine mehrheitliche Zustimmung haben kénnen (Abbildung 25
und Abbildung 26). Hol- und Bringzonen, die zu nah an der Schule liegen, kénnen ggf. negativ
bewertet werden, da es Eltern auch stéren kann, wenn falsche Anreize in Form von ,Drive In-
Schulen® geplant werden. Daher liegt der Orientierungswert des Abstandes zwischen Hol- und
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Bringzone und Schule bei ca. 250 Metern*. Um eine ,Drive In-Schule* zu vermeiden, sollten
Standorte unter 200 Metern madglichst vermieden werden, denn Kinder sollen einen Teil ihrer
Schulwege mdéglichst selbststéandig und unbegleitet von Eltern zu Ful3 gehen kdnnen. Entfernun-
gen Uber 400 Meter werden je nach Attraktivitdt des verbleibenden Schulwegs zunehmend als ,zu
weit* empfunden und dann ggf. von den Eltern abgelehnt. Hol- und Bringzonen in diesem Entfer-
nungsbereich werden insbesondere bei Schulwegen mit Defiziten dann gar nicht mehr angenom-
men.

Bewertung der Entfernung des Hol- und Bringzonen-Standortes 1 zur Schule

(n=4a3)

m viel zu nah

m eher u nah

® eher bu weit

Abbildung 25: Bewertung der Entfernung der FulRwege zur Schule von der Hol- und Bringzone Standort 1
(Von-Einem-StralRe, Schwimmbad) (n=49)

Bewertung der Entfernung des Hol- und Bringzenen-Standortes 2 zur Schule

m viel zu nah
m gher u nah

B eher b weit

Abbildung 26: Bewertung der Entfernung der FulRwege zur Schule von der Hol- und Bringzone Standort 2
(Isenbergstrafie, Spielplatz) (n=60)

4 https://www.adac.de/_mmm/pdf/fi_elterntaxi_grundschulen_0915 238767.pdf (Abgerufen am 26.02.2018)
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Zuletzt wurden die Eltern gefragt, wie diese die Aktivitdten der beteiligten Akteure zur Verbesse-
rung der Schulwegsicherheit fur ihre Schule wahrnehmen. Hierzu gehédren die Schule, die Ver-
kehrsplanung, die Straenverkehrsbehérde, das Ordnungsamt, die Polizei und insbesondere auch
die anderen Eltern. Die Eltern erwarten von den beteiligten Akteuren aktives Handeln. Gleichzeitig
erwarten auch die Kommunen, die Polizei und die Schule aktives Handeln von den Eltern. Die
befragten Eltern attestieren mehrheitlich allen Akteuren, sich fur die Verbesserung der Verkehrssi-
cherheit auf den Schulwegen an der Andreasschule einzusetzen. Die Eltern geben zum Ausdruck,
dass sie mit den Aktivitaten der Schule in hohem MalRe zufrieden sind. Weniger als 5 % der Eltern
sind mit der Schule noch unzufrieden, was ein sehr guter Wert fir die Schule und eine hohe
Anerkennung der padagogischen Arbeit in der Schule ist. Hohe Zustimmungswerte erhélt zudem
die Polizei. Rund 80 % der Eltern glauben, dass die Polizei genug fir die Verkehrssicherheit der
Kinder tut. Auch die Verkehrsplanung und die Ordnungsbehotrde erhalten mehrheitlich noch ein
zustimmendes Votum der Eltern. Hier ist ggf. Potenzial fur mehr Aktivitditen und Transparenz der
Arbeit der Kommune mdéglich. Unzufriedener sind die Eltern Uberwiegend mit den anderen Eltern,
die sich — nach Ansicht der befragten Eltern — zum Teil immer noch nicht angemessen verhalten.

Einschétzung der Eltern: Tun die Akteure genug zur Vierbesserung der Verkehrssicherheit
auf dem Schulweg?

Andere Eltern (n = 142)

Polizei {n = 155)

M negin
Ordnungsamt Kommune (n = 145) eher nein
meher ja
ma
Verkehrsplanung KEommune (n = 148}

Schule (n = 165)

]
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Abbildung 27: Wahrnehmung der Aktivitaten verschiedener Akteure zur Verbesserung der Verkehrssicherheit
an der Andreasschule (n=142-165)

Fazit und Empfehlungen fir die Andreasschule in Essen

Das Programm ,Mehr Freude am Gehen® mit den Saulen einer kompetenzorientierten Schulwegsi-
cherung, den Hol- und Bringzonen und dem motivierenden padagogischen Projekt Verkehrszéh-
mer sto3t auf breite Zustimmung bei den Eltern. Die Verkehrssicherheit vor der Schule hat sich
nach Einschatzung der Eltern signifikant verbessert, der Anteil der zu Full gehenden Kinder hat
sich um 20 % erhoht, der Elterntaxianteil hat sich etwa halbiert. Die Standorte fur die Hol- und
Bringzonen sind im Rahmen des vor Ort Méglichen gut gewahlt, die verbleibenden Schulwege
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haben eine subjektiv wahrgenommene, ausreichende Verkehrssicherheit. Die Standorte sind mit
ca. 300 bis 400 Metern in einer noch mehrheitlich akzeptablen Entfernung.

Das einige Eltern im Umfeld der Schule bestehende Parkraumangebote ebenfalls nutzen, wenn
diese keine Probleme verursachen, ist fur die Projektziele im Wesentlichen nicht hinderlich.
Entscheidend ist nicht die unmittelbare Nutzung der Hol- und Bringzone, sondern entscheidend ist,
dass die Eltern nicht vor der Schule halten und dort Probleme erzeugen.

Zwischenzeitlich erforderliche Baustellenverkehre, die im Projektzeitraum aufgetreten sind, haben
sich negativ auf die Akzeptanz des Hol- und Bringzonen-Standortes 2 (Schwimmbhalle) ausgewirkt.
Eine zu geringe Dimensionierung von Haltemdglichkeiten an den Standorten sollte vermieden
werden. Hilfreich kdnnte es sein, mit einer nahegelegenen weiterfiihrenden Schule temporar ein
Projekt ,Verkehrshelfer* zu initiieren, um die temporér bestehenden Mangel an einer Uberque-
rungsstelle (Diagonalsperre) zu kompensieren.

Die gute padagogische Arbeit in der Schule tragt Friichte und sollte auch zuklnftig beibehalten
werden. Eine gelegentliche Kontrolle des Ordnungsamtes vor der Schule scheint von einigen
Eltern sogar erwinscht.

Das im ADAC-Leitfaden empfohlene Konzept zeigt sich im hier evaluierten Projekt als praxistaug-
lich und wirksam. Das Programm ,Mehr Freude am Gehen* hat seine Projekiziele an der Andreas-
schule in den wesentlichen Kriterien in vollem Umfang erreicht.

2.3 Beispielprojekt Grundschule KruppstralRe in Wuppertal

Im Méarz 2017 fand die Einweihung von drei Hol- und Bringzonen an der Grundschule in Wuppertal
im Stadtteil Katernberg statt"® (Abbildung 29, Abbildung 30 und Abbildung 28). Gemeinsam mit
Kindern im offenen Ganztag (OGS) der Grundschule Kruppstral’e wurden ,Fif3e“ an den Hol- und
Bringzonen auf die Gehwege gespriht (Abbildung 31). In Wuppertal konnte in dieser Projektphase
nur FURe mit Spruhkreide aufgetragen werden, da ein Aufbringen mit Markierungsfarbe nicht
gestattet wurde. Die aufgesprihten FiilRe verblassten jedoch nach kurzer Zeit. Die Einweihung der
Hol- und Bringzonen erfolgte unter Teilnahme des Oberbilrgermeisters der Stadt Wuppertal und
mit medialer Begleitung (Abbildung 32). Zur Steigerung der Akzeptanz der Standorte erfolgte eine
»1uraktion“ von Grundschilern im Umfeld der Hol- und Bringzonen. Die Kinder schrieben Begriin-
dungsbriefe und malten Bilder. Diese wurden dann den Anwohnern erlautert und Ubergeben
(Abbildung 33).

Vorausgegangene Analysen (Elternbefragung und Bestandsauditierungen der Schulwege), eine
langere fachliche Abstimmung mit den Fachleuten der Stadt Wuppertal und die Diskussion in der
Schulpflegschaft der Grundschule Kruppstrale ermdglichten die erste pilothafte Umsetzung der
ausgewahlten Standorte. Im Projektverlauf war jedoch zunéchst die Zulassigkeit der geplanten

!5 http://www.gskruppstrasse.de/?cat=41 (Abgerufen am 26.02.2018)
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Beschilderung zu priifen, da die StralRenverkehrsbhehorde in Wuppertal Bedenken hinsichtlich der
StVO-Konformitat aufl3erte. Nach einer durch die bueffee GbR auf Landesebene angeregten
Besprechung der Verkehrsingenieure des Landes NRW (VIB), war dann die Kennzeich-
nung/Beschilderung unter definierten Rahmenbedingungen auch in Wuppertal méglich®®. In der
Konzeptphase wurde die Planung durch Vorstellung und Beschlussempfehlung in der zustandigen
Bezirksvertretung politisch unterstutzt. Das Konzept wurde in der Schule vorgestellt und die
Umsetzung auch dort beschlossen.

Abbildung 28: Gekennzeichnete Hol- und Bringzone (Standort 1, KruppstralRe, Schrebergérten) fir ca. 3
Fahrzeuge, kombiniert mit eingeschranktem Halteverbot fur den morgendlichen Bringverkehr von 7:00 Uhr bis
9:00 Uhr und von 13:00 Uhr bis 16 Uhr (Nutzung von Bestandsstellflachen)

Abbildung 29: Gekennzeichnete Hol- und Bringzone (Standort 2, BoschstralRe) fiir ca. 4 Fahrzeuge,
kombiniert mit eingeschranktem Halteverbot fir den morgendlichen Bringverkehr von 7:00 Uhr bis 9:00 Uhr
und von 13:00 Uhr bis 16 Uhr (Nutzung von Bestandsstellflachen)

16 Vgl. Protokoll Verkehrsingenieur-Besprechung am 8. November 2016 in Munster- VIB 11/2016 Az.: 78-
42/224
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Abbildung 30: Gekennzeichnete Hol- und Bringzone (Standort 3, Kruppstral3e, Spielplatz) fir 5 Fahrzeuge,
kombiniert mit eingeschranktem Halteverbot fiir den morgendlichen Bringverkehr von 7:00 Uhr bis 9:00 Uhr
und von 13:00 Uhr bis 16 Uhr (Nutzung von Bestandsstellflachen)

Abbildung 31: Beispiel weile FiiRe mittels Spriihkreide (wegen der kurzen Sichtbarkeit/Haltbarkeit
ungeeignet)
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Abbildung 32: Kennzeichnung mit nichtamtlichem Schild Hochformat 60*40 cm und Einweihung durch
Oberbiirgermeister Andreas Mucke

Abbildung 33: Offentlichkeitsarbeit im Umfeld der geplanten Hol- und Bringzonen mit Kindern und
handschriftlichen Kinderbriefen und selbstgemalten Bildern

Zur Verbesserung der Verkehrssicherheit auf den Schulwegen wurden diverse MalRnahmen
vorgeschlagen und von der Stadt Wuppertal umgesetzt. Hierzu gehéren z.B. die Verbesserung von
Sichtbeziehungen an einem Ast eines Zebrastreifens durch Verlangerung einer Sperrflache auf 10
Metern im Seitenraum, die Verbreiterung eines Gehwegs durch Umsetzung eines Wertstoffcontai-
ners, die Verlangerung eines Halteverbotes durch vertikale Beschilderung und das Aufbringen
einer Grenzmarkierung an einer Einmiindung sowie das Herstellen einer provisorischen Uberque-
rungshilfe (Abbildung 34, Abbildung 35, Abbildung 36, Abbildung 37 und Abbildung 38).
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Abbildung 34: Provisorische Einrichtung einer Uberquerungshilfe im Schulumfeld.

Abbildung 35: Verlegung von Wertstoffcontainern und damit Verbreiterung des Gehwegs. Der Gehweg wird
auch zum Halten genutzt, um Wertstoffe einzuwerfen.
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Abbildung 37: Erneuerung der Markierungen und Erganzung von Pollern, um das Befahren mit Kfz zu
verhindern.
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Abbildung 38: Verlangerung des Halteverbotes durch Grenzmarkierung an einer Einmindung.

Drei Problemstellen, die zwischen den Hol- und Bringzonen und der Schule bestehen, konnten im
Rahmen der Projektphase noch nicht beseitigt werden. Hierzu gehort eine weitere Sichtbehinde-
rung an einem Zebrastreifen durch eine zu kurze Sperrflache. Hinderlich ist auch, dass, wie auf
Abbildung 39 zu sehen ist, gelegentlich die Gehwege zwischen Hol- und Bringzone und Schule
zugestellt werden.
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Abbildung 39: Versperrte Gehwege zur Schule erschweren den selbststandigen Schulweg

Als besonders problematisch entwickelte sich die durch eine Dauerbaustelle (Abriss und Neubau
der Grundschule Kruppstra3e) erzwungene FulRwegebeziehung zwischen der sidwestlichen Hol-
und Bringzone (KruppstraRe, Schrebergérten) und dem Schultor. In der dortigen Tempo 30-Zone
besteht Busverkehr im Zweirichtungsverkehr und es ist zeitweise mit erheblichen Sichtbehinderun-
gen die Fahrbahn zweimal zusétzlich zu Uberqueren. Diese negativen Auswirkungen konnten in
der Pilotphase mit der Einrichtung einer provisorischen Uberquerungshilfe (Markierung von Sperr-
flachen) nicht ausreichend kompensiert werden.

Zwischen der Vorher- und Nachher-Befragung wurde die sanierungsbedurftige alte Grundschule
abgerissen. Durch den Neubau der Grundschule an gleicher Stelle hat zum Zeitpunkt der Evaluati-
on ein erhohter baustellenbedingter Schwerlastverkehr am Schuleingang stattgefunden. Eltern
reagieren auf derartige Baustellenverkehre in der Regel sensibel. Dies erhéht in der Regel den
Anteil der Kinder, die von den Eltern mit dem Auto gebracht oder durch Eltern begleitet werden,
wenn dadurch die Verkehrssicherheit der Kinder tangiert ist. Nach kurzer Zeit waren bereits die auf
den provisorisch markierten Sperrflachen eingelassenen Poller und Baken durch Ausweichvorgan-
ge und Parkvorgange angefahren und verbogen. Aus Sicht von Eltern sind diese visuellen Anzei-
chen dann ggf. abschreckend, denn wenn Poller oder Baken von den Kfz-Fahrern nicht wahrge-
nommen werden, dann kdnnte es ebenso gut auch Kinder treffen.

Die Umsetzung des Verkehrszahmer-Projektes in der Schule erfolgte &hnlich wie in Essen. Die
Motivation der Kinder zum Zu Fuf3 gehen erfolgte etwa Uber funf Sammelzyklen, in denen die
Kinder Zaubersterne sammelten und bei Erreichen von 250 Zaubersternen im Klassenverband
belohnt wurden (z.B. mit einem Wassereis). Die Sammelzyklen der Zaubersterne sollen regelmé-
Rig wiederholt werden.
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Evaluationsergebnisse

Im Rahmen der Evaluation des Projektes an der Grundschule Kruppstralle wurde der gleiche
Fragebogen wie in Essen verwendet. Hierdurch kénnen die Ergebnisse der beiden Erhebungen
miteinander verglichen werden. Die schriftliche Befragung der Eltern zu ihren Erfahrungen mit dem
umgesetzten Projekt erfolgte im Januar 2018. Mehrheitlich nutzten die Eltern der Grundschule die
Méoglichkeit das Projekt zu bewerten. Die Ergebnisse dieser Befragung konnten hinsichtlich des
Mobilitatsverhaltens an der Schule mit alteren Befragungsergebnissen verglichen werden (Vorher-
Nachher-Vergleich). Hierfur wurde auf Vergleichszahlen aus dem Jahr 2014 zuriickgegriffen, die
fur die Grundschule Kruppstraf3e seinerzeit im Rahmen einer studentischen Arbeit ermittelt worden
waren. Zu diesem Zeitpunkt bestand die gréRere Baustelle vor der Schule noch nicht. Hinsichtlich
der Rahmenbedingungen an der Schule zum Anmeldeverfahren und zur Auswahl der Schiler sind
im Evaluationszeitraum keine strukturellen Anderungen bekannt.

Bewertung der Projektidee

Im Rahmen der Befragung konnten die Eltern das Gesamtkonzept bewerten. Mit Uber 90 % der
Antworten wird das Projektkonzept von den Eltern der Grundschule Kruppstral3e sehr positiv
bewertet (Abbildung 40). Nur rund 8 % der Eltern bewerten das Projekt kritisch. Das Konzept,
Eltern eine Haltemdglichkeit abseits von der Schule anzubieten, um die FuBwege zu erhéhen und
die Verkehrssicherheit vor der Schule zu erhdhen, wird von einer groRen Mehrheit der Eltern
unterstiitzt. Damit entsprechen diese positiven Ergebnisse in Wuppertal der Bewertung an der
Vergleichsschule in Essen.

Bewertung der Idee der Hol- und Bringzonen (n = 117)
3,4 %

m sehr gut
®eher gut
w eher schlecht

W sehr schlecht

Abbildung 40: Bewertung des Gesamtkonzeptes durch die Eltern in Wuppertal (n=117)

Weiterempfehlungsabsicht

Eltern empfehlen gut geplante Hol- und Bringzonen auch anderen Eltern. Ein hohes Mal3 an
Zustimmung zu der Umsetzung ist eine wichtige Voraussetzung fur die Akzeptanz und Nutzung der
Angebote. Am Beispiel der Grundschule in Wuppertal konnte im Rahmen der Elternbefragung eine
Weiterempfehlungsabsicht von tber 90 % erreicht werden (Abbildung 41). Das heif3t, dass sich
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Eltern grundsatzlich positiv Glber das Programm austauschen. Ein kleiner Anteil von rund 8 % ist
kritisch, lehnt das Konzept eher ab oder wirde die Hol- und Bringzonen nicht zur Nutzung empfeh-
len. Damit entsprechen diese positiven Ergebnisse der Bewertung an der Vergleichsschule in
Essen.

Weiterempfehlungsabsicht der Hol- und Bringzonen (n = 112)

Hja
meher ja
0 eher nein

W nein

Abbildung 41: Empfehlung der Hol- und Bringzonen von Eltern an andere Eltern in Wuppertal (n=112)

Entwicklung Mobilitdtsverhalten

Ein wesentliches Programmaziel ist die Forderung von selbststandigen und unbegleiteten FuRwe-
gen der Kinder und eine Reduzierung der Elterntaxi-Verkehre zur Schule. Es erfolgte daher ein
Vorher-Nachher-Vergleich des Mobilitdtsverhaltens an der Schule. Die Befragung der Eltern ergab,
dass sowohl im Sommer als auch im Winter der Anteil an Ful3wegen nicht gesteigert werden
konnte und sich der Anteil der Elterntaxis vor den Schulen im Sommer oder bei gutem Wetter nicht
verbessert hat (Abbildung 42 und Abbildung 43). Der Vergleich der Befragungsergebnisse zeigte
sogar, dass der Elterntaxi-Anteil bei gutem Wetter um gut 4 % und bei schlechtem Wetter um fast
7 % zugenommen hat. Die Ergebnisse zeigen, dass auch der Anteil der Kinder, die den Bus
nutzen, im Vergleich der Befragungen leicht abgenommen hat. Die Summe der elterlichen Bring-
verkehre zur Schule hat sich insgesamt nicht verbessert, sondern bezogen auf den Elterntaxi-
Anteil verschlechtert. Die Ergebnisse in Wuppertal sind damit im Vergleich zu Essen erheblich
unter den definierten Projektzielen geblieben.

Ublicherweise unterscheidet sich das Mobilitatsverhalten von Grundschiilern im Sommer und
Winter an den Grundschulen. Erfahrungsgemani steigt der Elterntaxi-Anteil im Winter um rund
10 % gegeniiber den Sommerwerten an*’. Die Erhebungsergebnisse fiir die Grundschule Krupp-
stral3e zeigen, dass es kaum zu einem witterungsbedingten Anstieg der Elterntaxiverkehre kommt.
Das Projektziel, die Elterntaxi-Verkehre an der Grundschule Kruppstrae zu halbieren und den

Y Leven J., Leven T. (2018): Schulisches Mobilitdtsverhalten von Grundschilern in Deutschland. Analyse von
Mobilitatsbefragungen von 8.500 befragten Eltern an 81 Grundschulen in 14 deutschen Kommunen.
Stand Januar 2018
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Anteil der selbststandig zu Ful3 gehenden Kinder signifikant zu erhéhen, ist damit zum Zeitpunkt
der Evaluation nicht gelungen. Die mdglichen Ursachen kénnen zum einen im Bereich von Schul-
weglangen und zum anderen im Bereich von Verkehrssicherheitsbedenken auf den Schulwegen
liegen.

Madal-Split an der Grundschise Kripgstrabe in Wippertal im Sommer/bei gutem Wetter vor urd nach
Emrichiang der Hol- urd Bringzone (M. 1150000~ 134]
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Abbildung 42: Vergleich Mobilitatsverhalten Grundschule Kruppstraf3e in Wuppertal im Sommer/bei gutem
Wetter (vorher/nachher) (n=115-134)

Maodal-5plit an der Grundschule Kruppstrae in Wuppertal im Winter/bel schlechtem
‘Weetter vor und nach Einrichtung der Hol- und Bringzonen [N, .= 114,00~ 135)
e 45,2
450
ir7 38,

e 48

50

00

E 430 219 93
< 00 .
150
100
T o000 0,0 07 0,0 0,0 1200
04 —
& & ¢ & © 5
& i \,* d:?- ﬁa x&@b ‘9 ‘#_z
&S & &
& o
4k
m Varher = Machher

Abbildung 43: Vergleich Mobilitatsverhalten Grundschule Kruppstral3e in Wuppertal im Winter/bei schlechtem
Wetter (vorher/nachher) (n=114-135)

Einschatzung der Verkehrssituation vor der Schule

Eine hohe Anzahl an Elterntaxi-Verkehren vor der Grundschule wirkt sich in der Regel negativ auf
die subjektiv wahrgenommene Verkehrssicherheitssituation aus. Uber 60 % der Eltern, die die
Situation beurteilen kdnnen, geben mehrheitlich an, dass sich die Verkehrssituation vor der Schule
im Vergleich zur Situation vor der Einrichtung der Hol- und Bringzonen verbessert hat (Abbildung
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44). Ein deutlicher Anteil von 38 % der befragten Eltern konnte demgegeniber keine Verbesserung
feststellen.

Verdnderung der Verkehrssituation vor der Schule nach der Einrichtung der
Hal- und Bringzonen (n = 81)

u deutlich verbessert

H eher verbessert

¥ gleichbleibend

u deutlich verschlechtert

Abbildung 44: Bewertung der Veranderung der Verkehrssituation an der Schule nach Umsetzung des
Projektes durch die Eltern (n=81)

Die Ergebnisse der Befragung der Eltern der Grundschule KruppstralBe zeigen, dass trotz der
benannten Gesamtverbesserung nur gut 47 % der Eltern zu Schulbeginn ,zufrieden® oder ,eher
zufrieden” mit der Verkehrssituation vor der Schule sind (Abbildung 45). In Essen war der Anteil
zufriedener Eltern nach Projektumsetzung doppelt so hoch (vgl. Abbildung 15). Mit 53 % sind die
Eltern mit der aktuellen Situation noch nicht zufrieden und &ufRern sich kritisch (Abbildung 45).
Nachmittags steigt die Zufriedenheit mit der Verkehrssituation vor der Schule mit sinkendem
Verkehr auch in Wuppertal zwar deutlich, die kritischen Bewertungen der Eltern sinken dann auf
30 %. In Essen lag der Wert der unzufriedenen Eltern jedoch nur bei rund 2 %.

Die Bewertung der Verkehrssituation vor der Schule kann also noch nicht als akzeptabel beschrie-
ben werden. Hohe Unzufriedenheitswerte verhindern die selbststandige Mobilitat der Kinder. Daher
bringen viele Eltern ihre Kinder mit dem Auto und begleiten sie.
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Zufriedenheit der Eltern mit der Verkehrssituation bei Schulbeginn
hinsichtlich der Verkehrssicherheit ihrer Kinder (n = 119)

M zufrieden
M eher zufrieden
i eher

unzufrieden
M unzufrieden

Abbildung 45: Zufriedenheit von Eltern mit der Verkehrssicherheit vor der Schule bei Schulbeginn nach
Maflnahmenumsetzung (n=119)

Zufriedenheit der Eltern mit der Verkehrssituation vor der Schule nach
Schulschluss hinsichtlich der Verkehrssicherheit ihrer Kinder (n=113)

m zufrieden

m eher zufrieden

m eher unzufrieden
m unzufrieden

Abbildung 46: Zufriedenheit von Eltern mit der Verkehrssicherheit vor der Schule nach Schulschluss nach
MaRnahmenumsetzung (n=113)

Die Eltern konnten in dem Fragebogen in Form von Freitextangaben ihre Einschétzung zu der
Verkehrssituation beschreiben. Von den Eltern wurden insgesamt 35 Argumente und Beschreibun-
gen abgegeben, die fur die Auswertung nachtraglich in Kategorien eingeteilt wurden. Der Abbil-
dung 47 kann entnommen werden, dass die Elterntaxiverkehre der Grundschule und die Elternta-
xiverkehre der benachbarten weiterfuhrenden Schule die Meinung negativ préagen. In gleicher
Weise werden die Baustelle und die Baustellenverkehre als stérend und geféhrlich empfunden, da
insbesondere die provisorische Querungshilfe negativ bewertet wird und vor der Schule eine
gesicherte Uberquerungshilfe fehlt. Die im Uberquerungsbereich der Kinder vor der Schule ange-
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ordneten Bushaltepunkte (Linienbus und Schulbus ) erschweren teilweise die Sichtbeziehungen
und verstarken zum Teil die chaotische Verkehrssituation vor dem Schuleingang, insbesondere
wenn dort z.B. zusatzlich Elterntaxis ordnungswidrig vor dem Schuleingang halten. 19 der von den
befragten Eltern benannten Argumente betreffen Unzufriedenheiten mit der 6rtlichen Verkehrspla-
nung und gehéren somit zum Handlungsfeld der Verhaltnispravention. 12 der vorgebrachten
Argumente betreffen das Verhalten von Eltern der Grund- und weiterfihrenden Schulen und
gehdren somit in das Handlungsfeld der Verhaltenspréavention.

Negative Aspekte in Bezug auf die aktuelle Stuation vor der
Schule (n = 35)

Weiteres Argument
Verkehrsverhalten Kfz
Bushaltestellen

Kreuzung Zebrastreifen

Fehlende Querungshilfe

Baustelle/Baustellenverkehr

Elterntaxis GS und WS

Abbildung 47: Hinweiskategorien der Kommentierung zur Verkehrssituation vor der Grundschule Kruppstraf3e

Zufriedenheit mit den Standorten und der Nutzung der Hol- und Bringzonen

Zur Grundschule Kruppstralle kommen zahlreiche Eltern mit dem Auto. Ziel ist es, einen gro3en
Anteil dieser Eltern zur Nutzung der Hol- und Bringzonen zu motivieren. Hierfur missen die
Standorte attraktiv und sicher sein und die Schulwege zwischen Hol- und Bringzone und der
Schule méglichst frei von nicht zumutbaren Méngeln sein. Bestehen relevante Defizite auf den
Schulwegen zwischen der Hol- und Bringzone und der Schule, dann wirkt sich dies auf die Akzep-
tanz und Nutzung des jeweiligen Standortes aus. Abbildung 48, Abbildung 49 und Abbildung 50
zeigen, dass die Standorte von den Eltern, die ihr Kind mit dem Auto bringen, unterschiedlich
haufig genutzt werden. Von den 56 bis 75 Eltern, die angeben, ihr Kind mind. gelegentlich mit dem
Auto zur Schule zu bringen, geben 76 % an, den Standort 1 (Kruppstralle, Schrebergéarten) bereits
selbst genutzt zu haben. 24 % haben den Standort 1 noch nicht genutzt. Standort 2 (Boschstralie)
wurde von 63,7 % dieser Eltern bereits genutzt. Demgegeniuber wurde der Standort 3 (Kruppstra-
Be, Spielplatz) nur von 34 % der Eltern genutzt. Der Standort 1 ist mit deutlichem Abstand der am
haufigsten genutzte Standort. Standort 3 hat zum Zeitpunkt der Evaluation praktisch keine Bedeu-
tung.
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Neben den Hol- und Bringzonen nutzen die Eltern aber auch weiterhin das zur Verfiigung stehende
Parkplatzangebot im Umfeld der Schule, wenn hier Angebote bestehen. 61 Eltern gaben bei der
Befragung an, ihre Kinder auch im Umfeld der Schule auch auRerhalb der Hol- und Bringzonen
abzusetzen, da im Schulumfeld noch einige Parkmdglichkeiten bestehen. Haufig genutzte Flachen
liegen entlang der KruppstralBe, auf der BorsigstraBe und im Kurvenbereich der LenbachstralRe.
Diese liegt nah an der Schule und war vor der Projektumsetzung eine von der Schule empfohlene
Halteflache fir die Eltern. Diese Flache an der LehnbachstraRe wird allerdings mit Fertigstellung
des Neubaus der Schule ein Lehrerparkplatz und steht den Eltern dann nicht mehr zur Verfligung.

Haufigheit der Nutzung Hol- und Bringzonen-Standort 1 (n = 75)

B noch nie
H selten
m oft

Abbildung 48: Nutzung der eingerichteten Hol- und Bringzone Standort 1 (KruppstraRe, Schrebergarten) von
Eltern (n=75)

Haufigkeit der Nutzung Hol- und Bringzonen-Standort2 (n=71)

m nach nie
m selten
moft

Abbildung 49: Nutzung der eingerichteten Hol- und Bringzone Standort 2 (Boschstral3e) von Eltern (n=71)
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Hiufigkeit der Nutzung Hol- und Bringzonen-Standort 3 (n = 56)

B noch nie
m selten

m oft

Abbildung 50: Nutzung der eingerichteten Hol- und Bringzone Standort 3 (Kruppstraf3e, Spielplatz) von Eltern
(n=56)

Beziiglich der Dimensionierung der Standorte zeigen die Ergebnisse in Abbildung 51, Abbildung 52
und Abbildung 53, dass je nach Standort etwa 15-25 % der Eltern, die mind. gelegentlich mit dem
Auto kommen, die Standorte als unterdimensioniert betrachten. Alle Standorte werden jedoch mit
deutlicher Mehrheit als ,genau richtig® dimensioniert bewertet. Eine Ausdehnung der Hol- und
Bringzonen ist demnach nicht erforderlich. Demgegeniber erscheint die Auslastung von Standort 3
SO0 gering zu sein, dass dieser Standort z.B. auch den Eltern der Gesamtschule kommuniziert
werden sollte.

Bewertung der Anzahl der Haltemglichkeiten am Hol- und Bringzonen-
Standort 1 (n = 76)

H eher zu wenig
H genau richtig

W zu viel

Abbildung 51: Bewertung des Angebotes zum Anhalten an der Hol- und Bringzone Standort 1 (Kruppstralle,
Schrebergarten) (n=76)
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Bewertung der Anzahl der Haltemaglichkeiten am Hal- und Bringzonen-
Standort 2 (n = 67)

B eher 1u wenig

H genau richtig

W zu viel

Abbildung 52: Bewertung des Angebotes zum Anhalten an der Hol- und Bringzone Standort 2 (Boschstraf3e)
(n=67)

Bewertung der Anzahl der Haltemaglichkeiten am Hol- und Bringzonen-
Standort 3 (n = 41)

m eher zu wenig
B genau richtig

W zu viel

Abbildung 53: Bewertung des Angebotes zum Anhalten an der Hol- und Bringzone Standort 3 (Kruppstralie,
Spielplatz) (n=41)

Fur die Akzeptanz eines Standortes ist es wichtig, dass die Eltern keine langen Umwege fahren
mussen, um den Standort mit dem Auto zu erreichen. Darauf ist im Rahmen der Konzeption und
Planung grofRen Wert zu legen, da ansonsten die Nutzung erheblich leiden kann. Die Befragungs-
ergebnisse Abbildung 54, Abbildung 55 und Abbildung 56 zeigen, dass Uber 90 % der Eltern
angeben, dass die Standorte ,sehr gut‘ oder ,eher gut® mit dem Auto erreichbar sind. Diese
positiven Ergebnisse lbertreffen die bereits positiven Bewertungen der Vergleichsschule in Essen.
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Bewertung der Erreichbarkeit des Hol- und Bringzonen-5tandaortes 1 mit
dem Auto (n = 80)

B sehr gut
H eher gut
® eher schiecht

W sehr schiecht

Abbildung 54: Bewertung der Erreichbarkeit der Hol- und Bringzone Standort 1 (Kruppstraf3e, Schrebergarten)
mit dem Auto (n=80)

Bewertung der Erreichbarkeit des Hol- und Bringzonen-Standortes 2 mit
dem Auto (n = 68)

m sehr gut
B aher gut
® eher schiecht

W sehr schlecht

Abbildung 55: Bewertung der Erreichbarkeit der Hol- und Bringzone Standort 2 (BoschstraRe) mit dem Auto
(n=68)
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Bewertung der Emmeichbarkeit des Hol- und Bringzonen-5tandortes 3 mit
dem Auto (n=43)

W sehr gut
meher gut
W eher schiecht

W sehr achbecht

Abbildung 56: Bewertung der Erreichbarkeit der Hol- und Bringzone Standort 3 (Kruppstral3e, Spielplatz) mit
dem Auto (n=43)

Ein weiteres Beurteilungskriterium fiir die Standortbewertung der Hol- und Bringzone betrifft den
FuBweg zur Schule (Abbildung 57, Abbildung 58 und Abbildung 59). Standorte werden abgelehnt,
wenn nicht akzeptierte Mangel auf den verbleibenden Schulwegen bestehen. Nur rund 53 % der
Eltern geben an, dass der FuRweg von Standort 1 zur Schule ,sicher” oder ,eher sicher* ist. Etwa
47 % der Eltern sieht aktuell noch Mangel, die mit der aktuellen Baustelle, den zusétzlichen
Uberquerungen und den ungiinstigen Sichtverhaltnissen vor der Schule im Zusammenhang
stehen, wenn die Linien- und Schulbusse auf der Uberquerungsstelle halten. Standort 2 hingegen
wird positiver bewertet. Rund 65 % der Eltern bewerten den Schulweg als ,sicher* oder ,eher
sicher®. Diese Bewertung resultiert aus der kritischen Bewertung eines Zebrastreifens und der
Uberquerungssituation unmittelbar vor der Schule. Im Bereich der Bewertung der Verkehrssicher-
heit zwischen den Standorten und der Schule reichten die Bewertungen der Wuppertaler nicht an
die guten Ergebnisse in Essen heran. Das Elternfeedback sollte vor diesem Hintergrund als
Hinweis auf weitere notwendige Verbesserungen im Bereich der Verkehrsplanung im Schulumfeld
gedeutet werden.
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Bewertung der Sicherheit des Fubweges vom Hol- und Bringzonen-5Standort 1
(n =80}

W icher
m eher sicher
m zher unsicher

m unsicher

Abbildung 57: Bewertung der Sicherheit der Ful3wege zur Schule von der Hol- und Bringzone Standort 1
(Kruppstral3e, Schrebergarten) (n=80)

Bewertung der Sicherheit des Fulweges vom Hol- und Bringzonen-Standort 2
(n=82]

m sicher
W sher sicher
B eher unsicher

W unsicher

Abbildung 58: Bewertung der Sicherheit der Ful3wege zur Schule von der Hol- und Bringzone Standort 2
(BoschstraRe) (n=62)
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Bewertung der Sicherheit des Fulweges vom Hol- und Bringzonen-5tandort 3
(n=42}

W sicher

m eher sicher

u eher unsicher

B unsicher

Abbildung 59: Bewertung der Sicherheit der FuBwege zur Schule von der Hol- und Bringzone Standort 3
(Kruppstraf3e, Spielplatz) (n=42)

Die Akzeptanz von Hol- und Bringzonen steht auch im Zusammenhang mit der Entfernung zur
Schule. Problematisch sind Standorte, die als viel zu weit entfernt von der Schule eingeschatzt
werden. Der Standort 1 ist ca.240 Meter von der Schule entfernt. Standort 2 befindet sich in einer
Entfernung von 280 Metern zur Schule. Die Befragungsergebnisse zeigen den grundsétzlichen
Zusammenhang, dass Standorte unter 250 m an der Grundschule als eher zu nah eingeschéatzt
werden. Die Entfernung von rund 280 Metern zur Boschstral3e, die sich nur gering unterscheidet,
wird hingegen mehrheitlich als eher zu weit eingeschéatzt (Abbildung 60, Abbildung 61, Abbildung
62).

Bewertung der Entfernung des Hol- und Bringzonen-Standortes 1 zur Schule

u il 1u nah
® eher zu nah
B eher u weit

o il zu weit

Abbildung 60: Bewertung der Entfernung der FulRwege zur Schule von der Hol- und Bringzone Standort 1
(Kruppstral3e, Schrebergarten) (n=60)
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Bewertung der Entfernung des Hol- und Bringzonen-Standortes 2 zur Schule

[n=4a6

m viel 1w nah

m eher zu nah

W =her pu weit

u il u we it

Abbildung 61: Bewertung der Entfernung der FuBwege zur Schule von der Hol- und Bringzone Standort 2
(Boschstraf3e) (n=46)

Bewertung der Entfernung des Hol- und Bringzonen-Standortes 3 zur Schule

(n=33

m viel zu nah
m eher zu nah
W eher zu weit

m el zu welt

Abbildung 62: Bewertung der Entfernung der FuRwege zur Schule von der Hol- und Bringzone Standort 3
(Kruppstraf3e, Spielplatz) (n=33)

Zuletzt wurden die Eltern gefragt, wie sie die Aktivitaten der beteiligten Akteure zur Verbesserung
der Schulwegsicherheit fur ihre Schule wahrnehmen. Diese Bewertung der Eltern ist ein grober
Indikator fir das wahrgenommene Engagement der beteiligten Akteure. Die befragten Eltern
attestieren mehrheitlich den meisten Akteuren, sich fir die Verbesserung der Verkehrssicherheit
auf den Schulwegen einzusetzen. Die Eltern an der Grundschule Kruppstrale bringen zum Aus-
druck, dass sie mit den Aktivitaten der Schule in hohem Malf3e zufrieden sind. Dieses Ergebnis ist
vergleichbar mit der Schule in Essen. Noch mehrheitlich geben die Eltern an, dass die Polizei, das
Ordnungsamt und die Verkehrsplanung der Stadt genug fur die Verkehrssicherheit tun. Hier zeigt
sich allerdings, dass eine Steigerung der Aktivitat und der Kommunikation der Téatigkeiten hilfreich
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ware. Deutlich unzufrieden sind die befragten Eltern mit dem Verhalten anderer Eltern im Schulum-
feld. Am Beispiel der Grundschule KruppstraBe kann aus den Erhebungsergebnissen nicht unmit-
telbar abgelesen werden, ob die Eltern der Grundschiller oder die Eltern der weiterfihrenden
Schiuler als besonders stérend empfunden werden.

Einschidtzung der Eltern: Tun die Akteure genug zur Verbesserung der
Verkehrssicherheit auf dem Schulweg?

Andere Eltern (n = 102)

Polizei (n = 104)

H nein
Ordnungsamt Kommune (n = 102) g A——.
meherja
mja
Verkehrsplanung Kommune (n = 100)

Schule {n = 118)

il

oo 10,0 20,0 30,0 40,0 50,0 60,0 70,0 a0,0
Prozent

Abbildung 63: Wahrnehmung der Aktivitaten verschiedener Akteure zur Verbesserung der Verkehrssituation
(n=100-116)
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Fazit und Empfehlungen fiir die Grundschule KruppstraRe:

Das Programm ,Mehr Freude am Gehen® mit den Saulen einer kompetenzorientierten Schulwegsi-
cherung, den Hol- und Bringzonen, dem motivierenden padagogischen Projekt Verkehrszahmer
und dem neuen Schulwegplan stof3t insgesamt auf breite Zustimmung bei den Eltern. Die Ver-
kehrssicherheit vor der Schule ist nach mehrheitlicher Einschatzung der Eltern verbessert aber
insbesondere morgens noch nicht zufriedenstellend. Die Standorte sind mit ca. 240-300 Metern in
einer noch mehrheitlich akzeptablen Entfernung. Zwischenzeitlich erforderliche Baustellenverkeh-
re, die im Projektzeitraum aufgetreten sind, haben sich sehr negativ auf die Verkehrssicherheit vor
der Schule ausgewirkt. Die Bringverkehre der benachbarten Gesamtschule belasten den Schulver-
kehr und wirken sich zusétzlich negativ auf die wahrgenommene Verkehrssicherheit aus. Die
Standorte der Hol- und Bringzonen brauchen nicht verandert zu werden.

Die Analyseergebnisse haben zahlreiche Indizien und Ergebnisse aufgezeigt, die zur Verbesse-
rung der Projektwirkung beitragen kénnen, um die Verkehrssituation vor der Schule zu verbessern:

e Einbindung der weiterfuhrenden Schule in die Gesamtkonzeption, da die Gesamtschulel-
tern einen merklichen Anteil an der Gesamtproblematik haben.

e Verkehrshelfer aus den Reihen der Gesamtschiler anregen

e Verbesserung der Sichtfelder am Zebrastreifen Katernberger Schulweg (Sparkasse). Ins-
gesamt konnte aus dem Knotenpunkt zur Reduzierung der Geschwindigkeit ein Minikreis-
verkehr gestaltet werden.

e EinbahnstraRenregelung auf dem Abschnitt Kruppstral3e zwischen dem Katernberger
Schulweg und der BorsigstralRe, um die Verkehrsbelastung insgesamt zu reduzieren und
die Komplexitat bei der Uberquerung der KruppstraRe zu reduzieren.

e Ggf. (temporéare) Ergéanzung eine Hol- und Bringzone in der BorsigstralRe, damit temporar
zwei ungesicherte Fahrbahnquerungen vermieden werden kénnen.

e Entkopplung von Bushaltestelle und Uberquerungsstelle zur Reduzierung von Sichtbehin-
derungen.

e Verlegung der Poller vor der Grundschulzufahrt auf den Gehweg, damit hier der Gehweg
nicht mehr beparkt werden kann.

e Prifung einer langeren Durchfihrung des Verkehrszéhmerprogramms, ggf. Erganzung
weiterer Module (Geschichten, Bilder, Verkehrsversprechen, etc.)

e Weitere Sensibilisierung der Eltern durch Besprechungen in der Schulpflegschaft

e Kontrollen durch die Polizei und Schule mit Belohnungselementen fiir richtiges Verhalten

e Kontrolle der Polizei am Zebrastreifen mit Verwarnungen und Busgeldern

e Langfristig Umgestaltung Knotenpunkt KruppstraRe, Lehnbachstral3e, BorsigstralBe zu ei-
nem Minikreisverkehr mit umlaufenden Zebrastreifen.

Das bisherige Programm ,Mehr Freude am Gehen“ hat seine Projektziele an der Grundschule
Kruppstrale nur in Teilbereichen erreichen kénnen. Zwar liegen die Zustimmungswerte und
Zufriedenheiten mit wesentlichen Teilen des Konzeptes auf hohem Niveau, aber nicht alle S&ulen
des 3-Saulen-Programms wurden offenbar konsequent genug umgesetzt. Eine wesentliche
Ursache fir die bestehenden Unzufriedenheiten liegt in der Verkehrsplanung im schulischen
Umfeld und dem Verhalten der Eltern (auch Eltern der Gesamtschule), die sich gegenseitig negativ
beeinflussen. Empfehlenswert ist es, die beiden Handlungsfelder Verhaltnispravention und Verhal-
tenspravention weiter zu steigern. In der obigen Aufzéhlung sind Anregungen enthalten, die
bestehenden Liucken und Defizite zu schliel3en.
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2.4 Gesamtfazit ,,Mehr Freude am Gehen*

Elterntaxiverkehr zu managen ist eine komplexe Aufgabenstellung. Gut gemacht lauft es allerdings.
Das Programm ,Mehr Freude am Gehen* funktioniert als 3-Sdulenmodell mit guter Wirksamkeit,
wenn die erforderlichen Projektbestandteile konsequent umgesetzt werden. Am Beispiel der
Andreasschule Essen ist dies gut gelungen. 20 % mehr Ful3ganger und eine Halbierung der
Elterntaxiverkehre sind méglich. Am Beispiel Wuppertal ist erkennbar, dass bestehende Defizite im
Schulumfeld sich negativ auf die Projektziele auswirken. Das Konzept stof3t ggf. unter unguinstigen
Randbedingungen an Grenzen.

Empfehlenswert ist daher ggf. eine sogenannte 4. Saule im Programm zu verstarken. Unter
unglnstigen Randbedingungen sollte eine kinderfreundliche Gesamtverkehrsplanung fur das
Schulquartier angestrebt werden, denn auch eine Vielzahl von kleinen MafRnahmen kann ggf. nicht
ausreichen, spezifische strukturelle Verkehrsprobleme vor den Schulen zu Iésen. Vor diesem
Hintergrund wird das bisherige Konzept durch die vorliegenden Erkenntnisse aus der Evaluation
nunmehr um eine 4. Séule, der quartiersbezogenen integrierten Gesamtverkehrsplanung, erwei-
tert.

Der ,sichere Schulweg“ ist die entscheidende AusgangsgrofRe fir den Projekterfolg und bildet
damit die Basisanforderung insbesondere fur die Eltern. Der sichere Schulweg ist dadurch defi-
niert, dass die Kinder die Schulwege selbststandig mit ihren jeweiligen Kompetenzen unbegleitet
bewaltigen kdnnen. Die Abwesenheit von amtlichen Unfalldaten reicht nicht aus, um einen sicheren
Schulweg zu definieren! Kommunen sollten hier keine Kompromisse machen. Es gilt im Schulum-
feld eine altersangemessene, kompetenzorientierte Verkehrsplanung konsequent umzusetzen.
Mangel gefahrden hier die Projektziele, Eltern reagieren darauf sensibel. Auf diese Basisarbeit des
sicheren Schulwegs kénnen die weiteren Projektsaulen aufbauen.

Hilfreich ist es, politische Beschlisse fur die Durchfihrung des Projektes zu erwirken. Dies erleich-
tert hinterher ggf. die Umsetzung erforderlicher Mal3nahmen fir die Schulwegsicherung.

Fur eine erfolgreiche Umsetzung des Programms sollten mindestens 6 Monate eingeplant werden,
um die Projektbausteine mit allen Beteiligten bearbeiten zu kénnen. Voraussetzung fir ein erfolg-
reiches Konzept ist die Bereitschaft der Kommune, der Schule und ggf. tangierten Baulasttragern
zur Mitwirkung. Empfehlenswert ist es, fir Kommunen ein eigenes Leitbild fir eine kinderfreundli-
che Verkehrsplanung zu entwickeln, das sich intensiver an den Kompetenzen der Kinder orientiert.

Bei der Umsetzung der Projekte an Schulen sollten ggf. vorhandene Einflisse durch Kitas oder
weiterfihrende Schulen friihzeitig konzeptionell berticksichtigt werden. Inshesondere an weiterfiih-
renden Schulen ist zusétzlich mit groRen Mengen an Elterntaxis zu rechnen.

Die Empfehlung einer durchschnittlichen Entfernung der Hol- und Bringzone von ca. 250 — 300
Metern abseits der Schule sollte eingehalten werden, da sowohl deutliche Unterschreitungen wie
Uberschreitungen negativ bewertet werden. Die Gesamtkonzeption zur Auswahl und Festlegung
von Standorten ist zielfhrend und effizient umsetzbar. Die Zustimmungen und Bewertungen
hinsichtlich der Auswahl, Dimensionierung etc., wie sie im ADAC-Leitfaden beschrieben sind, sind
hilfreich und praxistauglich. Die Checkliste zur Bewertung von Standorten von Hol- und Bringzonen
ist ebenfalls praxistauglich.
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In der Regel sind keine relevanten baulichen MaRnahmen erforderlich, um Hol- und Bringzonen
umzusetzen. Neubauten von Parkplatzen sind in der Regel entbehrlich.

Unverzichtbar ist die intensive und kontinuierliche padagogische Arbeit in der Schule. Die motivie-
rende Arbeit in den Schulen sollte nicht zu kurz umgesetzt werden und nach bisheriger Einschét-
zung die Dauer von mind. einem Schulhalbjahr nicht unterschreiten.

Es darf davon ausgegangen werden, dass sich die Probleme vor deutschen Schulen auf absehba-
re Zeit nicht von alleine verbessern werden. Den Kommunen und Schulen wird empfohlen, ein
Schulisches Mobilitdtsmanagement im Sinne des hier vorgestellten erweiterten 4.-Saulen-Modells
konsequent umzusetzen.
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3.1

Anhang

Fragebogen Evaluation
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Bewertungsbogen Schulverkehr - Elternbefragung " I||||||l)'J Ff
| elree

Sehr geehrte Eltern!

Wir mochten, dass die Kinder lhrer Schule méglichst sicher und eigenstindig den Schulweg be-
wiltigen kdnnen, Hierfiir brauchen wir Ihre Unterstiitzung.

Die Stadt Essen hat gemeinsam mit Ihrer Schule Hol- und Bringzonen eingerichtet, ein padago-
gisches Programm in der Schule umgesetzt, erste SchulwegsicherheitsmaBnahmen umgesetzt
und die Schulwegplane fir unsere Schule modernisiert. Gemeinsam mdchten wir nun die Wir-
kung und Zufriedenheit mit diesen MaBnahmen untersuchen. Hierflr dient dieser Fragebogen.

Die Teilnahme an der Befragung ist fiir Sie selbstverstandlich freiwillig. Die wissenschaftliche
Begleitung und anonyme Auswertung der Befragung erfoigt durch die bueffee GbR aus Wupper-
tal.

Bitte fillen Sie den Fragebogen bis spatestens 11. Dezember 2017 aus und geben ihn lhrem
Kind mit in die Schule. Fur |hre Unterstitzung méchten wir uns bereits an dieser Stelle herzlich
bedanken!

Dipl.-Ing. Tanja Leven und Jens Leven

Frage 1: In welche Klassenstufe geht Ihr Kind?
O 02 O3 O4

{ Machen Sie bitte for jedes der Verkehrsmittel eine Angabe durch Ankreuzen

Frage 2: Wie kommt |hr Kind im Sommer oder bei gutem Wetter in die Schule?

Immer / selten /

fastimmer  meistens manchmal nie
mit dem Fahrrad (e} (o) (o] @]
2uFull O O O 0
it dem Tretroller/Scaoter (@) O O O
mit Bus/Bahn o} o () o
mit dem Auto (Mitfahrerin) O (@) (@] @]
Sonstiges (z 8 Fahrdienst) O (] O (@)

Frage 3: Wie kommt Ihr Kind jm Winter oder bei schlechtem Wetter in die Schule?

immer / selten /
fast immer meistens manchmal nie
mit dem Fahrrad (e} 0 @] o]
2uFull O (@) O O
mit dem Tretroller/Scooter (@) (@) O (@)
mrit Bus/Bahn (@] (@) (@) (@)
mit dem Auto (Mitfahrerin) O (@) O (@)
Sonstiges (z B. Fahrdienst) (@] (@] O (@]
Verantwortlich fr die Befragung: Dipl -ng. Tanja Leven und Jens Leven, buefiee GOR o-

Bildhauerstrale 13, 42105 Wuppertal. Tel.. 0202 4297 935 E-Mail. infofpbyelies de Intemel www bueffee de
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Bewertungsbogen Schulverkehr - Elternbefragung I |||||||LU Ff
| elree

Frage 4: Wie zufrieden sind Sie aktuell mit der Verkehrssituation yor der Schule, wenn Sie an die
Verkehrssicherheit Ihres Kindes denken?

bei Schulbeginn Ozufrieden O eher zufrieden O eher urzufrieden O unzufrieden

nach Schulschiuss O zutrieden O eher zufrieden O eter ureufrieden O unzufrieden

Bemerkung

Hol- und Bringzonen (Elternhaltestellen)
Far unsere Schule sind Haltepunkte eingerichtet und beschildert worden. Die Schulwege wurden bei einer

Malakuon mit Kindern (Gelbe und Rote Fofiie) gekennzeichnet. Dort kannen Eltern sicher halten und Ihre
Kinder zur Schule laufen lassen.

Frage 6: Weiche Hol- und Bringzonen kennen Sie?

O von-Einem-Stratie (Am Schwimmbad)

O Isenbergstraiie (Am Spielplatz)

O Ich kenne beide Standorte der Hol- und Bringzonen nicht

Frage 6: Wie haben Sie von den genannten Hol- und Bringzonen an der Schule erfahren?
Oecttembrier  Okind  OQvonanderenEltern O Schulwegplan O Kenne ich nicht.

Bemerkung:

Frage 7: Nur ausfiillen, falls Sie Ihr Kind mit dem Auto bringen oder abholen: Wie oft haben Sie eine
der folgenden Hol- und Bringzonen schon einmal selbst genutzt?

oft selten noch nie
Ven-Einem-Strade (Schwimmbad) (@) @] (@]
Isenbergetrafie (Spielplatz) (@) (@) (o]

Frage 8: Was halten Sie insgesamt von Hol- und Bringzonen etwas entfernt von der Schule, um den
Auto-Verkehr direkt vor der Schule zu reduzieren und die Kinder mehr zu FuB gehen zu lassen? Die
Idee finde ich...

O setr gut Oeher gut O eher schiecht O sehr schlecht
Bemerkung:
Verantwortlich fr die Befragung: Dipl -ing. Tanja Leven und Jens Leven, buafies GOR e

Bildhauerstrale 13, 42105 Wuppertal. Tel.. 0202 4297 935 E-Mail. infofphyelies de Intemel www buelfee de
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Bewertungsbogen Schulverkehr - Elternbefragung || I|“|I|l‘:)|.| FfE-E
I =

Frage 9: Nur ausflillen, falls Sie thr Kimd mit dem Aute bringen oder abholen: Falls Sle die angebo-
tenen Hol- und Bringzonen nicht nutzen. Wo halten Sie dann an, um lhr Kind aussteigen zu lassen?

O vor der Schule [Cdastrale) ) andere freie Farkplatze im Umfield (Von-Einem-Stralie)
Q andere Stelle: [Batte kurz beschreiben)
Blermarkung:

Frage 10: Falls Sie die angebotenen Hol- und Bringzenen nicht nutzen: Warum miachten oder
kénnen Sie die angebotenen Hol- und Bringzonen nicht nutzen?

Bemerkung:

Frage 11: Wie schatzen Sie aktuell die FuBwege im naheren Umfeld der Grundschule fur lhr Kind
&in?

ODIB Secherheil der Fuliwege zur Schule oder l.'_lbarquerungsstellen wurden verbessert
O Fulwege zur Schule oder Uberguerurgsstellen haben bedenkliche Mangel,

Bermearkung:

Frage 12: Hat sich die Verkehresituation vor der Schule verbessert, seitdem die Hol- und Bringzo-
nen eingerichtet sind?

O deutiich Oener Q gizichibleibend O eher © ceutlich
verbessert  verbessert warschlechtert varschlechtert

O Kann ich nicht beureilen (2.B. weil ich dee Siuation varher nichl kenne)

Frage 13: Bitte bewerten Sie die Hol- und Bringzone an der Von-Einem-5Strake (Am Schwimmbad):
Wenn Sie diese kennen, sonst freilassen )

Anzahl an Haltemaglichkeiten
fir Autos O zu viel Q genau richtig O ener zu wenig

Erreichibarkait mit dem Auto O sehr gut Q cher gut QO eher schiecht @ sehr schlecht

Sicharhail des Fullwegs far Kindear
wion Hod- und Brlngzcune 2ur Schile D‘SEI‘I&T 0 eher sicher D eher ursicher O urisicher

Entfernung der Hol- und Eringzonen
ZUr Schule OVIEl Zu nah 0 @her Zu nah O eher Zu weit 0'\!’IE| 2 et

Bemerkung/verbesserungsvarschiag:

erantworlich fir die Befragung: Dipl-ing. Tanja Lewen und Jens Leven, busfles GoR 3.
Eildhawersiralle 13, 42105 Wuppertal. Tel.- 0202 4297 835 E-Mail: intodpbuelies de Inlemel wws bus e de
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Bewertungsbogen Schulverkehr - Elternbefragung I Il“lllt)u Ff
| elree

Frage 14: Bitte bewerten Sie die Hol- und Bringzone an der IsenbergstraBe (Am Splelplatz):
(Wenn Sie diese kennen, sonst freilassen )

Anzahl an Haltemoglichkeiten

fur Autos O zu viel O genau nichtig Q eher 2u wenig
Erreichbarkeit mit dem Ato Osshrgtt  Oehergut O eher schiecht O sehr schlecht
Sicherheit des Fulwegs far Kinder

von Hol- und Bringzone zur Schule O sicher O ehersicher O eher unsicher © unsicher

Entfernung der Hol- und Bringzonen
zur Schule Oviel zunah O eher zu nah O eher zu weit Oviel 2u weit

Bemerkung/Verbesserungsvarschlag:

Frage 15: Haben Sie einen Vorschlag oder eine Idee zur Verbesserung oder Ergdnzung einer weite-
ren Hol- und Bringzone?

Frage 16: Wiirden Sie anderen Eltern, die lhre Kinder mit dem Auto zur Schule bringen, die Nutzung
der vorhandenen Hol- und Bringzonen empfehlen?

Qja Oeher ja O eher nein O Nein

Bemerkung.

Frage 17: Haben Sie den Eindruck, dafl die Schule, die Stadtverwaltung, die Polizei und die anderen
Eltern aus lhrer Sicht genug tun, um die Verkehrssicherheit auf dem Schulweg Ihres Kindes ausrei-
chend zu verbessern?

ja eher ja eher nein nein
Schule (@] (@] O (@]
Verkehrsplanung Stadt (e ®) (e} (e}
Ordnungsamt Stadt (@] (@] O Q
Polizei o O O (e}
Andere Eltern o} (o} O o}

Frage 18: Haben Sie weitere Anregungen oder Verbesserungsvorschlage?

a Geben Sie [hrem Kind den Fragebogen bitte bis spitestens 11. Dezember mit in die Schute.
$ Vielen Dank fir Inre Unterstatzung!

Verantwortlich fir die Sefragung: Dipl -ing. Tanja Leven und Jens Leven, bueflee GOR e
Bildhauerstrale 13, 42105 Wuppertal. Tel.. 0202 4297 935 E-Mail. infof@byelies de Intemel wwe buelfee de
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