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Sitzung am  Gremium Beschlussqualitat
27.02.2018 BV Barmen Empfehlung/Anhdrung
19.04.2018 Ausschuss fur Verkehr Empfehlung/Anhdrung
02.05.2018 Ausschuss fur Finanzen, Beteiligungssteuerung und Betriebsausschuss
WAW Empfehlung/Anhdrung
03.05.2018 Hauptausschuss Empfehlung/Anhdrung
07.05.2018 Rat der Stadt Wuppertal Entscheidung

Abdichtung Westkotter Viadukt

Grund der Vorlage

Entscheidung zur Durchfiihrung der MaBhahme und Erméachtigung zu Gberplanmagigen
Ausgaben nach 883 GO NRW.

Beschlussvorschlag

1. Die Durchfuhrung des 1. Bauabschnittes des Viadukts Westkotter Strafl3e wird zu
geschatzten Gesamtkosten von 750.000 € beschlossen.

2. Fur Auftragsvergaben in 2018 wird einer tiberplanméfigen Ermachtigung in Hohe von
350.000 € zugestimmt.

Einverstandnisse

Der Kdmmerer ist einverstanden.

Unterschrift

Meyer

Begrundung
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Rechtzeitig zur Eréffnung der Nordbahntrasse am 19.12.2014 wurde der Weg auch auf dem
Westkotter Viadukt provisorisch fertiggestellt, sodass es seitdem als Teil der Trasse genutzt
werden kann. Diese Nutzbarmachung darf jedoch nicht tiber den schlechten Zustand des
Bauwerks hinwegtduschen. Aus Zeit- und Kapazitatsgriinden wurde auf die dringend
erforderliche Erneuerung der Abdichtung verzichtet. Dies fuhrt dazu, dass sich der
Gesamtzustand des Bauwerks standig weiter verschlechtert, was an den Gerlsten im
Bereich der FulRwege an der Westkotter Stral3e sowie an den Netzen Uber den Fahrbahnen,
die vor herabfallenden Steinen schitzen, gut erkennbar ist.

Das Viadukt hat eine Lange von 69 m und fuhrt den Rad- und FuBweg der Nordbahntrasse
in drei Mauerwerksbdgen tber die Westkotter Stral3e. Die Sanierung der stark geschadigten
Fassadenflachen der Mauerwerksbogen ist in einem zweiten Bauabschnitt im Anschluss an
die erfolgte Abdichtung und einem fir die Austrocknung des Bauwerks vorgesehenen
Zeitraum etwa in zwei bis drei Jahren vorgesehen.

Sanierungsumfang

Es soll zunachst auf der Stidseite des Viadukts ein Traggerust aufgebaut werden (vgl.
Anlagen), parallel dazu erfolgt die Baustelleneinrichtung sowie die Verkehrssicherung der
Nordbahntrasse. Im Anschluss kann der Bodenbelag sowie der Schotter so weit
aufgenommen werden, bis die fur die Abdichtung erforderliche Tiefe erreicht ist. Das
Gelander wird ebenfalls demontiert und fur die Dauer der Mal3hahme zwischengelagert. Im
vom Gerist aus zuganglichen Bereich wird das marode Mauerwerk abgebrochen.
AnschlieRend kann die neue Betonplatte, inklusive der Aussparung fir die
Entwasserungsrinne, erstellt und abgedichtet werden. Wahrend der Beton aushartet, soll das
Mauerwerk der Bauwerksfassade wieder hergestellt werden. Diese Mauerwerksarbeiten
mussen im Schutz einer Einhausung durchgefuhrt werden, um die Materialien
ordnungsgemal verarbeiten zu kénnen. Im Anschluss an die Mauerwerksarbeiten (nach
etwa zwei bis drei Wochen) kann diese Einhausung wieder entfernt werden.

Im nachsten Schritt wird das Gelander montiert und mit einem Korrosionsschutzanstrich
versehen. Nach dem Einbau der Entwasserungsrinne und den Asphaltarbeiten sind die
Arbeiten auf der Stdseite abgeschlossen. Nun wird die Verkehrssicherung umgebaut, der
Nordbahntrassenverkehr wird Uber den erneuerten Gehweg gefuhrt. Das Traggerist auf der
Sldseite wird ab- und stattdessen ein neues Traggerist auf der Nordseite aufgebaut. Nun
werden die beschriebenen Abdichtungs- und Mauerwerksarbeiten analog auf der Nordseite
durchgefunhrt.

Notwendige bauzeitliche Einschrédnkungen in der Verkehrsfiihrung

Es wird eine halbseitige Bauweise gewahlt, indem zunachst auf der Stidseite gebaut und der
Verkehr der Nordbahntrasse nordlich vorbeigefihrt wird, anschlie3end auf der Nordseite
gebaut und der Verkehr auf der Sidseite vorbeigefuhrt wird. Hierbei wird stets eine minimale
Trassenbreite von 2,50 m gewahrleistet werden, nach Méglichkeit auch 3,00 m. Je nach
Breite wird der Baustellenbereich so entweder entsprechend Verkehrszeichen 239 und 1022-
10 (,FuRweg — Radfahrer frei“) oder entsprechend Verkehrszeichen 240 (,gemeinsamer
Geh- und Radweg") beschildert werden.

Auch fur die Uberfihrte Westkotter StralRe ergeben sich mehrfach kurzzeitige
Einschrankungen. Wahrend das Traggerust auf- oder abgebaut wird, muss die Westkotter
Stral3e aus Sicherheitsgriinden vollstandig gesperrt werden. Dies wird wahrend der
gesamten Bauzeit voraussichtlich viermal jeweils fir etwa 4-5 Stunden der Fall sein. Diese
Sperrungen werden entweder wochentags nachts oder am Wochenende stattfinden. Wie
oben beschrieben ist auRerdem je Seite fiir einige Wochen eine Einhausung des Gerustes
erforderlich. Da diese ebenfalls Giber StraRenflachen auf- und abgebaut werden wird, muss
der Verkehr in diesen Zeiten eingeschrankt werden. Dies wird Uber eine kurzzeitige
Verengung und Verschwenkung der Fahrstreifen geschehen (insgesamt voraussichtlich
viermal fur 1-2 Tage).

Demografie-Check

Seite: 2/3



entfallt

Kosten und Finanzierung

Die Baukosten setzen sich wie folgt zusammen:

Baustelleneinrichtung 68.000 €
Verkehrssicherung 32.000 €
Gerdst 195.000 €
Abbruch 50.000 €

Betonarbeiten, Abdichtung, Asphalt 300.000 €
Anpassungsarbeiten / Anschluss an
Entwasserung 35.000 €
Summe 680.000 €

Zusatzlich werden Mittel fur Ingenieurleistungen in Hohe von etwa 70.000 € bendtigt, sodass
sich fur den ersten Bauabschnitt Gesamtkosten von 750.000 € ergeben.

Auf dem PSP-Element 5200006100019 waren fir den ersten Bauabschnitt im Haushaltsjahr
2017 bereits 250.000 € eingestellt, im Haushaltsplanentwurf 2018/19 sind fiir 2018 weitere
150.000 € vorgesehen. Die Mehrkosten fiir den 1. BA betragen 350.000 €, da Teile der
urspringlich fur den zweiten Bauabschnitt vorgesehenen Leistungen vorgezogen und damit
in 2019 kassenwirksam werden sollen. Diese kénnen aufgrund der sich hier abzeichnenden
Verzégerung der Planung aus dem PSP-Element 5200006203000 ,Neugestaltung Hardtufer*
gedeckt werden. Die dort fehlenden Mittel werden im nachsten Haushalt neu angemeldet.

Zeitplan
Die Verdffentlichung der Ausschreibung soll im Mai/Juni 2018 erfolgen. Mit dem Bau soll

dann im Sommer 2018 begonnen werden.
Die Bauzeit betragt ca. 13 Monate.

Anlagen

Anlage 1: Grundriss und Ansicht
Anlage 2: Querprofile
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