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Qualifizierungsverfahren Umfeld Berliner Platz, Wuppertal-Oberbarmen

Grund der Vorlage
Abschlussbericht zum Qualifizierungsverfahren ,Umfeld Berliner Platz“ und Erlauterung der
EinzelmalRnhahmen als Grundlage fiir den Stadtebauférderantrag

Beschlussvorschlag
Entgegennahme ohne Beschluss

Unterschrift

Bleck

Begrundung

Der Berliner Platz ist der zentrale Stadtplatz in Wuppertal Oberbarmen und zugleich
Ankunfts-und Aufenthaltsort fir viele Besucher und Anwohner. Hier treffen Bahnreisende
(Touristen/Pendler) vom nahe gelegenen Regionalbahnhof Oberbarmen sowie Bus- und
Schwebebahnreisende mit Menschengruppen mit hoher Tagesfreizeit auf engstem Raum
zusammen.

Der Anfang der 1990er Jahre aus Fordermitteln des Landes NRW vom Busbahnhof zum
oOffentlichen Stadtplatz umgestaltete Berliner Platz sollte nach seinem Umbau eine hdhere
Aufenthaltsqualitat fur alle Nutzer bieten und zugleich eine Verteilerfunktion far
Fahrgaststréme des Bahn-, Bus-, Fernbus- und Schwebebahnverkehrs tibernehmen.

Konnten diese Anforderungen in den 2000er Jahren noch zur Zufriedenheit aller Nutzer
bewadltigt werden, gab es in den letzten 10 Jahren zunehmend Konflikte aufgrund einer
drastisch erhdhten Kriminalitats- und Drogenkonsumrate auf dem Berliner Platz und im
Bahnhofsumfeld, die sich sogar bis zum 6&ffentlichen Konsum harter Drogen ausweitete.
Das subjektive Sicherheitsempfinden vieler Passanten ist derzeit stark beeintrachtigt und
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fuhrt dazu, dass der Berliner Platz als ,geféahrlicher Ort* gemaf Landespolizeigesetzt
eingestuft wird.

Da jedoch die konkrete Gestaltung des Berliner Platzes noch einer Férdermittelbindungsfrist
bis 2021 unterliegt (eine bauliche Neugestaltung des Berliner Platzes ist damit
eingeschrankt), konnten zwischen den Jahren 2015 und 2017 lediglich ,SOS-
Sofortmalinahmen® in kleinerem Umfang auf dem Berliner Platz durchgeflhrt werden.

Das Umfeld des Berliner Platzes (Bahnhof, Schéneberger Ufer, Hofen, Rittershauser Platz
und Berliner Straf3e) weist aufgrund mangelnder privater Investitionen verstarkt bauliche
Defizite und zunehmend angstbesetzte RAume auf. Auf Grundlage des Integrierten
Stadtentwicklungskonzeptes Oberbarmen-Wichlinghausen sollte hier planerisch
entgegengewirkt werden. Ziel war zudem die intensive Beteiligung aller Nutzergruppen im
Planungsprozess.

Im Jahr 2016 wurden dazu durch das im Stadtteil ansassige Quartiersbiro ,vierzwozwo*
bereits Netzwerke zu lokalen Akteure aufgebaut und Birgerbeteiligungsmaflinahmen
durchgefihrt. Parallel dazu konnte nach einer EU-weiten Ausschreibung das Planungsbuiro
DTP Landschaftsarchitekten GmbH, Essen, damit beauftragt werden, ein Konzept fir den
Gesamtraum des Umfeldes Berliner Platzes zu entwickeln.

Ein strategischer Rahmenplan und konkrete Entwurfsplanungen wurden in der Folge
zwischen Marz und September 2017zusammen mit den lokalen Akteuren erarbeitet. Die
Planung zielt darauf ab, durch eine verbesserte Einbindung des Berliner Platzes in den
Gesamtraum neue Impulse zu setzen und insgesamt eine verbesserte Nutzbarkeit der
Teilrdume zu erreichen.

Entwurfsplanung

Die Planung zum Umfeld des Berliner Platzes verfolgt das Ziel, den stadtischen Raum durch
gezielte Interventionen zu beleben sowie unibersichtliche Stellen aufzuraumen und somit
das subjektive Sicherheitsgefiihl zu verstarken. Die Wupper als ,,StadtLandschaftsraum® und
die Schwebebahn sollen kiinftig als attraktive stadtebauliche Besonderheiten besser
erlebbar werden.

Ziel ist es, die Aufenthaltsqualitaten fur Anwohner zu erhdhen und das vielféltige, bunte
Leben in Oberbarmen im offentlichen Raum zu zeigen, um das Image des Stadtteils nach
innen und aul3en zu starken.

Der Berliner Platz als grof3zligiger Stadtplatz, die Berliner Stral3e als Stadtboulevard, der
Wupperstrand Rosenau oder der Quartiersplatz an der Farberei bilden diese positiven
Stadtraume. Hier bedarf es lediglich kleinerer Interventionen, um die Situationen nachhaltig
zu verbessern.

GroRRere Umgestaltungen werden am heute sehr uniibersichtlichen Bahnhofsplatz und am
Schoneberger Ufer notwendig.

Von zentraler Bedeutung ist zudem eine bessere Verknipfung der einzelnen Stadtrdume.
Diese Aufgabe werden kiinftig das Schoneberger Ufer (zwischen Berliner Straf3e, Berliner
Platz und Bahnhofsplatz) der Bahnhofsplatz (Richtung Rosenau) und die Stral3e Hofen
tibernehmen.

Auch in Oberbarmen gelingt es mit den geplanten Malinahmen den Fahrradverkehr zu
starken und das Projekt Fahrradstadt Wuppertal zu unterstitzen.

Aufgrund der Nahe zur Nordbahntrasse und der in Planung befindlichen Schwarzbachtrasse
sowie den Umsteigemdglichkeiten in den OPNV (Schwebebahn, Busverkehr), zum
Bahnverkehr aber auch auf Car-Sharingangebote, eréffnen sich Chancen, die
Radverkehrsfrequenz zu erhéhen. So wird die Nahmobilitat gestarkt.

Alle Mafznahmen sind in der Anlage 1 im Rahmen der Prasentation des strategischen
Rahmenplans detailliert beschrieben.
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Zu den MalRnahmen im Einzelnen:

Berliner Stral3e/ Peter-Hansen-Platz

Der vorhandene Radweg entlang der Berliner Stral3e zwischen Berliner Platz und Peter-
Hansen-Platz entspricht nicht mehr den heute geforderten Standards. Zudem ergibt sich
durch die sehr hohen FuRgangerfrequenzen in diesem Bereich ein hohes Konfliktpotential
zwischen FuRgangern und Radfahrern. Eine Verlagerung der Radwegefiihrung tber das
Schonebergerufer (ab Peter-Hansen-Platz) ist daher die planerische Zielvorstellung.

Uber den Wupperfelder Markt ist eine attraktive Radwegeverbindung Richtung
Nordbahntrasse bereits vorhanden. Diese soll in Richtung Berliner Platz fortgefuhrt werden.
In Abstimmung mit dem Runden Tisch Radverkehr und den zustandigen Amtern der
Stadtverwaltung wird dazu der vorhandene Radweg auf der Stdseite der B7 zwischen Peter-
Hansen-Platz und dem westlich davon vorhandenen Ful3gangeriberweg Uber die Berliner
StralRe auf 3 m verbreitert. Er wird als Zweirichtungsradweg ausgebaut.

Hierzu soll die Tiefe der vorhandenen Parkplatze entlang der Berliner Stral3e
(Schragaufstellung) auf das Mindestmalf3 von 4,50 m verringert werden. Fir die Ful3ganger
steht weiterhin geniigend Bewegungsflache zur Verfligung. Die vorhandene Baumreihe als
durchgehendes Leitelement der Berliner Stral3e bleibt erhalten.

Der Stral3enraum 0stlich des Peter-Hansen-Platzes bis zur Einmindung Schéneberger Ufer
wird als erweiterte Platzflache gepflastert. Dies beruhigt den Verkehr; die Orientierung fur
den einbiegenden und ausbiegenden Verkehr auf die B 7 wird verbessert.

Schoneberger Ufer

Vom Peter-Hansen-Platz wird der Radverkehr Giber das Schéneberger Ufer in Richtung
Berliner Platz gefuhrt. In Zukunft bildet das Schdneberger Ufer eine neue, urbane
Promenade entlang der Wupper — einen Stadtraum den es in dieser Form im Umfeld nicht
gibt.

Die vorhandene Trennung zwischen Stral3e und Gehweg wird aufgehoben, die Promenade
bis an die Wuppermauer verbreitert, die StralRe als Mischverkehrsflache ausgewiesen. Die
bislang wupperseitig begleitende Strauchvegetation wird entfernt, Verstecke und
Angstraume entfallen. Die Wupper zeigt sich dann attraktiv auch von dieser Seite.

Zur Steigerung des Sicherheitsgefiihls und Verbesserung der Atmosphéare wird die
vorhandene Beleuchtung erganzt. Die Trafogebaude am dstlichen Ende des Schéneberger
Ufers erhalten eine farbige Neugestaltung. Hier bleiben die vorhandenen Baume erhalten. Im
Zusammenspiel mit einer Treppenanlage entsteht hier ein gefasster, schattiger
Aufenthaltsbereich mit Blick auf die Wupper.

Vielfaltig nutzbare Stadtmobel laden zum Verweilen unter den schirmartigen Baumen ein.
Die Stadtmobel und Baume strukturieren den Querschnitt des Schoneberger Ufers: Es
entsteht eine Flache sowohl fir ,schnelle Verkehre® (nérdlicher StralRenraum: Autos,
Andienung, Radfahrer, Skater) als auch fir ,Jlangsame Bewegung und Aufenthalt* direkt
neben der Wuppermauer (stidlicher StralRenraum). Diese erhélt hier ein neues Geléander.

Im Zuge des Fassadenprogramms sollen die Eigentimer entlang des Schoneberger Ufers
motiviert werden, ihre Fassaden aufzuwerten (Wandbilder). Dies gilt vor allem fiir die Wande,
die die Eingéange zum Schoneberger Ufer vom Berliner Platz und vom Peter-Hansen-Platz
aus pragen.

Mit der Aufwertung des Freiraums entlang des Schéneberger Ufers und einer héheren
Nutzerfrequenz geht erfahrungsgemal auch eine Aufwertung in den privaten Bereichen
(Zugange, Parkplatze, Anlieferungen) oder auch Chancen auf Neunutzungen einher (Cafés,
Laden 6ffnen sich zur ehemaligen Rickseite). Hier erscheint die Unterstiitzung und gezielte
Ansprache der Eigentimer im Rahmen des weiteren Projektverlaufs zielfihrend.

Bahnhofsplatz

Der Bahnhofsplatz soll zum Platz an der Wupper mit Blick auf die Wupper werden. Hierzu
wird der vorhandene Platz vor dem Bahnhofsgebéaude bis zur Wuppermauer ausgeweitet
und aufgeraumt. Der Héhenunterschied direkt an der Wupper wird durch eine
Treppenanlage tberwunden. Diese ist auch als Sitztreppe mit Blick auf die Wupper zu
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nutzen.

Der Platz teilt sich in einen Bewegungsraum am Bahnhofsgebaude (gepflastert), der Berliner
Platz und Rosenau anbindet und einen Aufenthaltsbereich an der Wupper
(wassergebunden) mit einzelnen, drehbaren Stiihlen im Schatten der Baume. Dieser
Aufenthaltsbereich ist vom Busbahnhof aus auch mit dem Rollstuhl befahrbar. Die
Pflasterung des Platzes wird an den Berliner Platz angelehnt.

Die vergrofRerte Tiefe des Platzes macht eine eindeutige, grof3ziigige Verbindung nach
Westen Richtung Rosenau entlang des Bahnhofs moglich. Der vorhandene Wendekreis am
dstlichen Ende der Rosenau wird auf ein vertretbares Maf3 reduziert.

Hier entstehen Fahrradboxen bzw. Radstellpléatze. Optional werden diese um Uberdachte
Radstellplatze westlich des neuen Wendekreises ergadnzt. Dem Anspruch auf Ausbau der
Nahmobilitat wird somit entsprochen.

Rosenau

Mafnahmen im Bereich der Rosenau betreffen vor allem eine verbesserte soziale Kontrolle,
um Angstraumen entgegenzuwirken. Der Parkweg parallel der Wupper erhélt eine
Beleuchtung, dichte Geholzstrukturen besonders in den Eingangsbereichen werden
aufgeldst.

Berliner Platz

Ziel der Planung ist eine nachhaltige Belebung des Berliner Platzes. Auf der Platzflache
werden temporare, bewegliche Mdbel aufgestellt, die zum Aufenthalt auf der Platzflache
einladen, gleichzeitig aber die Nutzung nicht einschranken.

Berliner Platz Perspektive 2021

Nach Ablauf der Mittelbindefrist ist eine Weiterentwicklung des Berliner Platzes
winschenswert. Diverse Themen, die in der heutigen Platzkonfiguration nicht I6sbar
erscheinen, kdnnen mit relativ geringem Aufwand ausgeraumt werden.

In seinem grundsatzlichen Zuschnitt bleibt der heutige Platz erhalten. Die westliche
Stufenanlage wird jedoch nach Osten verschoben. So entsteht ein grof3ziigiger Raum im
Bereich vor der westlichen Gebaudefassade (Eiscafé). Mogliche Konflikte zwischen
AulRengastronomie und Radverkehr werden ausgeraumt, eine Verbindung nach Norden
(Richtung Nordbahntrasse) somit moglich. Der Platz erhéalt eine deutlichere Zonierung.
Gleichzeitig wird der vorhandene Radweg entlang der Berliner Stral3e im Platzbereich als
Zweirichtungsradweg ausgebaut.

Hofen

Fur die StraRe Hofen und den Rittershauser Platz gibt es derzeit verschiedene stadtebaulich/
infrastrukturelle Entwicklungszenarien.

Es ist eine farbliche Gestaltung der Stral3enoberflache mit Mustern der Barmer
Textilindustrie anzustreben, um die Anbindung vom Berliner Platz zur Fu3gangerbriicke in
Richtung Heckinghausen zu begleiten. Die Unterkonstruktion der Endstelle der
Schwebebahn soll mit einer Lichtinszenierung in Szene gesetzt werden.

Demografie-Check

a) Ergebnis des Demografie-Checks
Ziel 1 — Stadtstrukturen anpassen +
Ziel 2 — Wanderungsbilanz verbessern +

Ziel 3 — gesellschaftliche Teilhabe ermdglichen  +

b)  Erlauterungen zum Demografie-Check
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Kosten und Finanzierung

Die Finanzierung der Planung und die Umsetzung der Malinahmen erfolgen aus
Stadtebaufordermitteln der Gebietskulisse ,Soziale Stadt Oberbarmen-
Wichlinghausen®.

Im Haushalt der Stadt Wuppertal sind fur die Durchfiihrung der Ma3nahme insgesamt
1.790.000 € brutto bis zum Jahr 2021 eingestellt.

Die Kosten teilen sich im Wesentlichen auf die zwei folgenden Kostenpositionen auf:

Planungskosten i.H.v. 370.000 € brutto (Leistungsphase 1-9 nach Honorarordnung
Architekten und Ingenieure)
Baukosten i.H.v. 1.420.000 € brutto

Die aktuell vorliegende Planung weist optionale Baumafinahmen auf, die bei
vollstéandiger Umsetzung aller aufgezeigten Mal3nahmen, die vorgegebene
Bausumme um 335.000 € brutto Uberschreiten.

Zur Umsetzung dieser optionalen BaumaRRnahmen werden bis zum
Durchfiihrungsbeschluss alternative Finanzierungsmaglichkeiten gefunden werden
missen. Ansonsten werden die MaBhahmen priorisiert, um im Kostenrahmen zu
bleiben.

Zeitplan

Rahmen- und Entwurfsplanung im September 2017 abgeschlossen
Beantragung der Férdermittel bei der Bezirksregierung im Dezember 2017
Ausfuhrungsplanung bei vorzeitigem Mal3nahmenbeginn ab Mitte 2018
Umsetzungszeitraum 2019 bis 2021

Anlagen

Anlage 01 — Entwurfsprasentation zum strategischen Rahmenplan

mit allen beschriebenen MalRnahmen
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