Wuppertal 2025 - Wuppertal als Fahrradstadt

Projekt Fresh Brains,
Einbahnstralden, FahrradstralRen

Einbahnstrafie

“erkehrsmodell Wuppertal

Einbahnstraen

Einbahnztralle mit warge-
schribener Fahrrichtung
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Strategie ,Wuppertal 2025“

* Fahrradstadt Wuppertal 2015 als 1 von 13 Schlisselprojekten

—mm. .-
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Fresh Brains — frische Ideen zur Radverkehrsforderung

N e

Bewertung ADFC Fahrrad Klimatest 2014:

* Erarbeitung von Potenzialen fiir eine
Verbesserung der Radverkehrsforderung = Ménchengladbach: 4,5

I , . Wuppertal: 4,2
e ,Auditierung” von vier ausgewahlten Kassel: 38
deutschen Kommunen Chemnitz: 3,8

* jugendlich-frische” und ,externe” Analyse

 Teams aus jeweils mindestens drei
niederlandischen und drei deutschen
Studierenden je Kommune

 Transfer niederlandischen Wissens und
Ubertragung entsprechender Erkenntnisse
deutsche Kommunen

 Einsteigerstadte” nach dem NRVP
 Radverkehrsanteil 2% - 7%
e« 200.000-350.000 Einwohner
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Methodik: ,,externer Blick”

Treffen mit dem

Radverkehrs- Expertengesprache Ergebnisprasentation
:C beauftragten mit Vereinen etc. mit Diskussion
Vorbereitungs- Erkundung der Arbeitsphase
treffen Stadt mit dem

Fahrrad
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Ergebnisse — 7 Thesen

Hardware
- Bike-Sharing System
- Ausbau der Wegweisung

- steigungsarme Routen
nutzen

- Ausbau von Hauptrouten

Univ.-Prof. Dr.-Ing. Jirgen Gerlach

Orgware

- Kooperation mit lokalen
Partner, Unternehmen,
Krankenkassen,
Universitaten etc.

- Visionen entwickeln

- Ziele setzen

7 Thesen

Lehr- und Forschungsgebiet StralRenverkehrsplanung und -technik

Software

- Fahrradevents &
Kampagnen

- Mobilitatserziehung

- Branding




1. Es geht nicht um den Radverkehr!

...sondern um mehr zu FuBB gehen, mehr
Radfahren, mehr Leben, mehr Qualitat!

Beispiel: Forderung des Radverkehrs in
GroBwohnsiedlungen

Identitat schaffen Social
% Interaction

A - Lanes

Branding
Kunstprojekte
oder Urban
Farming
Placemaking

SVE]
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2. Mit und ohne und trotz Regeln und Regelwerke geht Vieles!

Beispiel: Nordbahntrasse Wuppertal

15‘;.-3“ . ' -‘

Selber machen

Verantwortung
: tibernehmen

Dran bleiben

WU PPER BE . Quelle: Dr. Carsten

Gerhardt, Wuppertal
Bewegung e.V.
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3. Fuir personelle und finanzielle Ressourcen ist weiter zu sensibilisieren!

Beispiel: Ausgaben des Kommunalhaushaltes Kassel 2009 - 2011

Absolute

Radverkehr | FuBverkehr

Aufwendungen 54,0 Mio. € 106,0 Mio. € /0,4 Mio. € 8,3 Mio. € 168,7 Mio. €

[Mio. €]

Absolute Ertrage

: 19,6 Mio. € 78,3 Mio. €] 0,1 Mio. € 0,8 Mio. € 98,9 Mio. €
[Mio. €)

Absoluter Zuschuss

: 34,3 Mio. € 27,6 Mio.§ 0,3 Mio. € 7,5 Mio. € 69,8 Mio. €
[Mio. €]

Relativer Zuschuss

(,,Zuschuss-Modal- 49 0% 39,7% 0,5% 10,8% 100%
Split) [%]

Kostendeckungsgrad

im Kfz-Verkehr und 36,5% 73,9% i i 1
OPNV [%]

Quelle: Prof. Carsten Sommer, Kassel:
Methode zur Aufteilung der kommunalen verkehrsbezogenen Aufwendungen und Ertrage nach Verkehrssystemen
)
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4. Besser benutzen statt neu bauen!

... und mit wenig Aufwand viel erreichen

Okt 2017 - Marz 2018

1 Apr 2017 - Sept 2017 l

' Okt 2016 — Marz 2017 ] ' Apr 2018 — Sept 2018
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== | Erstsemester erkunden die Stadt mit

tt neu bauen!

Studenten-Einflihrungswoche

dem Fahrrad (Verteilung kostenloser

Ponchos & Sattelbeziige z.B. mit
Logo "Fahrradstadt 2025" 0.a.)

Senioren Fahrradtreffen

Eine z.B. wochentlich stattfindende
Fahrratour fur Senioren, geplant von
Studenten. Dadurch bewahren die
Senioren ihre korperliche Fitness
und nehmen am sozialen Leben teil.

Fahrrad-Staffellauf

Eine Veranstlatung fur Familien
oder Sportvereine, bel denen
Teams gegeneinader antreten. P

Nach Sept 2018 2025

. Fahrrad- Okt 2017 - Mérz 2018

e Schnitzeljagd
v Eine spielerische
okt Art und Weise I
' die Stadt auf

Fahrradem Zu
erkunden und mit

l Apr 2018 — Sept 2018

Verteilen von

Postern und der  ganzen
Flyern, mit allen Familie auf
Informationen Schnitzeljagd zu
Uber zukinftige gehen.

Veranstaltungen | Jirgen Gerlach

& Radverkehrs- Ingsgebiet StralRenverkehrsplanung und -technik
events




4. Besser benutzen statt neu bauen!

Moglicher Zeitplan Marketing

Studenten-Einflihrungswoche
Erstsemester erkunden die Stadt mit
dem Fahrrad (Verteilung kostenloser
Ponchos & Sattelbeziige z.B. mit
Logo "Fahrradstadt 2025" 0.a.)

Senioren Fahrradtreffen

Eine z.B. wochentlich stattfindende
Fahrratour fur Senioren, geplant von
Studenten. Dadurch bewahren die
Senioren ihre korperliche Fithess
und nehmen am sozialen Leben teil.

Fahrrad-Staffellauf

Eine Veranstlatung fur Familien
oder Sportvereine, bei denen
Teams gegeneinader antreten.

I Okt 2016 — |
Workshop

Fahrradfihrerschein

Priifung fur Grundschiler: Kinder erhalten in der Schule
Fahrradfahrstunden und lemen die Regeln des
Straleverkehrs. Unterstutzung durch Eltern. Ziel: Am
Ende erhalten die Kinder einen Fahrradfuhrerschein und
kennen die wichtigsten Regeln wie man sich im
Stralenverkehr verhalt.

éin:‘uhriungs-v\.’orksho;:s
Workshops in Stadtteilzentren (z.B. Elberfeld oder
Barmen) mit Themen wie Verkehrsicherheit, Fahrrad-

Check und Wartung, Radrouten, Fahrradshops etc.

Schulwettbewerb

Inspiriert durch die EU cycling challenge treten
Schulen gegeneinander an. Dabei gewinnt die Schule
mit den meist zurtickgelegten Fahrradkilometern.

Apr2017 - Sept 2017 JJ

.| Fahrrad-

Schnitzeljagd
Eine spielerische
Verteilen  von ||Art und Weise
Postern und ||die Stadt auf
Flyern, mit allen || Fahrradem  zu
Informationen || erkunden und mit
iber zukinftige || der ganzen
Veranstaltungen || Familie auf
& Radverkehrs- || Schnitzeljagd zu
events | gehen.

it

“Pimp my Bike" \I I

'Hierbei konnen Kinder in einem |

ihre Fahrrader schmiicken |

_und "aufstylen". |

| Mirgranten-Workshops \

Workshops auf verschiedene Spracheni

| z.B. in Zusammenarbeit mit |

Kulturvereinen _

| Fahrradkarten |

' Fahrradrouten mit unterschiedlichen ‘
|

' Schwierigkeitsstufen (+ spezielle
Karten fur Kinder).

Okt 2017 - Marz 2018

Nach Sept 2018 2025

Apr 2018 — Sept 2018
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4. Besser benutzen statt neu bauen!

Moglicher Zeitplan Marketing

Studenten-Einflihrungswoche
Erstsemester erkunden die Stadt mit
dem Fahrrad (Verteilung kostenloser
Ponchos & Sattelbeziige z.B. mit
Logo "Fahrradstadt 2025" 0.4.)

Fahrradfiihrerschein

Prufung far Grundschiler: Kinder erhalten in der Schule
Fahrradfahrstunden und lemen die Regeln des
StralReverkehrs. Unterstitzung durch Eltern. Ziel: Am
Ende erhalten die Kinder einen Fahrradfuhrerschein und

Senioren Fahrradtreffen

Eine z.B. wéchentlich stattfindende
Fahrratour fur Senioren, geplant von
Studenten. Dadurch bewahren die
Senioren ihre korperliche Fithess
und nehmen am sozialen Leben teil.

kennen die wichtigsten Regeln wie man sich im
StralRenverkehr verhalt.

Griine Wellen

Grune Wellen an hugligen Strecken, um
Fahrradfahren einfacher und attraktiver zu
machen.

Einfuhrungs-Workshops

Workshops in Stadtteilzentren (z.B. Elberfeld oder
Barmen) mit Themen wie Verkehrsicherheit, Fahrrad-
Check und Wartung, Radrouten, Fahrradshops etc.

Fahrrad-Staffellauf

Eine Veranstlatung far Familien
oder Sportvereine, bei denen
Teams gegeneinader antreten.

Fahrradbus

Eine Moglichkeit um die Aufmerksamkeit der
Wuppertaler zu erhdéhen. Busheck mit
Zugang far Fahrrader. Dient dem Transport
von Fahrradern.

Schulwettbewerb
Inspiriert durch die EU cycling challenge treten
Schulen gegeneinander an. Dabei gewinnt die Schule

mit den meist zuriickgelegten Fahrradkilometern.

Fahrradanhanger fur Busse
Soll Menschen motivieren Fahrrad zu fahren

Apr 2017 - Sept 2017 l

trotz Topografie.

Nach Sept 2018 2025

Okt 2017 - Marz 2018

P -

Hugel Fahrradrennen
. ] Ein Wettkampf z.B.
I o b ik i e zwischen  Unternehmen, ' Apr 2018 - Sept 2018
o Koomen ider in | RO var-Gppen

o gznziige-ljag d Workshop ihre Fahrrader sch gegeneman_der gntreten, Wiederholung:

Eine spielerische und “aufstylen”. s de.n ;rltel Hill Race Mi t Schulwett
Verteilen  von Il At und Weise || Mirgranten-Workshops Champion® zu erhalten. igranten- chuiwett-
Postemn und || die Stadt auf | Workshops auf verschiedene S|[ . y Workshops bewerb
Flyern, mit allen | Fahrradem  zu || ZB- in Zusammenarbeit W|ederh°|un9- _ . —

' Informationen erkunden und mit || Kulturvereinen Fahrrad-Schnitzeljagd “Pimp my | Einfihrungs
Uber zukunftige |der  ganzen | Fahrradkarten _ |Fahrrad-Staffellauf Bike” -Workshops
Xerggztgg;réifg_ ga:‘]nl!l; i auf Fahrrgdroutgn mit  unterschie| ot q4anten- : 12
events ggnZL_e’ag “ ﬁ;’,‘:gﬂ{f’,“,ﬁ,‘;ﬁ,ﬁ:’{e" ™ ) Einfihrungswoche Fahrradfiihrerschein




4. Besser benutzen statt neu bauen!

Keine Ausreden mehr.
3Q weitere neue Stations#r fur das Abstellen der Leihrader

. ' entsteferr werden interessante Punkte in Wuppertal
Eroffnung der ersten SchwebeRAD-Station am Hauptbahnhof  \yie z.B. das Von der Heydt-Museum oder das Luisenviertel

Elberfeld in Wuppertal. Zu Beginn konnten 30 Fahrrader an den ausgewahlt und dementsprechend ausgestattet werden
Start gehen. Im Zusammenspiel mit den Ideen aus dem sollen. Das System bietet nun bis zu 300 Fahrrader an, die

Marketing kann z.B. Touristen eine Karte mit Routen, Zugangen  den Nutzern Tag und Nacht zur Verfigung stehen.
zur Nordbahntrasse und Sehenswirdigkeiten angeboten werden.
2025

Moglicher Zeitplan Bike-Sharing

2020

1)

Erweiterung durch die Eréffnung weiterer
2018 schwebeRAD Stationen zB. an den
Bundesbahnhéfen Vohwinkel und Barmen
sowie am Campus Haspel und Grifflenberg
der Bergischen Universitat Wuppertal.
Schatzungsweise  kénnten schon 100
Fahrrader zur Verfligung stehen

|
@ Trainstation  © Schwebebahn

R3of A

13



5. Es geht um nette Radverkehrsanlagen!

Beispiele aus den Niederlanden

* Regensensoren an LSA — Verkurzung der Wartezeit fiir Radfahrende

* SolarRadweg — Solarenergie zum Laden von E-Bikes

* Licht oder Musik im Radtunnel - per App von Radfahrenden zu steuern

’

Py o
MRS T AR
LA O L M

vy
R

LS

3
.
} .F.'-..’
X '\:-
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6. Man muss gemeinsam aktiv sein!

Beispiel: 200 Tage Fahrradstadt Monchengladbach
200 Tage Fahrradstadt ist ein Norbert Krause-Projekt!

'“v‘*f,ﬂdi|

es Klima!

200 Tage

Fahrradstadt

Je®N DER DEUTSCHE
=1® FAHRRADPREIS

best for bike

Volksbank
== Monchengladbach

m6nchengladbach. )
fur gut
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7. Radverkehr in der (Hoch-) Schulausbildung ist extrem wichtig!

* Analyse der FreshBrains Stadte hat gezeigt:
+ Infrastruktur: haufig keine oder nur eine geringe Problematik

- Bereiche Marketing, Kommunikation und Kooperationen eher eine
geringere Beachtung in der Planung

* Mischung von mehreren verschiedenen Mallhahmen bietet eine gute
Grundlage der Radverkehrsforderung

 Empfehlung: nachbessern und mit wenig Aufwand viel erreichen

* Radverkehrsqualitat geht einher mit der Aufenthalts- und Lebensqualitat
in einer Stadt

* |deenentwicklung zur Identifizierung mit dem Lebensumfeld und zur
gemeinsamen Nutzung attraktiver Lebens- und Strallenraume bringt
etwas

* Kinder sind Erwachsene von morgen,
Studierende sind Planerinnen, und Planer von morgen!

, 5 —SVE
Univ.-Prof. Dr.-Ing. Jurgen Gerlach
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Offnung von EinbahnstraRen - Hintergrund

e GeoOffnete Einbahnstrallen mittlerweile Standard

* Eingeflihrt seit StVO-Novelle 1997
D

T

» Zweck: Erhohung der Durchlassigkeit fir den Radverkehr (weniger
Umwege)

* Bereits mehrfach und umfassend untersucht und Verkehrssicherheit
nachgewiesen

— Verkehrssicherheit in Einbahnstrallen mit gegengerichtetem
Radverkehr, BASt 2001

— Sicherheitsbewertung von FahrradstraRen und der Offnung von
Einbahnstrafsen, GDV 2016

SVE

Univ.-Prof. Dr.-Ing. Jurgen Gerlach |Fachzentrum oG 17
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Gesetze und Regelwerke — Stand der Technik

« ,Betragtin EinbahnstralRen die zulassige Hochstgeschwindigkeit
nicht mehr als 30 km/h, kann Radverkehr in Gegenrichtung
zugelassen werden, wenn

— ausreichende Begegnungsbreite vorhanden ist,
ausgenommen an kurzen Engstellen;

— bei Linienbusverkehr oder bei starkerem Verkehr mit
Lastkraftwagen muss diese mindestens 3,5 m betragen,

— die Verkehrsfiuhrung im Streckenverlauf sowie an Kreuzungen
und Einmindungen ubersichtlich ist,

— fir den Radverkehr dort, wo es orts- und verkehrsbezogen
erforderlich ist, ein Schutzraum angelegt wird“ VwV- STVO

 Mindestmald 3,00 m bei ausreichenden Ausweichmoglichkeiten.
(RASt und ERA)

. ) SVE _ =
Univ.-Prof. Dr.-Ing. Jurgen Gerlach Fachzentrum NS 7aw
Lehr- und Forschungsgebiet StraRenverkehrsplanung und -technik = - —— =

Quelle: VWV-STVO, Rast, ERA
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Aktuelle Erkenntnisse

,Sicherheitsbewertung von FahrradstraBen und der Offnung von
Einbahnstrallen”

Gesamtverband der Deutschen Versicherungswirtschaft e. V.,
Unfallforschern der Versicherer

Methodische Vorgehen
Kommunalbefragung '

Phase |: 359 Kommunen
Phase Il: 21 Kommunen

P
Unfallanalyse (5 Jahreszeitraum)

Makro: 152 U(P)-Rf in 31 EiSt
Mikro: 54 relevante U(P)-Rf in 20 EiSt

Verhaltensbeobachtung

5 EiSt (4 Knoten, 1 Strecke)
e
Empfehlungen

Univ.-Prof. Dr.-Ing. Jurgen Gerlach
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Kommunale Befragung

* Sehr weit verbreitet
— Vorkommen in 84 % der befragten £ X )
Kommunen st e, TR
— 2.373 gedffnete EinbahnstraBen : . ik vl ]
« Sehr sicher eingeschatzt e S €k, L
— Nur 25 von 2.373 als ,,problematisch in "ig‘,.,.. e e L3 5
. . . pe L LA .‘.. » ; ° .
Bezug auf die Verkehrssicherheit” 3-3:5::.."; T e mte S
eingeschatzt (1%) e "X :
. e ;
';'o .f::o; ° - '..t =
& G ¥
:. o. ..o... : :.“. .
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Fahrtrichtung der Radfahrer

* Anteil des gegengerichteten Radverkehrs:
— Nicht getffnete Einbahnstralie: 39%
— Geoffnete Einbahnstrale: 44%

50%

40%
30%
20%

* Anteil Radfahrer auf dem Gehweg in Lo

Gegenrichtung
— Nicht gedffnete EinbahnstraBBe: 60% o nicht gedfinete cesfinete
— Geoffnete EinbahnstraRe: 23% FinbahnstraRe  Einbahnstrafie

B Fahrbahn B Gehweg

Anteil des Radverkehrs in
Gegenrichtung nach benutzter

* Fur FulRganger verringert sich das Verkehrsfliche

Gefahrdungspotenzial, da sich der Anteil an
Radfahrern auf dem Gehweg deutlich
reduziert

Quelle: Bast 2001

Univ.-Prof. Dr.-Ing. Jirgen Gerlach
Lehr- und Forschungsgebiet StralRenverkehrsplanung und -technik




Unfallanalyse - Unfallschwere dass
Radverkehrsunfille |-
bundesweit, innerorts | 82%
(n=338.629)
* Schwere der Radverkehrsunfille
in EinbahnstraBen geringer als 1%
. . .. . Makroanalyse:
im innerstadtischen Netz  alleRadverkehrsunfale  f . 0%
ingeoffneten EinbahnstraBen || 9%
— Weniger Schwerverletzte (9% )
zu 16%)
Mikroanalyse:
Radverkehrsunfille mit
Radfahrernin Gegenrichtung [4% 96%
in gedffneten EinbahnstralRen |
* Schwere der Radverkehrsunfille (=54
in EinbahnStraEen mit Sonderuntersuchung Kéln:
Radfahrer in Gegenrichtung Sodatrernncegenvcnurs,_[65%
nOCh geringer |ngeoffnetiﬁfégl,aahnstra@en‘
— Weniger Schwerverletzte (4% % 2% 4% s0%  80%  100%

(bzw. 6% in KoIn) zu 16%)

W Unfalle mit Getoteten
M Unfélle mit Schwerverletzten

Unfélle mit Leichtverletzten

Quelle: GDV 2016
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Unfallanalyse - Unfalltypen

 Wenn Unfalle mit Radverkehr in Gegenrichtung, dann typischer
Weise:

— Knotenpunkte: Einbiegen-/Kreuzen-Unfalle mit Pkw (>70%)

— Strecke: Uberschreiten-Unfille mit FuRgangern, v.a. in
EinkaufsstralRen mit hohem Querungsbedarf

Sun:tlge Sondermuntersuchung gedfinete
1% strecke || EINbahnsiraiien Koln-Innenstadt
15
28% Sonstige
Anfangs- End- B8
Kmbﬂpunht_\ 13%
0% Anfangs- I
JEndknotenpunkt _ Strecke
9 | 27
14% 43%
S wischen Zwischenknoten-
knotenpunkt punkt
22 19

41% 30%

Abbildung 13:  Unfallort der relevanten Radverkehrsunfalle in gedfineten Einbahnstralken bundesweit und in der
Sonderuntersuchung in der Kdlner Innenstadt (Unfalle mit Personenschaden (U(P), 2008-2012) (n=54 bzw. n=63)

Quelle: GDV:2016
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Fazit aus der Forschung

Alle Untersuchungen weisen in dieselbe Richtung:

« Die Offnung von EinbahnstraRen...
— ist fur den Radverkehr problemlos moglich,
— ist sicher,
— fihrt nicht zu verkehrssicherheitsrelevanten Problemen,
— erhoht die Erreichbarkeit flir den Radverkehr

Einbahnstralle

v T

Quelle: GDV 2016, BASt 2001
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Empfehlungen zur Offnung von EinbahnstraBen 1

Einhaltung der bekannten Vorgaben zur Offnung der EinbahnstraRe,

* v.a. Beschilderung an Knotenpunkten mit Zusatzzeichen
,Radverkehr aus beiden Richtungen”

Offentlichkeitsarbeit
In engen Kurvenbereichen sollte generell das Parken verboten werden.

Zudem empfiehlt sich eine Markierung von Piktogrammen und eines
Schutz- oder Radfahrstreifens.

In Knotenpunktbereichen muss fir gute Sichtverhaltnisse gesorgt werden,

Vorhandene Problempunkte lassen sich i.d.R. durch Nachbesserungen
nach Einzelfallprifungen beheben.

Quelle: GDV 2016, BASt 2001

. ) SVE _ =
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Strategie ,Wuppertal 2025“

* Fahrradstadt als 1 von 13 Schlisselprojekten

400 Einbahnstraflen in Wuppertal

e Gepriuft: 255 (64%)

* Geoffnet fir Radfahrer in Gegenrichtung: 186 (47%)

* Abgelehnt (Verwaltung, Polizei, Bezirksvertretung ): 57 (14 %)
e Zuruckgestellt wg. Bauarbeiten, unklarer Finanzierung: 12 (3%)

Yerkehrsrmaodell Woppertal

Einbahnstraen
q Einbahnztrale mit worge-
achnebener Fahinchiung

Einbahnztrale mit worge-
schnebener Fahinchiung,
fiir Radfahter in beiden

Fichiungen freigeneben

Quelle: Stadt Wuppertal, 2017
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Beispiel: Ablehnung der Offnung der EinbahnstraBen

 Voswinckelstral3e und Flrstenstralle in Oberbarmen
— Ca. 600m zur Nordbahntrasse

* Verwaltung und Polizeibehorde: keine Sicherheitsbedenken, Einhaltung
der Vorgaben (RASt, ERA) moglich

* Bezirksvertretung lehnt ab
— Begrindung:
kein generelles Verkehrskonzept,
Sicherheitsbedenken

Univ.-Prof. Dr.-Ing. Jirgen Gerlach
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Ablehnung der Offnung der EinbahnstraBen
Fiirstenstralle

* 30 km/h, weniger als 1.000 Kfz/Tag

 Begegnungsbreite von
mindestens 3,50 vorhanden

e Ubersichtliche Knotenpunkte
* Kitain der Nahe

Univ.-Prof. Dr.-Ing. Jurgen Gerlach
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Ablehnung der Offnung der EinbahnstraBen
VoswinckelstralRe

 Begegnungsbreite
von mindestens 3,50 vorhanden

* Knotenpunkt mit Wichlinghauser Str.,
ggf. Schleusenmarkierung erforderlich

Univ.-Prof. Dr.-Ing. Jurgen Gerlach
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ADFC Stadte-Ranking fiir Fahrradfreundlichkeit 2016

* Platz 16 von 39 (2014: Platz 32 / 2012: Platz 38)

* Gesamtnote 3,9 .
UBERBLICK WUPPERTAL

e Starken
0 in i s 693
— ,Fahrradférderung in jingster Zeit
— ,geodffnete EinbahnstralRen in Gegenrichtung” 3.9
16 von 39
3von 15

- Wuppertal ist auf dem richtigen Weg,

++

aber es ist noch mehr méglich!

. N

>

Fahrradstrale rradstralle

Quelle: ADFC Stadte -Ranking
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Gehwegparken — ,,Parke nicht auf unseren Wegen!“
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,» Park statt Parken” (Beispiel: Bottrop)
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Fahrradstraflen
Unfallanalyse - Unfallschwere

* Schwere der Radverkehrsunfalle
in FahrradstralRen etwas
geringer als im innerstadtischen
Netz

— Weniger Schwerverletzte
(15% zu 17%)

 Unfallorte

— Zwischenknotenpunkt (34%)

* Hauptunfalltyp:
Einbiegen/Kreuzen-Unfille

— Strecke (34%)

* Hauptunfalltyp: Unfalle mit
ruhendem Verkehr

— Anfangs-/Endknoten (24%)

Univ.-Prof. Dr.-Ing. Jurgen Gerlach
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Radverkehrsunfille
bundesweit, innerorts 17%
(n=338.629)

Radverkehrsunfille
in Fahrradstrallen
nste | [

Radverkehrsunfille

in Nebenstraen %
(n=101)

82%

85%

86%

Unfélle mit Getéteten
W Unfdlle mit Schwerverletzten

Unfélle mit Leichtverletzten

100%

0% 20% 40% 60% 80%
Keine
Sonstige Anggabe
11
5% 1%

Anfangs-
{End-
Knotenpunkt
4
24%

Zwischen-
knotenpunkt
85
35%

Strecke
a3
H%

Quelle: GDV 2016




FahrradstraRen
Verhaltensbeobachtung

Sehr, sehr wenig Konflikte

— 71 Konflikte bei 5.475 Interaktionen
(Knotenpunkte),

— Konfliktrate Knoten: 1,3%

— 9 Konflikte bei 1.079 Interaktionen
(Streckenabschnitte)

— Konfliktrate Strecke: 0,9%
86 % Vorfahrtmissachtung (Kfz oder Rad)

10 % falsche Fahrbahnnutzung (z.B. Wenden
eines Kfz)
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Vorfahrtsmissachtung / n=61 (67%)

Abbildung 62:  Wartepflichtiges Kfz kommt durch
verspatetes Bremsen im Fahrbereich des Radfahrers
zum Stehen, Radfahrer weicht aus.

Quelle: GDV 2016




Fazit aus der Forschung

In der Zusammenschau der Ergebnisse ergibt sich folgendes Bild:

Fahrradstraflen sind gute Moglichkeit, das Hauptnetz zu erganzen

* FahrradstralRen sind eine verhaltnismaRig sichere Flihrungsform, die von
den Verkehrsteilnehmern auch tGberwiegend als sicher wahrgenommen
wird.

* Die spezifischen Gefahrdungsmomente sind die Knotenpunkte, zu geringe
Abstinde zum Parken am Fahrbahnrand und das Uberholen.

* Die FahrradstralSe als Element im Bestand ist auf der Strecke und bezogen
auf die Knotenpunktregelungen meist zu wenig erkennbar.

Quelle: GDV 2016
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Empfehlungen zu FahrradstraRen

* Beschrankung von Kfz-Verkehr auf Anlieger

* Fahrgassenbreiten im Regelfall 4 m zuzuglich der notwendigen
Sicherheitsabstande zu parkenden Fahrzeugen (beim Langsparken 0,75 m)
betragen.

* Markierung von Sicherheitstrennstreifen zu den Parkstanden

* Einheitliche Vorfahrt- und Gestaltungsprinzipien zumindest innerhalb der
Stadt entwickeln und anwenden

« Offentlichkeitsarbeit (vor allem auch bei Wegfall von Parkplitzen!!)

A

Fahrradstrafle

Anlieger
frei

Univ.-Prof. Dr.-Ing. Jurgen Gerlach
Lehr- und Forschungsgebiet Stralenverkehrsplanung und -technik




Vielen Dank fiir lhre Aufmerksamkeit

Kontakt
Bergische Universitat Wuppertal

Lehr- und Forschungsgebiet Straenverkehrsplanung und
StraRenverkehrstechnik

Prof. Dr.-Ing. Jirgen Gerlach
Pauluskirchstr. 7
42285 Wuppertal

Sekretariat:
Tel.: 0202/ 439-4088
Fax: 0202/439-4388

jgerlach@uni-wuppertal.de
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Quellen

 ADFC Stadte -Ranking

 BASt 2001: Verkehrssicherheit in Einbahnstrallen mit
gegengerichtetem Radverkehr, Berichte der Bundesanstalt fir
Strallenwesen Heft V83, Bergisch Gladbach.

* Gesamtverband der Deutschen Versicherungswirtschaft e. V.
Unfallforschung der Versicherer 2016: Sicherheitsbewertung
von FahrradstraBen und der Offnung von EinbahnstraRRen.
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