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Sitzung am  Gremium Beschlussqualitat
22.06.2017 Ausschuss fur Verkehr Entgegennahme o. B.

Verkehrsbelastung Haeseler StralRe/Westring in Vohwinkel
GroRe Anfrage der Fraktion BUNDNIS90/DIE GRUNEN vom 10.05.17
Antwort der Verwaltung

Grund der Vorlage

Im Rahmen einer GroRen Anfrage der Fraktion BUNDNIS 90/Die Griinen vom 10.05.17 —
VO/0362/17 - wird im Zusammenhang mit der Verkehrsbelastung Haeseler Stra3e/Westring
in Vohwinkel um die Beantwortung folgender Fragestellungen gebeten:

1.) Welche Mafinahmen kann die Stadt Wuppertal ergreifen, um zu vermeiden, dass
Pkw und Lkw die StrafRen Haeseler Stral3e und Westring als Ausweichroute zur A 46
nutzen? Sind beispielsweise Durchfahrtverbote fur Lkw moglich?

2.) Wie hoch sind die gesamten (a) Schadstoff- und (b) Larmbelastungen an der
Haeseler Strale und am Westring?

Beschlussvorschlag

Die Beantwortung der 0. a. GroRen Anfrage wird ohne Beschluss entgegen genommen.

Einverstandnisse
entfallt
Unterschrift

Mucke
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Begrundung
Zu 1: Stellungnhahme zur Machbarkeit der Reduktion der Verkehrsbelastung

Die Strale Westring geht in Richtung der Wuppertaler Innenstadt im Bereich des Stadtteils
Vohwinkel in die Haeselerstral3e tber. Die Trasse verlauft — neben der nordéstlich
verlaufenden Trasse der Kaiserstraf3e (zuvor Vohwinkeler Str.) (B 228) - nahezu parallel zur
A 46. Beide Trassen sind - als Hauptverkehrsstral3e - im Rahmen ihrer jeweiligen Widmung
fur den Verkehr freigegeben, eine spezifische Einschréankung des Lkw-Verkehrs ist bisher
nicht vorgesehen. Diese Straf3en dienen in erheblichem Umfang zur Umfahrung der A 46 im
Bereich Haan Ost, Wuppertal Cronenberg und Wuppertal Sonnborn. Sie miinden in
Richtung Wuppertal Innenstadt in die die Stral3e Sonnborner Ufer (B228). Diese Trassen
dienen jedoch — so das Ergebnis bisheriger Recherchen — tiberwiegend Zielverkehren, die
unmittelbar den innerstadtischen Bereich zum Ziel haben, somit primér der Anbindung der
angebundenen spezifischen innerstadtischen Infrastruktur. Der Zuwachs an Lkw-Verkehr ist
somit im Wesentlichen u. a. den sich verdndernden Handelsbedingungen zuzuschreiben ist
(verringerte Lagerhaltung / Lieferung ,Just in time®). Der Anteil des Individualverkehrs
(insbesondere Lkw), der lediglich der Umfahrung der betreffenden Streckenabschnitte der A
46 zuzuschreiben ist, ist folglich nahezu zu vernachlassigen.

Eine Entlastung des Westrings bzw. der HaeselerstralRe zu Lasten der Kaiserstraf3e ist nicht
mdglich, scheitert bereits an der Kapazitat der Kaiserstraf3e. Die Kaiserstral3e langt in
Spitzenzeiten bereits an die Grenzen der Leistungsfahigkeit an; bspw. bilden sich dann im
Bereich der Kreuzung BahnstralRe / Grafrather Str. bereits heute erhebliche Ruckstaus, die
weit Uberproportionale Wartezeiten der Verkehrsteilnehmer zur Folge haben. Eine weitere
Verdréngung des Individualverkehrs, insbesondere des Lkw-Verkehrs, wére unter
Bertcksichtigung der Zielverkehre folglich nur im &ufRerst geringen Umfang maoglich, fande -
mangels adaquater Ausweichstrecke - zudem nur wenig Akzeptanz.

Resumierend ist festzuhalten, dass eine maf3gebliche Reduktion der Verkehrsbelastung im
Bereich des Westrings / der Haeseler Str. im Rahmen der vorhanden regionalen
ErschlieBungsstruktur derzeit nicht herbeizufiihren ist.

Zu 2 a: Stellungnahme zur Schadstoffbelastung

Sowohl die Haeseler StraRe als auch der Westring in Wuppertal-Vohwinkel liegen
grof3tenteils in der Umweltzone, die im Jahr 2008 im Wuppertaler Stadtgebiet eingerichtet
wurde. Da das Gebiet der Umweltzone die lufthygienischen Belastungsbereiche umfasst,
liegt fir die angesprochenen StraRenziige bereits gegenwaértig eine hohe lufthygienische
Vorbelastung vor. Die momentan am h&ufigsten diskutierten Luftschadstoffe sind Feinstaub
(PMyo und PM,5) und Stickstoffdioxid (NO).

In raumlicher Nahe zur Haeseler Strale bzw. zum Westring befindet sich kein Feinstaub-
Messstandort. Aussagen zur Feinstaubbelastung kdnnen aus diesem Grund fir die o. g.
StraRen nur insofern getroffen werden, dass an der kontinuierlichen Landesmessstation
Gathe in Wuppertal-Elberfeld (einem stadtischen Belastungsschwerpunkt) seit dem Jahr
2007 sowohl die Langzeit- als auch die Kurzzeitwerte deutlich und sicher unterhalb der
jeweiligen Beurteilungswerte liegen. Anhand der vorliegenden Messwerte kann die
Luftbelastungssituation in Wuppertal im Hinblick auf Feinstaub (PM;o und PM,s) insgesamt
als unkritisch bezeichnet werden. Vergleichbares gilt deshalb hochstwahrscheinlich auch fir
die betrachteten Strafen im Stadtteil Vohwinkel.

Konkrete Aussagen zur Luftbelastungssituation im Hinblick auf den relevanten Luftschadstoff
Stickstoffdioxid (NO,) konnen lediglich fir den Bereich der Haeseler Stral3e getroffen
werden. An der dort befindlichen Messstation (Messort Haeseler StraRe 94) wird die NO,-
Belastung seit dem Jahr 2007 mit Hilfe von Passivsammlern erfasst. Die Messwerte zeigen
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einen seit dem Jahr 2007 kontinuierlich abnehmenden Trend der Belastungskonzentration
von 62 pg/m® im Jahresmittel 2007 auf 48 pg/m® im Jahr 2016. Der Grenzwert des NO,-
Jahresmittelwertes von 40 pg/m*® wird somit jedoch nach wie vor tberschritten. Die hohe
geschlossene Stral3enrandbebauung der Haeseler Strafl3e (Stral3enschlucht) bewirkt einen
verminderten Luftaustausch, der eine Anreicherung von Luftschadstoffen im bodennahen
Luftvolumen hervorruft. Eine Zunahme des Verkehrs in diesem Bereich kdnnte daher zu
einem (weiteren) Anstieg der NO,-Konzentrationen fuhren. Verkehrslenkende MafRnahmen
(z. B. Vermeidung von Ruckstau an Ampeln; Verkehrsverflissigung, Temporeduzierung)
kénnen zu einer Reduzierung der NO,-Belastung beitragen.

Im Bereich des Westrings ist keine NO,-Messstation installiert, sodass die
Luftbelastungssituation in diesem Streckenabschnitt lediglich abgeschatzt werden kann. Im
Vergleich zur Haeseler Stral3e ist davon auszugehen, dass die lufthygienische Belastung im
Bereich des Westrings geringer ausfallt. Der Westring ist durch eine aufgelockerte
Bebauungsstruktur charakterisiert, die eine bessere Durchliftung gewahrleistet. Es kommt
zu einer Verdunnung der Luftschadstoffkonzentration und zum Abtransport belasteter
Luftmassen. Es kann jedoch keine messtechnisch abgesicherte Aussage darlber getroffen
werden, ob der Beurteilungswert von 40 ug/m?® im Jahresmittel im Bereich des Westrings
eingehalten wird.

Zu 2 b: Stellungnahme zur Larmbelastung

Nach den Berechnungen von 2013/2014 auf der Grundlage der Umgebungslarmrichtlinie
ergeben sich an den Hausfassaden im Bereich der Haeseler Str. zwischen Hammersteiner
Allee bis Blicherstr. Schallimmissionen durch den Verkehr von mehr als 70 dB(A) tags und
mehr als 60 dB(A) nachts. Maximal wurden Immissionspegel von tags 71,4 dB(A) und nachts
61,7 dB(A) berechnet. Daraus errechnen sich Larmkennziffern (LKZ) von max. 100 (Tag)
und max. 150 (Nacht). Die LKZ spiegelt die Schwere der Betroffenheit wider; in sie flieRen
die Anzahl der betroffenen Einwohner, die Larmbelastung und der Bezugswert, hier 70 dB(A)
bzw. 60 dB(A), ein. LKZ groRer 100 weisen auf eine mittlere bis hohe Larmbelastung hin.
Entlang des Westrings wurden nur im Bereich der Engelshéhe und der Autobahniberfliihrung
A 46/Westring mehr als 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts berechnet. Diese
Immissionspegel sind nicht nur vom Verkehr auf dem Westring, sondern auch von dem
Verkehr auf der A 46 verursacht.

Aus Anlage 1 und Anlage 2 sind Ergebnisse der Berechnungen Larmkartierung aus dem
Jahr 2013/2014 (Stufe2) fur den Bereich Westring/ Haeseler Str. ersichtlich. Diese kénnen
auch im Geoportal* der Stadt zellenscharf abgerufen werden.

Im Larmaktionsplan (LAP) der Stufe 2 wird fiir den Bereich Haeseler Str. zwischen
Hammersteiner Allee und Blicher Str. larmmindernden Asphalt LOA 5D empfohlen. Der
Einbau wurde bereits 2011 realisiert.

Am Knotenpunkt Westring und Grafrather Str. wurde im LAP eine Umgestaltung in einen
Kreisverkehr positiv vorgepriift und als mittel- bis langfristige MalZnahme zur weiteren
Prufung empfohlen.

Demografie-Check

entfallt

lhttp://geoportaI‘wuppertaI.de/controI?rpc=%3CmethodCaII%3E%3CmethodName%3EmapCIient%.’;AcontextSwitch%SC/m ethodName%3
E%3Cparams%3E%3Cparam%3E%3Cvalue%3E%3Cstruct%3E%3Cmember%3E%3Cname%3EmapContext%3C/name%3E%3Cvalue%3E%3Cst
ring%3Ewmc_LAERM.xmI%3C/string%3E%3C/value%3E%3C/member%3E%3C/struct%3E%3C/value%3E%3C/param%3E%3C/params%3E%3
C/methodCall%3E
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http://geoportal.wuppertal.de/control?rpc=%3CmethodCall%3E%3CmethodName%3EmapClient%3AcontextSwitch%3C/methodName%3E%3Cparams%3E%3Cparam%3E%3Cvalue%3E%3Cstruct%3E%3Cmember%3E%3Cname%3EmapContext%3C/name%3E%3Cvalue%3E%3Cstring%3Ewmc_LAERM.xml%3C/string%3E%3C/value%3E%3C/member%3E%3C/struct%3E%3C/value%3E%3C/param%3E%3C/params%3E%3C/methodCall%3E

Anlagen

Ubersichtskarten MaRstab 1 : 5.000 — Umgebungslarm in Wuppertal nach EU-Richtlinie
(Ergebnisse Stufe 2) — Tag / Nacht
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