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Geschwindigkeitsbegrenzung auf der Hauptstr., Rathausstr. und Lindenallee

Grund der Vorlage
Beschluss der Bezirksvertretung Cronenberg vom 31.08.2016

Beschlussvorschlag
Die Bezirksvertretung nimmt den Bericht der Verwaltung zur Kenntnis.

Einverstandnisse
entfallt

Unterschrift

Reichl

Begrundung

Die Bezirksvertretung Cronenberg bittet die Verwaltung um Priifung, ob auf der Hauptstraf3e
zwischen der Kreuzung Ambossstrafl3e und der Rathausstral3e sowie auf der Rathausstral3e
und auf der Lindenallee eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h eingerichtet werden
kann.

Bei der Hauptstral3e, L427 handelt es sich um eine Hauptverkehrsstralie, die als
Vorfahrtstral3e mit VZ 306 StVO ausgewiesen ist. Hier liegt die Zustandigkeit bei dem
Ausschuss fiur Verkehr.

Haupt- und VerkehrsstraRen haben die Aufgabe, die verschiedenen Verkehrsarten
aufzunehmen und auf die angrenzenden Straf3en zu verteilen. Auf den StralRen des
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Vorbehaltsnetzes soll grundsatzlich die innerdrtlich zugelassene Geschwindigkeit von 50
km/h gelten. Eine Streckengeschwindigkeitsbegrenzung kommt deshalb nur aus den in der
Verwaltungsvorschrift zu Zeichen 274 (zulassige Hochstgeschwindigkeit) genannten
Griunden in Betracht. Urséchlich kénnen z.B. eine unstetige Stral3enfliihrung, Kurvenlage
oder Geféallstrecken sein.

Der Abschnitt der Hauptstral3e ist im Larmaktionsplan (aus dem Jahr 2013) als
Larmschwerpunkt benannt. Die zur Messung der Betroffenheit angewendete Larmkennziffer
(LKZ) ist mit mehr als 50 nicht besonders hoch im Verhaltnis zu anderen noch starker
belasteten StralRen wie z.B. der Gathe (LKZ 300) und ware deshalb eher zu bertcksichtigen.
Bisher wurden im Stadtgebiet auch an Stral3en mit hdherer Betroffenheit keine
Geschwindigkeitsbegrenzungen umgesetzt. Die Entwicklung und Priorisierung zum Thema
Geschwindigkeitsreduzierung aus Larmschutzgriinden bleibt abzuwarten.

Nach Angaben der Kreispolizeibehdrde gab es auf der Hauptstral3e in den letzten drei
Jahren drei Uberschreitenunfélle mit FuRgangern. Die Unfalle liegen aber so weit
auseinander, das keine Konzentration und ebenfalls keine Unfallhdufungsstelle vorliegt.
Aufgrund der hohen Verkehrsbelastung und ebenfalls vielfachem Querungsbedarfs durch die
angrenzenden Geschéfte, lassen sich die Ful3gangerstrome nicht biindeln und gesichert
fuhren. Eine Geschwindigkeitsreduzierung aufgrund des Runderlasses im Umgang mit
Unfallhaufungsstellen kann nicht erfolgen.

Der Gesetzgeber hat die Anderung der StVO in Bezug auf die Anordnungsvoraussetzungen
fur die Tempo 30- Strecken bereits beschlossen. Zukiinftig besteht mit der gednderten StvO
die Moglichkeit, Tempo 30- Strecken auch an innerértlich klassifizierten StraRen sowie auf
weiteren Vorfahrtstral3en insbesondere vor allgemeinbildenden Schulen, Kindergéarten,
Kindertagesstatten aber auch vor Altenheimen und Krankenh&usern anzuordnen. Die
Bundesregierung hat zunéchst den Auftrag einen Leitfaden in Form einer
Verwaltungsvorschrift zu verfassen.

Im Bereich der HauptstralRe werden die Voraussetzungen der 0.g. Gesetzesanderung nicht
erflllt. Daher besteht hier keine Mdglichkeit eine Geschwindigkeitsbegrenzung einzurichten.

Die RathausstraRe ist als Vorfahrtstrae mit VZ 306 ausgewiesen. Die 0.g. Anderung der
StVO ware hier grundsatzlich anwendbar. Im Bereich der Rathausstralie sind jedoch keine
der o0.g. Einrichtungen vorhanden. Eine Einrichtung einer Geschwindigkeitsbegrenzung
scheidet somit aus.

Die Rathausstral3e sowie die Lindenallee sind insgesamt unfallunauffallig. Auf der
Rathausstral3e gab es einen Uberschreitenunfall mit einem Ful3génger.

Die Lindenallee ist eine Vorfahrtstral3e, die mit VZ 301 ausgewiesen wurde. Diese ist im
StralRenhierarchieplan der Stadt Wuppertal als Verkehrsstral3e ausgewiesen. Die
Zustandigkeit liegt hier bei der Bezirksvertretung. Die Lindenallee dient nach Ansicht des
Teams Verkehrssicherheit, als StralRe, die auch Umleitungsverkehre aufnehmen muss und
hat keinen Wohngebietscharakter, hier wird hier der Bedarf fuir eine Temporeduzierung gar
nicht erkannt.

Dem Wunsch der Bezirksvertretung kann aus den vorgenannten Griinden nicht entsprochen
werden.

Demografie-Check
entfallt
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Kosten und Finanzierung
entfallt

Zeitplan
entfallt
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