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LarmschutzmalRnahmen an der A 46 im Bereich der Anschlussstelle Wuppertal-Barmen

Grund der Vorlage

Bericht Uber die geplanten BaumalRhahmen des Landesbetriebs StralRenbau NRW

Beschlussvorschlag

Entgegennahme 0.B.

Einverstandnisse

keine

Unterschrift

Meyer

Begrundung

Der Landesbetrieb Strallenbau NRW (StralRen.NRW) hat der Stadt Wuppertal Planunterlagen zur
Stellungnahme vorgelegt, in denen die geplante Larmschutzwand auf der Nordseite der A 46 ab
der Briicke Uber die WinchenbachstralRe bis in die Abfahrt der Anschlussstelle Wuppertal-
Barmen auf einer Lange von insgesamt 344 m dargestellt ist.

Die vorgestellte Variante ist das Ergebnis einer Abstimmung zwischen Stra3en.NRW und dem
Ministerium fur Bauen, Wohnen, Stadtentwicklung und Verkehr NRW und beinhaltet folgende
Bauwerke:
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Von Osten in Fahrtrichtung Dusseldorf gesehen, schliel3t die neue Larmschutzwand an die be-
stehende, 4,50 m hohe Larmschutzwand Winchenbachstrafe an. Bis zur Briicke Uber die Hatz-
felder Straf3e soll auf einer Lange von 102 m eine 6,50 m hohe Betonwand errichtet werden. Auf
der Bricke Uber die Hatzfelder Stral3e wird die Larmschutzwand in Form einer 2,50 m hohen
Aluminiumkonstruktion mit aufgesetzten 4,00 m hohen, senkrechten Acrylglaselementen fortge-
setzt. Parallel zur Fahrbahn im Bereich der Ausfahrt bis ungefahr zur néchstgelegenen Wohnbe-
bauung am Buchenring (Lotte-Neumann-Siedlung) wird eine neue Winkelstitzwand mit einer
Hohe von 6,50 m errichtet. Sie erhalt zusatzlich eine aufgesetzte 3,00 m hohe Aluminiumwand,
so dass die Larmschutzkonstruktion eine autobahnseitige Hohe von 9,50 m aufweist. Im Bereich
des Wohnhauses Hatzfelder Straf3e 29b wird der Aufsatz auf die Winkelstiitzwand in Form einer
1,00 m hohen Aluminiumwand mit einem 2,00 m hohen Acrylglaselement ausgestattet, um die
verschattende Wirkung abzumildern. Da die Hatzfelder StraRe an dieser Stelle ca. 2,60 m ober-
halb der Gradiente der Autobahn liegt, wird von der Anliegerseite aus eine 4,90 m hohe Mauer
mit einem 2 m hohen Glasaufsatz sichtbar sein.

Der Anschluss an die bestehende Larmschutzwand WinchenbachstraRe und die Ubergéange von
geschlossenen Wéanden zu Acrylglaselementen werden aus gestalterischen Grinden jeweils
abgetreppt ausgefinhrt.

Daruber hinaus wird fur die Fahrbahnen offenporiger Asphalt (OPA) mit einer lArmmindernden
Wirkung von -5 dB verwendet ab dem Anschluss an den bereits bestehenden OPA-Belag im Be-
reich des Friedhofes Liebigstral3e bis zum Bauende beim Friedhof SchitzenstralRe. Es ist ledig-
lich noch nicht abschliel3end geklart, ob dies auch auf den Briicken im Bereich der Anschlussstel-
le und Uber die Hatzfelder Straf3e erfolgen kann. StralRen.NRW hat jedoch zugesagt, im Rahmen
der Erhaltungsplanung fir die bestehenden Bricken zu prifen, ob der OPA-Fahrbahnbelag auch
dort verwendet werden kann. Diese Malinahme wiirde dann zu zusatzlichem Larmschutz fur die
Anwohner fihren.

Im Rahmen der Erhaltungsplanung ist insbesondere vorgesehen, dass die besagten Briicken
vollstéandig ersetzt werden. Die LArmschutzwand soll erst im Zusammenhang mit dem Bricken-
neubau erfolgen. Dies hat zum einen bauliche / statische Griinde, aber auch Vorteile fir den Ver-
kehrsfluss, weil die Baustelle nur einmal eingerichtet werden muss. Da die Erhaltungsplanung
erst noch erarbeitet werden muss, hat Straen.NRW einen relativ spaten Baubeginn ab 2021
vorgesehen.

Die larmtechnische Untersuchung im Rahmen der Variantenabstimmung zwischen Stralien.NRW
und dem Ministerium fur Bauen, Wohnen, Stadtentwicklung und Verkehr NRW hat ergeben, dass
die gewahlte Losung zu folgenden Verbesserungen fiihrt:

¢ Im heutigen baulichen Zustand der A 46 und unter Annahme der fir das Jahr 2025 prognosti-
zierten Verkehrsmenge wurden an Gebauden tagsiber an 708 Immissionsorten und nachts an
1.274 Immissionsorten Grenzwertiiberschreitungen festgestellt. Darliber hinaus werden die
Grenzwerte an 208 Immissionsorten im AulRenwohnbereich (Garten, Terrassen und Balkone)
Uberschritten.

e Durch die gewahlte Larmschutzwand kann die Anzahl der Grenzwertiberschreitungen an Ge-
bauden tagsuber auf 113 Immissionsorte (= 16 %), nachts auf 432 Immissionsorte (= 34 %)
und im AufRenwohnbereich tagstiber auf 38 Immissionsorte (= 18 %) gesenkt werden.

e Fir die verbleibenden Immissionsorte mit Grenzwertiiberschreitungen besteht ggf. ein grund-
satzlicher Anspruch auf passive Larmschutzmalinahmen (z.B. Schallschutzfenster, falls die
bestehenden Fenster die Anforderungen nicht bereits erfullen) oder auf finanzielle Entschadi-
gungen fir die Uberschreitungen in AuRenwohnbereichen.

o Etwa die Halfte der Grenzwertliberschreitungen ist im Studen der A 46 an Gebauden in der
Hatzfelder StraRe, Schénebecker Stral3e, LiebigstralRe und Schitzenstral3e zu verzeichnen,
die von der Larmschutzwand auf der Nordseite der A 46 nicht profitieren. Zum Schutz dieser
Gebaude wurde bereits die Larmschutzwand auf der Sudseite der A 46 bis zur Kreuzung
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Schonebecker StralRe / Hatzfelder Stral3e / Carnaper Stral3e errichtet. Allerdings bewirkt die
neue Larmschutzwand auf der Nordseite der A 46 den Berechnungen des Landesbetriebs
Strallen NRW zufolge auch keine Verschlechterung gegeniiber der heutigen Situation, z.B. in-
folge von Schallreflexionen.

¢ Die verbleibenden Grenzwertliberschreitungen in den Wohngebieten nérdlich der A 46 sind
aus technischen Grunden und / oder unter Wirtschaftlichkeitsgesichtspunkten mit vertretbarem
Aufwand nicht zu vermeiden, weil die Hohenlage der Wohngebiete gegentiber der A 46 eine
unverhaltnisméafig hohe Larmschutzwand erfordern wirde.

e Eine Larmschutzwand auf der Stidseite der A 46 im Bereich der Anschlussstelle und weiter in
Ostlicher Richtung ist nicht vorgesehen, weil die angrenzenden (weit Uberwiegend) gewerbli-
chen Nutzungen und auch der Friedhof SchitzenstraRe keinen Rechtsanspruch auf Larm-
schutzmalRnahmen auslésen.

o Auf eine Mittelwand zwischen der Fahrspuren der A 46 wurde verzichtet, weil sie keine Ver-
besserung des Larmschutzes fir die stidliche Bebauung bewirkt.

Wenngleich das Straf3enbegleitgriin im Baustellenbereich weitestgehend geschont und ggf. wie-
der hergestellt wird, erfordert der Bau der Larmschutzwand einen 6kologischen Wertausleich.
Dieser soll durch eine ca. 245 m2 gro3e Gehdlzpflanzung auf einem bundeseigenen Acker aus
dem Flachenpool ,Herbringhausen“ umgesetzt werden. Die Malinahme ist mit der Unteren Land-
schaftsbehérde abgestimmit.

Mit der Umsetzung dieser LarmschutzmalRhahme werden die im Rahmen der Hartefallregelung
aus dem Jahr 1985 entwickelten MaRnahmen entlang der A 46 in Wuppertal abgeschlossen. Die
Hartefallregelung umfasst Bundesfernstraf3en, die abschnittsweise sowohl vor als auch nach dem
Inkrafttreten des Bundes-Immissionsschutzgesetzes am 01.04.1974 fur den Verkehr freigegeben
wurden. Sie besagt, dass an diesen Strallen La&rmschutzmalinahmen nach Neubaustandard
(,Larmvorsorge”“ statt Larmsanierung) umgesetzt werden sollen.

Der Abschluss von MalRhahmen nach der Hartefallregelung bedeutet aber nicht, dass es in Zu-
kunft keine weitere LarmschutzmalRhahmen an der A 46 mehr geben wird. So wird z.B. bei Aus-
bauvorhaben (Ifd. Planfeststellungsverfahren in Vohwinkel, in Vorbereitung befindliches Plan-
feststellungsverfahren fiir den Ausbau des Autobahnkreuzes Wuppertal-Nord) der gesetzlich er-
forderliche Larmschutz umgesetzt. Auch bei Erhaltungsmalinahmen kann die Mdglichkeit beste-
hen, durch larmmindernden Asphalt oder die Erneuerung von Larmschutzeinrichtungen weitere
Verbesserungen zu erzielen.

Demografie-Check

a) Ergebnis des Demografie-Checks
Ziel 1 — Stadtstrukturen anpassen +
Ziel 2 — Wanderungsbilanz verbessern +

Ziel 3 — gesellschaftliche Teilhabe erméglichen 0
b) Erlauterungen zum Demografie-Check

Mit den geplanten LarmschutzmaflRnahmen werden die Lebensbedingungen in den angren-
zenden Wohngebieten erheblich verbessert. Insbesondere wird eine positive Auswirkung auf
das Ziel 2 ,Verbesserung der Wanderungsbilanz® durch die Attraktivitatssteigerung beste-
hender Wohnquatrtiere erreicht. Durch die Stabilisierung der Wohnfunktion wird auch das Ziel
1 ,Anpassung der Stadtstrukturen® unterstitzt.
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Kosten und Finanzierung

Die Baukosten in Hohe von rd. 5,2 Mio. € werden aus dem Bundeshaushalt finanziert. Fir die
Stadt Wuppertal entstehen keine Kosten.

Zeitplan

Die geplante Larmschutzwand wird nach ihrer Genehmigung durch den Bund in den noch zu er-
stellenden Erhaltungsentwurf fiir die Briickenneubauten aufgenommen, der voraussichtich Mitte
2017 vorliegt. Nach dessen Genehmigung durch den Bund geht der Landesbetrieb StraRen NRW
von einer Umsetzung der Larmschutzmaflinahmen ab 2021 aus.

Anlage
Lageplan des Landesbetriebs StraRenbau NRW
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