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Beschlussqualitat
Entscheidung

EinbahnstraRenfreigaben flr den gegenlaufigen Radverkehr im Bereich Hesselnberg

Grund der Vorlage
Blrgeranregung

Beschlussvorschlag

1. Die Bezirksvertretung beschlief3t die Freigabe der EinbahnstralRe Haspeler
SchulstraRe zwischen der Hirschstral3e und der Stral3e Hesselnberg fur den
gegenlaufigen Radverkehr.

2. Die Bezirksvertretung beschlief3t die Neubenennung und Neubildung der Tempo-30-

Zone Nr. 302 A und B.

Die Bezirksvertretung beschlief3t die Freigabe der EinbahnstralRe Haspeler
SchulstralRe zwischen der Stral3e Hesselnberg und der Ritterstraf3e fir den
gegenlaufigen Radverkehr.

3. Die Bezirksvertretung beschliel3t die Freigabe der Einbahnstral3e HirschstralRe fir
den gegenlaufigen Radverkehr.

4. Die Bezirksvertretung beschliel3t die Einbahnstralle Gemsenweg im Hinblick auf die
Offnung fur den gegenlaufigen Radverkehr zuriickzustellen.
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Einverstandnisse

Der Kammerer ist einverstanden.
Unterschrift

Reichl

Begrundung

Mit Anderung der StVO vom 06.03.2013 wurden die Einsatzkriterien und Anforderungen fur
die Offnung der EinbahnstralRen fiir den gegengerichteten Fahrradverkehr vereinfacht.

Der Ausschuss fir Verkehr begriufdte in seiner Sitzung am 26.06.2013 den Vorschlag der
Verwaltung zunachst 44 Einbahnstrafl3en fur den Radverkehr zu 6ffnen (VO/0491/13). Dies
soll der Einstieg zur Uberprifung aller 400 EinbahnstraRen im Stadtgebiet sein.

Nach der Verwaltungsvorschrift zu Zeichen 220 StVO kann Radverkehr in Gegenrichtung in
Einbahnstral3en zugelassen werden, wenn

- die zulassige Hochstgeschwindigkeit nicht mehr als 30 km/h betragt

- eine ausreichende Begegnungsbreite vorhanden ist, ausgenommen an kurzen Engstellen;
bei Linienbusverkehr oder bei starkerem Verkehr mit Lastkraftwagen muss diese
mindestens 3,5 m betragen

- die Verkehrsfiihrung im Streckenverlauf sowie an Kreuzungen und Einmiindungen
Ubersichtlich ist

- fur den Radverkehr dort, wo es orts- und verkehrsbezogen erforderlich ist, ein
Schutzraum angelegt ist.

Sobald diese Voraussetzungen vorliegen, scheidet eine Freigabe nur dann aus, wenn eine
Gefahrenlage besteht, die auf ein besonderes ortliches Verhaltnis zurickzufihren ist und
hierdurch das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung relevanter Rechtsgliter,
insbesondere Leben und Gesundheit von Verkehrsteilnehmern sowie 6ffentliches und
privates Sacheigentum, erheblich Ubersteigt (§ 45 Abs. 9 StVO).

1. Die Haspeler Schulstral3e zwischen Hirschstrafl’e und Hesselnberg liegt in der
Tempo-30-Zone Nr. 302 und ist zwischen HirschstralRe und Hesselnberg in
Fahrtrichtung Norden als Einbahnstral3e beschildert. Durch den Stral3enabschnitt
wird kein Linienbus gefuhrt. Die Straf3e verlauft gradlinig und weist gute
Sichtverhdltnisse auf.

Die erforderlichen Fahrbahnbreiten sind auch unter Berticksichtigung des ruhenden
Verkehrs vorhanden. Des Weiteren stehen ausreichend Ausweichflachen zur
Verfigung.

Die Verwaltung schlagt in Abstimmung mit der zustandigen Kreispolizeibehdrde die
Offnung der als Einbahnstral3e gefuhrten Haspeler Schulstrafl3e (zwischen
HirschstrafRe und Hesselberg) fir den gegenlaufigen Radverkehr vor.

2. Des Weiteren ist die Haspeler Strafl3e zwischen Hesselnberg und Ritterstralie als
EinbahnstralRe in Fahrtrichtung Norden beschildert.

Momentan ist in diesem Strafl3enabschnitt eine Hochstgeschwindigkeit von maximal
50 km/h zul&ssig. Dies ist durch die damalige KFZ-Verbindung in den Wickuler Park
zu erklaren. Da die KFZ-Wegeverbindungen Uber die Ritterstral3e, die Dachstralie
und den Abschnitt der Haspeler SchulstraRe zum Wickuler Park nicht mehr bestehen
und die StraRenabschnitte Wohnviertelcharakter aufweisen, kann eine Erganzung der
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Tempo-30-Zone 302 erfolgen. Die Geschwindigkeitsregulierung dient dem Schutz der
Wohnbevoélkerung sowie der FuRganger und Radfahrer.

Die bestehende Tempo-30-Zone Nr. 302 soll in Nr.302 A umbenannt und die
Erganzung zur tempo-30-Zone Nr. 302 B benannt werde (siehe Anlage 02).

Die weiteren Kriterien zur Offnung von EinbahnstraRen fiir den gegenlaufigen
Radverkehr sind in dem o. g. Abschnitt geben, sodass nach erfolgter
Temporeduzierung die Freigabe fiir den Radverkehr ermdglicht werden kann.

Die Verwaltung schlagt in Abstimmung mit der zustandigen Kreispolizeibehtrde die
Neubenennung und Neubildung der Tempo-30-Zone Nr. 302 A und B um die o. g.
StralRenabschnitte sowie die Offnung der als EinbahnstraRe gefiihrten Haspeler
SchulstralRe (zwischen Hesselnberg und Ritterstraf3e) fir den gegenlaufigen
Radverkehr vor.

3. Die Hirschstral3e, durch die kein Linienbus gefihrt wird, liegt in einer Tempo-30-
Zone und ist zwischen Gemsenweg und Christbusch in Fahrtrichtung Osten als
EinbahnstralRe beschildert. Die Stral3e verlauft gradlinig und weist gute
Sichtverhaltnisse auf.

Die erforderlichen Fahrbahnbreiten sind auch unter Berticksichtigung des ruhenden
Verkehrs vorhanden. Des Weiteren stehen ausreichend Ausweichflachen zur
Verfligung.

Hinweis: Durch den StraRenabschnitt fihrt temporar Reisebusverkehr. Da kein
regelmafiger Linienbusverkehr den StralRenabschnitt passiert, wird die
Restfahrbahnbreite unter Beriicksichtigung des ruhenden Verkehrs von 3,20m als
ausreichend gesehen.

Die Verwaltung schlagt in Abstimmung mit der zustandigen Kreispolizeibehdrde die
Offnung der als Einbahnstraf3e geflihrten Haspeler Schulstral3e (zwischen
HirschstrafRe und Ritterstral3e) fir den gegenlaufigen Radverkehr vor.

4. Die StralRe Gemsenweg ist zwischen der Stral3e Hesselnberg und Hirschstral3e als
Einbahnstral3e in Fahrtrichtung Stiden beschildert. Die Sichtverhaltnisse in dem 90-
Grad-Kurvenbereich sind nicht ausreichend. Ausweichflachen stehen auf der
entgegen der Einbahnstral3e betrachteten rechten Fahrbahnrandseite durch den
hohen Bordstein nicht zur Verfligung. Der schlechte Fahrbahnbelag (iberwiegend
Kopfsteinpflaster) stellt im Zusammenspiel mit dem vorhandenen Gefalle ebenfalls
Einschrankungen der Verkehrssicherheit dar. Momentan stehen keine Finanzmittel
zur Optimierung der Fahrbahndecke zur Verfigung. Bei einer spateren
Fahrbahndeckensanierung soll gepruft werden, ob die Sichtverhaltnisse durch
Markierungen optimiert und Ausweichflachen geschaffen werden kénnen.

Die Verwaltung schlagt in Abstimmung mit der zustandigen Kreispolizeibehdrde vor
die Einbahnstral’e Gemsenweg beziglich der Offnung fir den gegenlaufigen
Radverkehr zurlickzustellen.

Demografie-Check

a) Ergebnis des Demografie-Checks

Ziel 1 — Stadtstrukturen anpassen +
Ziel 2 — Wanderungsbilanz verbessern +
Ziel 3 — gesellschaftliche Teilhabe ermoglichen

o
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Kosten und Finanzierung

Die erforderlichen Finanzmittel fir die Zusatzbeschilderungen in H6he von ca. 750 €, stehen
im Kontierungsobjekt 4.415401.501.001 ,Verkehrslenkende Stralienausstattung“ und
Sachkonto 522 100 ,Unterhaltung des Infrastrukturvermoégens® zur Verfigung.

Zeitplan

Die Mallnahme kann nach Beschlussfassung umgesetzt werden.

Anlagen

Anlage 01 — Ubersichtsplan

Anlage 02 — Ubersichtsplan Tempo-30-Zonenerweiterung und Umbenennung

Anlage 03 und 04 - Beschilderungsplan
Anlage 05 — Demografie-Check
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