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Beschlussqualitat

Empfehlung/Anhdrung
Entscheidung

Verbesserung der Radverkehrsfihrung am Hardtufer

Grund der Vorlage

Die Verwaltung wurde gebeten ein Konzept fir die Verbesserung des Radverkehrs am
Hardtufer vorzulegen (siehe Anlage 01).

Beschlussvorschlag

Die Bezirksvertretung empfiehlt die Umsetzung der Markierungsoptimierungen am Hardtufer.

Der Ausschuss fiur Verkehr beschlie3t die Umsetzung der Markierungsoptimierung am

Hardtufer.

Einverstandnisse

Der Kadmmerer ist einverstanden.

Unterschrift

Meyer
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Begrundung

Die HunefeldstraRe weist in dem in der Drucksache VO/0293/16 thematisierten Abschnitt
(siehe Anlage 02), vom Arbeitsamt bis zur Einmundung Haspeler Stral3e, eine
durchschnittliche Fahrbahnbreite von 4,30m, incl. 1,40m breiten Schutzstreifen und 0,50m
breiten abmarkierten Trennstreifen zum Parkstreifen, auf. Der Parkstreifen hat eine Breite
von 2,00m. Der FulRweg auf der Wupperseite ist 2,40m breit und in Fahrtrichtung Osten fur
den Radverkehr freigegeben.

Zur Verdeutlichung ist eine Systemskizze der heutigen Aufteilung des Verkehrsraumes
beigefugt (siehe Anlage 03).

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit in dem thematisierten Abschnitt betragt 50km/h.

Laut den Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen 2010 (ERA 2010) weif3t der 1,40m breite
Schutzstreifen mit dem zusétzlichen Sicherheitstrennstreifen eine ausreichende Breite auf.
Da die Markierungen des Trennstreifens an einigen Stellen nicht mehr ausreichend sichtbar
sind, fuhrt dies dazu, dass sich die KFZ-Fihrer beim Einparken haufig an der ersten
Trennmarkierung (in der Systemskizze rot dargestellt) orientieren, der
Sicherheitstrennstreifen Uberparkt wird und dem Rad Fahrenden somit 0,50m Verkehrsraum
weniger zur Verflgung steht. Bei haufigen Parkwechseln, die durch die Besucher des
Arbeitsamtes gegeben sind, empfiehlt die ERA 2010 die Anlegung eines
Sicherheitstrennstreifens von 0,50m zwischen Schutzstreifen und Parkstreifen, um Unfalle zu
vermeiden. Um den Rad Fahrenden den erforderlichen Schutzraum sicher stellen zu kénnen,
wird empfohlen die Parkmarkierung zu erneuern und den Sicherheitstrennstreifen nicht extra
auszuweisen, sondern den Schutzstreifen in einer Breite von 1,90m auszufuhren (siehe
Anlage 04). Zudem soll die Zweckbestimmung des Schutzstreifens durch Markierungen von
sogenannten Sinnbildern in Form von Fahrradern verdeutlicht werden (siehe Anlage 04), die
zur Zeit noch nicht vorhanden sind. Durch die Markierungsanpassung und Ergdnzung der
Sinnbilder kann durch die Sensibilisierung des KFZ-Verkehrs eine deutliche Verbesserung
der Verkehrssicherheit fir den Radverkehr erzielt werden.

Die Verwaltung schlagt in Abstimmung mit der zustandigen Kreispolizeibehorde die
Optimierung der Markierung vor und verweist noch einmal auf die Berlicksichtigung des
nichtmotorisierten Verkehrs bei der Planung des Wupperufers, die voraussichtlich 2017
erfolgen. Zudem soll die Radverkehrsfiihrung tber das Hardtufer Bestandteil der
Aktualisierung des Radverkehrskonzeptes sein.

Sobald eine Planung beziiglich einer neuen Aufteilung von Gehweg, Radverkehrsanlagen,
Fahrbahn und Parkstreifen existiert, wird diese der Bezirksvertretung zur Empfehlung und
dem Ausschuss fur Verkehr zum Beschluss mittels einer Drucksache vorlegt.

Hinweis:

Des Weiteren wurde die Anregung einer moglichen Temporeduzierung auf 30 hm/h geprdft.
Die Stral3e Hardtufer, die auch als Umfahrung der B 7 in Richtung Westen dient, ist eine
Hauptverkehrsstral3e, wo grundsétzlich, aul3er in Wohngebieten, Tempo-50 gilt. Zudem ist
das Hardtufer als Vorfahrtsstraf3e beschildert. Somit ist nach § 45 der StVO eine Anordnung
einer Tempo-30-Zone nicht moglich.

Eine Temporeduzierung in Form einer Tempo-30-Strecke ist nach den VwV-StvVO
(Allgemeine Verwaltungsvorschriften zur Stral3enverkehrsordnung) zu Zeichen 274 nur
moglich, wenn Unfalluntersuchungen ergeben haben, dass trotz Giberwiegender Einhaltung
der Hochstgeschwindigkeit, Unfalle aufgetreten sind, und wenn durch unangemessene
Geschwindigkeiten haufig gefahrliche Situationen festgestellt wurden. Dies ist bei der Stral3e
Hardtufer nicht der Fall. Somit kann auch keine Tempo-30-Strecke ausgewiesen werden.

Seite: 2/3



Demografie-Check

a) Ergebnis des Demografie-Checks

Ziel 1 — Stadtstrukturen anpassen +
Ziel 2 — Wanderungsbilanz verbessern +
Ziel 3 — gesellschaftliche Teilhabe ermdglichen 0

Kosten und Finanzierung

Die erforderlichen Finanzmittel fir die Markierungsarbeiten in der Stra3e Hardtufer, in Hohe
von ca. 8.500 €, stehen im Kontierungsobjekt 4.415401.501.001 ,Verkehrslenkende
Stralenausstattung” und Sachkonto 522 100 ,Unterhaltung des Infrastrukturvermégens® zur
Verfligung.

Zeitplan

Die MalRnahme kann nach Beschlussfassung umgesetzt werden.

Anlagen

Anlage 01 — Drucksache VO/1891/15 und Niederschrift der BV-Barmen

Anlage 02 — Ubersichtsplan

Anlage 03 — Systemskizze Bestand

Anlage 04 — Systemskizze Planung
Anlage 05 — Demografie-Check
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