Anlage 1

Anlage 1 zur Niederschrift {iber die Sitzung des Ausschusses fiir Stadtentwicklung, Wirtschaft und
Bauen am 25.02.2016

TOP 20: LarmschutzmalRnahmen an der A 46 im Bereich der Anschlussstelle Wichlinghausen

Zu den von Herrn Stv. Schmidt angesprochenen Aspekten teile ich Folgendes mit:
1. Verkehrsprognose 2025

Der Landesbetrieb Stralen NRW hat der Stadt Wuppertal einen Erlduterungsbericht tGber die geplan-
ten LarmschutzmalBnahmen zur Verfligung gestellt, in dem die Ergebnisse einer Verkehrsprognose
fir das Jahr 2025 dargestellt sind. Die betreffende Passage ist als Anlage 1.1 beigefiigt.

Die aus Sicht der Stadt Wuppertal eher hoch angesetzten Prognosewerte wirken sich i.S. eines Worst-
Case-Szenarios gilinstig auf die Anspruchsvoraussetzungen und damit entsprechend positiv auf die
Bemessung der LarmschutzmaBnahmen aus.

2. Inanspruchnahme landwirtschaftlich genutzter Flachen:

Die durch den naturrdumlichen Eingriff infolge der BaumalRnahmen erforderlichen Wiederherstel-
lungs- und AusgleichsmalRnahmen sind mit der Unteren Landschaftsbehorde abgestimmt.

Fir die Wiederherstellungsmalinahmen im Nahbereich der BaumaRnahmen sind auf insgesamt
ca. 27.000 m? jeweils etwa zur Halfte Gehdlzpflanzungen bzw. die Einsaat von Landschaftsrasen vor-
gesehen. Diese Flachen unterliegen keiner landwirtschaftlichen Nutzung.

Dartiber hinaus sind drei AusgleichsmaBnahmen im Bereich Schmitteborn auf einer Gesamtflache
von ca. 5.880 m? vorgesehen. Diese Flichen befinden sich im Eigentum des Bundes und sind zur
landwirtschaftlichen Nutzung verpachtet. Ein entsprechende Lageplan aus dem Landschaftspflegeri-
schen Begleitplan ist als Anlage 1.2 beigefiigt.

Nach Auskunft der Unteren Landschaftsbehérde handelt es sich um landwirtschaftlich genutztes
Grinland sowie einen ehemaligen Hausgarten , auf denen bereits fir die Planfeststellungsverfahren
der BAB A1l (ll. Bauabschnitt) sowie die BAB A 46 (V. Bauabschnitt) Kompensationsmalnahmen fest-
gelegt worden sind. Es ist vorgesehen, diese intensiv genutzten Flachen als extensives Griinland bzw.
mit einer extensiven Beweidung zu bewirtschaften. Eine landwirtschaftliche Nutzung kann also nach
wie vor erfolgen. Der Pachter dieser Flachen ist Gber die Vorgaben der extensiven Nutzungen infor-
miert.
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3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten / Untersuchungen

Die Bundesverkehrszihlung 2010 ergab folgende Z&hlergebnisse:

AS Barmen bis AS Wichlinghausen ( Zshlstellen-Nr. 4709 2102 ):
DTV = 65.007 Kfz/24h, ,p“=10,2/17,6 % ( Tag / Nacht )

AS Wichlinghausen bis AS Oberbarmen ( Zihlstellen-Nr. 4609 5044 )
DTV = 66.282 Kfz/24h, ,p“ = 10,1/ 17,5 % ( Tag / Nacht )

Der Umrechnungsfaktor zur Ermittlung der stiindlichen Verkehrsstarke ,M“ ist bei beiden
Streckenabschnitten identisch. Fiir den Tagzeitraum von 06 bis 22 Uhr betragt er 0,060 x DTV
und fiir den Nachtzeitraum von 22 bis 06 Uhr betragt er 0,012 x DTV.

Den larmtechnischen Berechnungen des RE-Vorentwurfes liegt eine Verkehrsprognose fiir das Jahr 2025
zugrunde.

Die Verkehrsprognose beinhaltet den , DTV-Wert“ und den LKW-Anteil ,p“ Tag / Nacht sowie die maR-
gebliche stiindliche Verkehrsstirke.

Der DTV-Wert bezeichnet die durchschnittliche tigliche Verkehrsstirke = Mittelwert tiber alle Tage des
Jahres der einen StraBenquerschnitt tiglich passierenden Kraftfahrzeuge.

Der LKW-Anteil ,,p“ ist der Anteil der Kraftfahrzeuge mit einem zulassigen Gesamtgewicht liber 2,8 t

in Prozent der maRgebenden Verkehrsstirke.

Die maRgebliche stiindliche Verkehrsstirke = auf den Beurteilungszeitraum bezogener Mittelwert

lber alle Tage des Jahres der einen StraBenquerschnitt stiindlich passierenden Kraftfahrzeuge.

Verkehrsprognosebelastung AS Barmen bis AS Wichlinghausen (Zahlistellen-Nr. 4709 2102)

DTV-Wert = 93.535 Kfz/24h mit einem LKW-Anteil #P“=12,6% /21,0 % ( Tag / Nacht) fiir den
Gesamtquerschnitt.

Verkehrsprognosebelastung AS Wichlinghausen bis AS Oberbarmen (Zahlstellen-Nr. 4609 5044)

DTV-Wert = 85.625 mit einem LKW-Anteil #P“=14,1% /23,5 % ( Tag / Nacht ) fir den
Gesamtquerschnitt.

Der Umrechnungsfaktor zur Ermittlung der stiindlichen Verkehrsstirke »M“ist beide beiden Streckenab-
schnitten identisch. Fiir den Tagzeitraum von 06 Uhr bis 22 Uhr betragt er 0,060 x DTV

und fiir den Nachtzeitraum von 22 Uhr bis 06 Uhr betragt er 0,012 x DTV.

Verkehrsprognosebelastung der einzelnen Fahrbahnen

Richtungsfahrbahn Wuppertal bis Verzégerungsspur AS Wichlinghausen:

DTV = 47.955 Kfz/24h, pT = 12,6 %, PN =21,0%,v=130Km/h (PKW ), v=80 Km/h ( LKW )
AS Wichlinghausen Verzégerungsspur Ausfahrt Siid

DTV =9.150 Kfz/24h, pT = 2,0 %, pN = 2,0 %, v = 80 Km/h ( PKW ), v = 80 Km/h ( LKW )
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AS Wichlinghausen Ausfahrt Siid nach Ende Verzégerungsspur
DTV =9.150 Kfz/24h, pT = 2,0 %, pN = 2,0 %, v = 50 Km/h ( PKW ), v = 50 Km/h ( LKW )

AS Wichlinghausen zwischen Ausfahrt Siid und Auffahrt Siid
DTV = 38.805 Kfz/24h, pT=10,6 %, pN=19,0%, v=130 Km/h ( PKW ), v=80Km/h (LKW )

AS Wichlinghausen Auffahrt Siid bis Beschleunigungsspur
DTV =4.067 Kfz/24h, pT = 3,5 %, pN = 4,5 %, v = 50 Km/h ( PKW ), v=50 Km/h ( LKW )

AS Wichlinghausen Beschleunigungsspur Auffahrt Siid
DTV = 4.067 Km/24h, pT=3,5%, pN=4,5%,v=80 Km/h ( PKW ), v=80 Km/h (LKW )

AS Wichlinghausen ab Ende Beschleunigungsspur bis AS Oberbarmen
DTV = 42.872 Kfz/24h, pT=14,1%, pN =23,5%, v=130 Km/h ( PKW ), v=80Km ( LKW )

Verkehrsprognosebelastung der einzelnen Fahrbahnen

Richtungsfahrbahn Diisseldorf bis Verzégerungsspur AS Wichlinghausen:
DTV =42.753 Kfz/24h, pT = 14,1 %, pN = 23,5 %, v = 130 Km/h (PKW ), v =80 Km/h ( LKW )

AS Wichlinghausen Verzégerungsspur Ausfahrt Nord
DTV = 3.037 Kfz/24h, pT=3,5%,pN=4,5%,v=80 Km/h ( PKW ), v=80Km/h (LKW)

AS Wichlinghausen Ausfahrt Nord nach Ende Verzégerungsspur

DTV = 3.037 Kfz/24h, pT=3,5%, pN =4,5 %, v = 50 Km/h (PKW ), v =50 Km/h ( LKW )

AS Wichlinghausen zwischen Ausfahrt Nord und Auffahrt Nord

DTV =39.716 Kfz/24h, pT = 10,6 %, pN = 19,0 %, v = 130 Km/h (PKW ), v =80 Km/h ( LKW )

AS Wichlinghausen Auffahrt Nord bis Beschleunigungsspur
DTV = 5.864 Kfz/24h, pT = 2,0 %, pN = 2,0 %, v = 50 Km/h ( PKW ), v =50 Km/h (LKW)

AS Wichlinghausen Beschleunigungsspur Auffahrt Nord
DTV = 5.864 Km/24h, pT = 2,0 %, pN = 2,0 %, v = 80 Km/h ( PKW ), v = 80 Km/h ( LKW )

AS Wichlinghausen ab Ende Beschleunigungsspur bis AS Barmen
DTV =45.580 Kfz/24h, pT=12,6%, pN=21,0%, v =130 Km/h (PKW ), v =80 Km (LKW)

Beide Richtungsfahrbahnen der A46 erhalten zukiinftig einen lirmmindernden Fahrbahnbelag mit einer
Pegelminderung von 5 dB(A).

Bei den Anschlussstellenrampen der AS Wichlinghausen erhalten zukiinftig sowohl die Verzégerungs- als
auch die Beschleunigungsspuren einen lirmmindernden Fahrbahnbelag mit einer

Pegelminderung von 5 dB(A).

Die Berechnungen erfolgen nach dem Teilstiickverfahren gemaR RLS 90.
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Anlagebedingter Verlust mittel- und Anlagebedingter Verlust mittel- und ] e I'\ Anlagebedingter Verlust mittel- und
geringwertiger Biotopstrukturen geringwertiger Biotopstrukturen g geringwertiger Biotopstrukturen
Entwicklung von Extensivgriinland, Entwicklung von Extensivgriinland, Entwicklung von Feuchtgriinland mit
Entnahme fremdlandischer Gehdlze Pflanzung heimischer, standortgerechter extensiver Mahd
Geholze
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N
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3.910m?
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