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WUPPERTAL 2025 - Projekt ,,Wuppertal als Fahrradstadt” : Radhaus - Radabstellanlage mit
Serviceeinheit am Doéppersberg

Grund der Vorlage
Grundsatzbeschluss

Beschlussvorschlag

1. Die Verwaltung wird beauftragt, die Flache des ,Platzes Ost* auf der Rickseite des
Investorengebaudes zu planen und die hierzu notwendigen Mal3nhahmen einzuleiten.
Auf Basis des Grundsatzbeschlusses zum Bau einer Radabstellanlage mit
Serviceeinheit am Platz Ost soll vor der Sommerpause ein Durchfiihrungsbeschluss
fur die dann vorliegende Entwurfsplanung erfolgen.

Die Entwurfsplanung wird den zusténdigen politischen Gremien vor der
Sommerpause zur Beschlussfassung vorgelegt.

2. Der Betrieb der Radabstellanlage wird in Form eines reinen Beschaftigungs- und
Qualifizierungsprojektes erfolgen, welches von der Jobcenter Wuppertal AGR
organisiert und finanziert wird. Ein erstes Konzept wird vor der Sommerpause der
den zustandigen politischen Gremien vorgelegt. Zusatzliche Belastungen fiir den
stadtischen Haushalt sind dabei ausgeschlossen.

3. Die Finanzierung der Investitionskosten der Radabstellanlage soll Gber die
zweckgebundenen Mittel der Stellplatz-Ricklage sichergestellt werden.

Seite: 1/4




Einverstandnisse
Der Kdmmerer ist einverstanden

Unterschrift
Meyer

Begrindung

Das Ressort 101 hatte in der Sitzung der PBK Doppersberg vom 16.02.2016 mit

der Vorlage VO/0051/16 ,Fahrradabstellhaus am Doppersberg — Platz Ost®

bereits umfassend Uber die Bestrebungen der Verwaltung informiert, ein
Fahrradabstellhaus am Doppersberg zu errichten.

Nun sollen die Bestrebungen mit einem Grundsatzbeschluss verbindlich fixiert werden.

Betreibermodell

In NRW werden derzeit mehr als 80% der Radstationen im Rahmen von Beschaftigungs-
und Qualifizierungsmafl3nahmen durch gemeinnutzige Trager betrieben und werden in der
Regel aus arbeitsmarktpolitischen Programmen finanziert. Sie haben neben dem Betrieb der
Fahrradabstellanlage das Ziel, arbeitslose und sozial benachteiligte Menschen, Menschen
mit Behinderungen oder Jugendliche schrittweise an den Arbeitsmarkt heranzufiihren und
ihnen soziale Teilhabe zu ermdglichen.

Ein solcher gemeinniitziger Ansatz wird auch in Wuppertal verfolgt. Der Betrieb der
Radabstellanlage wird in Form eines reinen Beschéftigungs- und Qualifizierungsprojektes
erfolgen, das von der Jobcenter Wuppertal AGR eingerichtet und finanziert wird. Das
Jobcenter und der mit der Umsetzung beauftragte gemeinnitzige Trager stellen dabei sicher,
dass das Projekt die Kriterien Zusétzlichkeit, Gemeinntitzigkeit und Wettbewerbsneutralitat
erfillt. Etwaige Einnahmen flieRen ausschlie3lich dem MaRnahmezweck zu.

Teilnehmerinnen und Teilnehmer des MalRnahmebetriebs werden arbeitsmarktferne
Menschen sein, praxisnahe Tatigkeiten sind ein wichtiger Bestandteil des Projektes und
offnen flr viele einen neuen Zugang zum Arbeitsmarkt. Dies geschieht neben der
Beschaftigung auch durch begleitende Qualifizierung und sozialpadagogische Betreuung.

Bei der Auswahl des gemeinniitzigen Tragers wird neben langjahrigen Kompetenzen in der
Forderung langzeitarbeitsloser Menschen auch auf Erfahrungen im Betrieb von Fahrrad- und
Servicestationen Wert gelegt. Bei der Beauftragung des Tragers wird das Jobcenter
Wauppertal die fur die Arbeitsmarktférderung geltenden Beschaffungswege beachten.

Planungsgrundlagen

Aufgrund des sehr engen Zeitplans mit einem terminlich fixierten Fertigstellungstermin zum
31.12.2018 und fehlender Personalressourcen in der Fachverwaltung, haben die
Wuppertaler Stadtwerke (WSW) ihre Unterstitzung und die Bereitstellung ihrer
Kompetenzen (u.a. bei der Planung von Fahrradabstellflachen im nahe gelegenen Parkhaus)
zugesagt.

Die WSW haben auf Grundlage der bisher in der Verwaltung erarbeiteten Konzeption zum
Radabstellhaus drei Entwurfs-Varianten erarbeitet.

Die Planungsaufgabe besteht darin, eine Gebaudehille fur die Radabstellanlage mit einer
Serviceeinheit nach den von der Verwaltung formulierten und in den politischen Gremien
vorgestellten stadtebaulichen und technischen Vorgaben am Standort ,Platz Ost" zu
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entwerfen (siehe Anlage 02). Es handelt sich dabei um ein zweistdckiges, Uberdachtes und
allseitig baulich umfasstes Rampenbauwerk, welches mindestens 120 Radstellplatzen,
davon 30 Abstellboxen fir Elektrofahrrader vorhalten soll. Weiterhin sind Schliel3facher und
Auflademdglichkeiten fiir E-Bikes vorgesehen. Der soziale Trager tibernimmt den Betrieb
und die Betreuung der Anlage. Dartber hinaus soll ein Service- und Workshopbereich
vorgehalten werden, in welchem Seminare und Do-it-yourself Veranstaltungen fir die
Radnutzer durchgefiihrt werden sollen. Hier kbnnen weniger umfangreiche Dienstleistungen
(kleinere Wartungs- und Reparaturarbeiten) fur Radnutzer erledigt werden.

Dienende Raume, wie Blro- und Sozialrdume und eine WC-Anlage, insbesondere flir die
Betreiber der Anlage miissen ebenfalls Berticksichtigung finden. Zusatzliche Leistungen, wie
Raume zur Information tber das Wuppertaler Radwegenetz, Radtourismus in der Region
oder ein Showroom in Kooperation z.B. mit Wuppertaler Fahrradhandlern kénnten ebenso
Berucksichtigung finden, wie die Einrichtung eines E-bike und Lastenrad-Verleihsystems.
Der Zugang zur Radabstellanlage wird Uber ein videolberwachtes Schlie3system erfolgen,
ggf. kbnnen auch Servicekrafte den Zugang kontrollieren.

Bei Interesse seitens eines privaten Anbieters konnte auch ein Cafe mit kleinem
Erfrischungsangebot am Standort eingerichtet werden, wobei die wirtschaftlichen
Rahmenbedingungen als eher schwierig einzuschatzen sind. Dartber hinaus wére der
Betreiber eines Cafés im Rahmen einer 6ffentlichen Ausschreibung zu ermitteln.

Entwurfsvarianten

Aktuell wurden drei unterschiedliche Konzeptionen erarbeitet (s. Anlage 02), von denen eine
im Laufe der Bearbeitung weiter vertieft und dem Gestaltungsbeirat sowie den zustandigen
politischen Gremien zur Entscheidung vorgelegt werden soll. Zunachst wird davon
ausgegangen, dass im Verlauf der weiteren Gespréache ein gemeinnutziger Trager fir den
Betrieb der Radabstellanlage gefunden werden kann. Grundsatzlich waren jedoch auch alle
drei Konzeptionen mit wenigen Abstrichen ohne ein Betreiberkonzept umsetzbar. Aufgrund
der geringen Flachenzuweisung fir Serviceeinrichtungen wirde sich jedoch die Variante 1
empfehlen.

Die Variante 1 ist ein Rampenbauwerk, das sich eingeschossig Uber das Plateau des Platzes
erhebt. Es sieht 120 Radstellplatze in Doppelparkern sowie 60 Abstellboxen fir e-Bikes vor.
Weiterhin gibt es einen Raum fiir den Parkhausservice und eine kleine Serviceinheit. Dieser
Ldsungsansatz erfillt allerdings nicht ausreichend die 0.g. und in der Anlage 02 formulierten
Vorgaben im Hinblick auf die stadtebaulich wiinschenswerte Geb&aude-Kubatur.

Die Variante 2 erhebt sich zweigeschossig mit einem transparenten Glasriegel Uber den
Platz und wird Giber eine interne Rampe erschlossen. Es ist Platz fir 322 Stellplatze in
Doppelparkern auf zwei Etagen vorgesehen, ggf. kdnnte hier zu Gunsten von weiteren
Serviceeinrichtungen auf Stellplatze verzichtet werden.

Die Variante 3 ist ein Rampenbauwerk, das auf insgesamt drei Ebenen 358 Stellplatze
(davon 52 E-bike-Platze und optional 120 Stellplatze auf dem Rampendach) bereithélt. Die
Besonderheit liegt in einer Verbindungsbriicke von der Radabstellanlage zum Oberen
Platz/Busbahnhof. Dieser wirde somit auch fir Radfahrer an den unteren Platz angebunden.
Daruber hinaus entsteht eine ca. 275 gm grof3e Flache, die fir Serviceangebote und
privatwirtschaftliche Nutzungen verwendet werden kénnte.

Eine Prufung des moglichen Anschlusses an die Ebene des Busbahnhofes aus technischer
und wirtschaftlicher Sicht ist eingeleitet; eine Bewertung wird nach Vorliegen der Ergebnisse
zeitnah erfolgen. Ebenso muss im Rahmen einer Funktionalitatsprifung sichergestellt sein,
dass die dadurch entstehenden neuen Anschlusspunkte und Verbindungswege unkritisch fur
den Verkehrsfluss aller Teilnehmer sind.
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Verbunden mit dem Ziel einer Qualitatssicherung wird der Gestaltungsbeirat der Stadt
Wuppertal wahrend der jeweiligen Planungsstufen (Vorentwurf und Entwurfsplanung) als
beratende Instanz eingebunden und soll Vorgaben zum weiteren Verfahren und dem zu
beauftragenden Entwurf formulieren.

Daruber hinaus soll zeitnah eine Abstimmung mit dem Investor des Geschéaftgebaudes
(Kubus) herbei gefiihrt werden. Je nach Ergebnis des Entwurfsprozesses und der weiter zu
verfolgenden Entwurfsvariante sind Abstimmungen mit dem Fdrdermittelgeber notwendig.

Die genaue Ausgestaltung der Entwurfsplanung wird der PBK Ddppersberg vor den
Sommerferien zum Beschluss vorgelegt.

Eigentiimerschaft und Unterhaltung
Eigentiimer des Gebaudes wird die Stadt Wuppertal sein; welche Leistungseinheit zukiinftig
zustandig sein wird, ist noch zu klaren.

Demografie-Check

a) Ergebnis des Demografie-Checks

Ziel 1 — Stadtstrukturen anpassen +
Ziel 2 — Wanderungsbilanz verbessern 0
Ziel 3 — gesellschaftliche Teilhabe erméglichen  +

Kosten und Finanzierung

Im stadtischen Haushalt ist eine Finanzierung der Radabstellanlage mit Serviceeinheit nicht
berlcksichtigt; die Investition kann lediglich aus Mitteln der Stellplatzriicklage erfolgen.
Aufgrund des aktuellen Planungsstandes sowie der noch ausstehenden Entscheidung tber
den weiter zu verfolgenden Entwurf kann aktuell noch keine belastbare Information tber die
Erstellungskosten, laufende Kosten und die Einnahmen gegeben werden.

Fordermdglichkeiten

Eine Inanspruchnahme zusatzlicher Férderméglichkeiten zur Finanzierung der
Investitionskosten (Stadtebauférderung; GVFG) werden aufgrund der inhaltlichen
Anforderungen und zeitlichen Bindungsfristen bei der Erstellung der Radabstellanlage (s.
Anlage 01) — z. Zt. nicht gesehen.

Anlagen

Anlage 01 — Zeitplanung April 2016
Anlage 02 — Entwurfsvarianten Marz 2016
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