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Beschlussqualitat
Entscheidung

Mdgliche EinbahnstralBenfreigabe fur den gegenlaufigen Radverkehr - Hugostrale,

LeonardstralRe und AppellstralRe

Grund der Vorlage
Blrgeranregung

Beschlussvorschlag

1. Die Bezirksvertretung beschlieR3t die Offnung des als EinbahnstraRe gefiihrten
Teilsttuickes der Hugostral3e fur den gegenlaufigen Radverkehr.

2. Die Bezirksvertretung beschliel3t, dass das als Einbahnstral3e gefiihrte Teilstiick der
AppellstralRe, unter Berticksichtigung der heutigen Verkehrsfihrung, nicht fir den
Radverkehr in Gegenrichtung freigegeben wird.

3. Die Bezirksvertretung beschlief3t, dass das als EinbahnstraRe gefiihrte Teilstlick der
Leonardstral3e, unter Berlicksichtigung der heutigen Verkehrsfihrung, nicht fir den

Radverkehr in Gegenrichtung freigegeben wird.

Einverstandnisse

Der Kdmmerer ist einverstanden.

Unterschrift

Reichl
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Begrundung

Mit Anderung der StVO vom 06.03.2013 wurden die Einsatzkriterien und Anforderungen fir
die Offnung der EinbahnstraRen fur den gegengerichteten Fahrradverkehr vereinfacht.

Der Ausschuss fur Verkehr begru3te in seiner Sitzung am 26.06.2013 den Vorschlag der
Verwaltung zunachst 44 EinbahnstralRen fir den Radverkehr zu 6ffnen (VO/0491/13). Dies
soll der Einstieg zur Uberprufung aller 400 EinbahnstraRen im Stadtgebiet sein.

Nach der Verwaltungsvorschrift zu Zeichen 220 StVO kann Radverkehr in Gegenrichtung in
Einbahnstral3en zugelassen werden, wenn

- die zulassige Hochstgeschwindigkeit nicht mehr als 30 km/h betragt

- eine ausreichende Begegnungsbreite vorhanden ist, ausgenommen an kurzen Engstellen;
bei Linienbusverkehr oder bei starkerem Verkehr mit Lastkraftwagen muss diese
mindestens 3,5 m betragen

- die Verkehrsfiihrung im Streckenverlauf sowie an Kreuzungen und Einmiindungen
tbersichtlich ist

- fir den Radverkehr dort, wo es orts- und verkehrsbezogen erforderlich ist, ein
Schutzraum angelegt ist.

Sobald diese Voraussetzungen vorliegen, scheidet eine Freigabe nur dann aus, wenn eine
Gefahrenlage besteht, die auf ein besonderes ortliches Verhaltnis zurickzufihren ist und
hierdurch das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung relevanter Rechtsgiiter,
insbesondere Leben und Gesundheit von Verkehrsteilnehmern sowie 6ffentliches und
privates Sacheigentum, erheblich Ubersteigt (§ 45 Abs. 9 StVO).

1. Die Hugostralde, durch die kein Linienbus gefuhrt wird, liegt in einer Tempo-30-Zone
und verlauft im dem als Einbahnstraf3e beschilderten Teilabschnitt gradlinig und weist
gute Sichtverhéaltnisse auf.

Die erforderlichen Fahrbahnbreiten sind auch unter Berticksichtigung des ruhenden
Verkehrs vorhanden.

Die Verwaltung schlagt in Abstimmung mit der zustandigen Kreispolizeibehtrde die
Offnung des als EinbahnstralRe gefiihrten Teilstlickes der Hugostraf3e fiir den
gegenlaufigen Radverkehr vor.

2. Die AppellstraRe ist zwischen der Stral3e Klingelholl und der LeonardstralRe als
EinbahnstralRe beschildert und liegt in einer Tempo-30-Zone durch die keine Buslinie
gefuhrt wird. Obwohl der Stral3enabschnitt gradlinig verlauft, die Sichtverhéltnisse gut
sind und ausreichend Ausweichflachen zur Verfigung stehen, wird die Freigabe auf
Grund des damaligen Unfallschwerpunktes, der durch Anordnung von Pollern (in
Anlage 01 rot eingekreister Bereich) behoben wurde, momentan nicht empfohlen. Die
Gefahr, dass Rad Fahrende die stark abschiissige Appellstral3e von der
Waisenstral3e bergabwérts und zwischen den eng stehenden Pollern fahren, birgt ein
hohes Unfallrisiko.

Die Verwaltung spricht sich in Abstimmung mit der zustandigen Kreispolizeibehdrde
gegen die Offnung des als EinbahnstraRRe gefiihrten Teilstiickes der AppellstraRe fiir
den gegenlaufigen Radverkehr aus.

Sollte in den kommenden Jahren die Verkehrsfiihrung in dem Bereich geandert
werden, wird angestrebt den Radverkehr zu bericksichtigen.
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3. Die Leonardstral3e ist zwischen der Appellstral3e und der Hugostralie als
EinbahnstralR3e beschildert und liegt in einer Tempo-30-Zone durch die keine Buslinie
gefuhrt wird. Auch der Stra3enabschnitt verlauft gradlinig, die Sichtverhaltnisse sind
gut und ausreichend Ausweichflachen stehen ebenfalls zur Verfigung. Jedoch wird
die Freigabe auf Grund des damaligen Unfallschwerpunktes, der durch Anordnung
von Pollern (in Anlage 01 rot eingekreister Bereich) behoben wurde, momentan nicht
empfohlen. Die Gefahr, dass Rad Fahrende die stark abschiissige Appellstral3e von
der Waisenstral3e bergabwarts und zwischen den eng stehenden Pollern fahren, um
in die LeonardstralRe abzubiegen, birgt ein hohes Unfallrisiko.

Die Verwaltung spricht sich in Abstimmung mit der zustéandigen Kreispolizeibehdrde
gegen die Offnung des als Einbahnstral3e gefuihrten Teilstlickes der Leonardstral3e
fur den gegenlaufigen Radverkehr aus.

Sollte in den kommenden Jahren die Verkehrsfihrung in dem Bereich geandert
werden, wird angestrebt den Radverkehr zu berticksichtigen.

Demografie-Check

a) Ergebnis des Demografie-Checks

Ziel 1 — Stadtstrukturen anpassen +
Ziel 2 — Wanderungsbilanz verbessern +
Ziel 3 — gesellschaftliche Teilhabe erméglichen 0

Kosten und Finanzierung

Die erforderlichen Finanzmittel fir die Zusatzbeschilderungen in Héhe von ca. 250 €, stehen
im Kontierungsobjekt 4.415401.501.001 ,Verkehrslenkende Straflenausstattung“ und
Sachkonto 522 100 ,Unterhaltung des Infrastrukturvermdégens® zur Verfigung.

Zeitplan

Die MalRnahme kann nach Beschlussfassung umgesetzt werden.

Anlagen

Anlage 01 — Ubersichtsplan
Anlage 02 — Demografie-Check
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