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Anlage 2

Regionale Bahngesellschaft
Kaarst - Neuss Diisseldorf - Erkrath - Mettmann - Wupperta! mbH (Regio-Bahn)
Mettmann

Gewinn- und Verlustrechnung

fur die Zeit vom 1. Januar bis 31. Dezember 2014

2014 2013
€ €
1. Umsatzerltse 3.852.778,42| 3.930.635,25
2. Andere aktivierte Eigenleistungen 25.237,78 0,00
3. Sonstige betriebliche Ertrage 2.469.925,69 2.399;371,36
4. Personalaufwand , ‘
- a) Léhne und Gehélter 758.011,29] 718.514,65
b) Soziale Abgaben und Auﬁmendungen fur _ : .
Altersversorgung und fir Unterstiitzung 191.472,05f 192.476,60
(davon fur Altersversorgung: € 46.614,95;
2013: €63.356,41)
: : 0490.483,34| 910.991,25
5. Abschreibungen auf immaterielle Vermogens- :
gegenstinde des Anlagevermdgens und . : -
Sachaniagen 2.456.795,53| 2.580.189,18
6. Sonstige betriebliche Aufwendungen 2.669.481,70] 2.515.993,65
7. Sonstige Zinsen und dhnliche Erirége | 318,57 352,85
8. Zinsen und dhnliche Aufwendungen - 189.402,26| 140.748,26
9, Ergebnis der gewdhnlichen Geschéftstatigkeit 1 83.097,63| 182.437,12
10. Sonstige Steuern 1.010,82]- 680,85
14. Jahresliberschuss 82.086,81| 181.756,27
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Anhang -'

fiir das Geschéftsjahr 2014
der

Regionale Bahngesellschaft _
Kaarst - Neuss - Diisseldorf - Erkrath - Mettmann - Wuppertal mbH

(Régio-Bahn),

Mettmann
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Allgemeine Angaben zu Bilanzierungs- und Bewertungsmethoden

Allgemeine Angaben

Der Jahresabschluss der Regio-Bahn, Mettmann, wurde fir das Geschaftsjahr vom
01.01.2014 bis 31.12.2014 auf der Grundlage der Bilanzierungs- und Bewertungs-
vorschriften des Handelsgesetzbuches fiir groBe Kapitalgeselischaften aufgestellt.
Ergdnzend zu diesen Vorschnﬁen waren die Regelungen des GmbH-Gesetzes zu

beachten.

Bei der Erstellung der Gewinn- und Verlustrechnung wurde das Gesamtkostenverfahren
angewandt

Bilanzierungs- und Bewertungsmethoden

Im Einzeinen wurden folgende Grundsétze und Methoden angewandt:

Die immateriellen Vermdgensgegenstande und das Sachanlagevermégen wurde zu
Anschaffungs- bzw. Herstellungskosten angesetzt und — soweit abnutzbar — um
planmaRige Abschreibungen vermindert. Die Abschreibungen wurden nach der
voraussichtlichen Nutzungsdauer der VermoOgensgegenstinde nach der linearen
Methode vorgenommen. Von der Sofortabschreibung fir geringwertige Wirtschaftsgiter
mit Einzelanschaffungskosten bis zu EUR 150,00 wurde Gebrauch gemacht. Fir
Wirtschaftsglter mit Anschaffungskosten {iber EUR 150,00 bis zu EUR 1.000,00 wurde
ein Sammelposten gebildet, der Uber eine Laufzeit von 5 Jahren abgeschrieben wurde.

Bei der Aktivierung von Hersteliungskosten‘ fir die Verlangerung der Bahnsirecke nach
Wuppertal wurden Fremdkapitalzmsen von EUR 25. 237 78 in die Herstellungskosten
einbezogen.

Roh-, Hilfs- und Betriebsstoffe smd zu Anschaffungskosten unter Beachtung des
Niederstwertprinzipes angesetzt.

Forderungen und flissige Mittel wurden zum Nominalbetrag bewertet. Bei den
Forderungen aus Lieferungen und Leistungen wurde eventuellen Wertminderungen
durch die Bildung von Einzelwertberichtigungen ausreichend Rechnung getragen.

Der Sonderposten fiir Investitionszuschiisse zum Anlagevermégen enthalt Zuschiisse,
die die Gesellschaft in den Jahren 1997 bis 2014 vereinnahmt bzw. Anspriiche darauf
erworben hat. Die erfolgswirksame Auflosung dieses Postens — entsprechend der
Abschreibung der dazugeh6rigen Sachanlagen — erfolgte ab deren Inbetriebnahme.

Die sonstigen Riickstellungen berlcksichtigen alle erkennbaren Risiken sowie

ungewissen Verpflichtungen und sind der Hohe nach mit den Erflllungsbetragen
angesetzt.
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Die Verbindlichkeiten sind mit den Erflillungsbetragen angesetzt.

Die Bilanzansitze und Bewertungsmethoden entsprechen den Vorschriften des
Handelsgesetzbuches.

Erlduterungen zur Bilanz und zur Gewinn- und Verlustrechnung

Anlagevermdogden . '

Eine von den Anschaffungs- bzw. Herstelluingskosten ausgehende Darstellung der
Entwicklung der Posten des Anlagevermogens ist nachfotgend wiedergegeben.

Die Darstellung des Anlagevermogens entspricht der Verordnung tber die Glsederung
des Jahresabschlusses von Verkehrsunternehmen.

Die Aufteilung der Anschaffungskosten éuf die einzelnen Gewerke der Baumafinahmen
wurde nach technischen Vorgaben vorgenommen. :

Die Anschaffungskosten und die Abschreibungsbetrédge der geringwertigen Wirtschafts-
giter werden als Zugang und als Abgang ausgewiesen. Die kumulierten
Abschreibungen der geringwertigen W:rtschaftsguter sind in der nachfolgenden
Aufstellung nicht enthalten. : :

Sonderposten fiir Investitionszuschisse zum Anlagevermégen

Der Sonderposten . fiir Investitionszuschiisse zum Anlagevermdgen enthalt

Zuwendungen zu den Planungs- und Vorbereitungskosten der Regio-Bahn,

Zuwendungen aus Vereinbarungen (ber Maflnahmen an Bahniibergéngen nach .dem
Eisenbahnkreuzungsgesetz, eine Zuwendung zum Ausbau der kommunalisierten
Schienenstrecke Kaarst-Neuss und Diisseldorf/Gerresheim-Mettmann einschliefilich

" Betriebshof, eine Zuwendung fir die Anschaffung einer Video-, Notrufanlage,

Zuwendungen fir eine Machbarkeitsstudie fiir die Streckenverlédngerung nach Venlo
aus EU-Mitteln und u. a. von den Anliegergemeinden, Zuwendungen zur Anschaffung
von Videoliberwachungsgeriten an diversen Haltepunkten und Park & Ride-Anlagen,

zum Neubau einer Park & Ride-Anlage, zum Bau eines ‘behindertengerechten

Zuganges an einem Haltepunkt, zur Anschaffung eines Datenservers und zur
Anschaffung eines dynamischen Fahrgastinformationssystems am Neanderthal-

Museum.

im Jahr 2014 hat die Regio-Bahn GmbH weitere Zuwendungen zur Verldngerung der
Bahnlinie nach Wuppertal in Hohe von EUR 2.959.300,00, zur Anschaffung von Video-
iberwachungsgeraten von EUR 27.200,00 und zur Anschaffung eines dynamlschen
Fahrgastinformationssystems von EUR 7.000,00 erhalten. ‘

Die Entwicklung und Zusammensetzung des Sonderpostens fiir Investitionszuschiisse
zum Anlagevermdgen ist auf Seite 5 nachfolgend wiedergegeben:
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2.3 Sonstige Riickstellungen

Es ergeben sich keine Einzelbetrdge von nicht unerheblichem Umfang, die in der
Position ,Sonstige Riickstellungen’ enthalten sind.

2.4_ , Verbindlichkeiten

Die Aufgliederung der Verbindlichkeiten und cEeren Frisﬂgkenten ergeben sich aus
nachfolgendem Verbindlichkeitenspiegel: '
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Rechnungsabgrenzungsposten (Passiva)

Es handelt sich um Entgeite fiir die Uberlassung der Servicestation an NordwestBahn
GmbH, Osnabrlick, fir die Jahre 2015 bis 2025.

Umsatzerlose

Die Umsatzeriose enthalten die Infrastrukturleistungen, Uberlassung der Beiriebsha!!eh
sowie Geschaftshesorgung fiir die Regiobahn Fahrbetriebsgesellschaft mbH (T€ 3.712)
und Erlése durch die Nutzung von Trassen und Anlagen durch Dritte (T€ 141).

Steuern vom Einkommen und vom Ertrag

Steuern. vom Einkommen und vom Ertrag ergeben sich wegen bestehender
Verlustvortrage nicht.

Sonstige Angaben

Geschaftsfiihrung

. Zu Geschaftsfiihrern der Gesellschaft waren im .Geschéftsjahr 2014 die Herren

+ Dipl.-Ing. Stefan Kunig, Milheim an der Ruhr (ab 01.07.2014),
Dipl.-Ing. Joachim Korn, Essen (bis 30.06.2014) |

. bestelif.

Die Vergiitungen der Geschéftsfithrer betrugen im Jahr 2014:
Dipl.-Ing. Stefan Kunig; EUR 52.890,66
- Dipl.-Ing. Joachim Korn: EUR 73.992,90

In der Vergltung von Herm Korn sind variable Vergutungen von EUR']? 670,00 |
enthalten. ,

Sonstige .finanzieile Verpflichtungen und Haftungsverhaltnisse

Sonstige finanzielle Verpflichtungen von wesentlichem Umfang (Gber TEUR 500)
bestehen nicht.

Die am 31.Dezember 2010 an die Regiobahn Fahrbetriebsgesellschaft mbH
veraullerten TALENT-Dieseltriebfahrzeuge wurden seinerzeit beim Neuerwerb mit
offentlichen Mitteln bezuschusst. Die Geselischaft hat sich in diesem Zusammenhang
gegeniiber dem Subventionsgeber dazu verpflichtet, die Fahrzeuge innerhalb der
Zweckbindungsfrist flir den Betrieb auf der Linie S28 einzusetzen. Der Subventions-
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geber hat einer Ubertragung der Fahrzeuge vom Verkaufer auf den Kiufer zugestimmt
und gleichzeitig klargestellt, dass die Regio-Bahn GmbH Rechtstréager der gewahrten
Zuwendungen bleibt, : '

Zu einer anteiligen Rickforderung von Subventionen wird es laut Schreiben des
Zuwendungsgebers nur dann kommen, wenn die gefrderten Fahrzeuge innerhalb der
Zweckbindungsdauer nicht mehr zweckentsprechend eingesetzt werden sollten. Um ein
Risiko flr die Gesellschaft zu vermeiden, wurde die Regiobahn Fahrbetriebs-
gesellschaft mbH vertraglich- dazu verpflichtet, die Fahrzeuge -entsprechend ' des
Zuwendungszwecks einzusetzen und die Bestimmungen des Zuwendungsbescheides
zu beachten. - '

Aufsichtsrat

Mitglieder des Aufsichtsrates und deren 'Bezﬁgez

Name und ausgeiibter Beruf o Beziige
- EUR

Dr. Christian Will (Vorsitzender), Rechtsanwalt : 2.850,00
Anna-Maria Holt, Dozentin Volkshochschule : 1.050,00
Christian Horn, Rechtsanwalt . 975,00
Dr. Stephan Keller (stelivertretender Vorsitzender), Beigeordneter | 1.687,50
Matthias Herz, Ratéherr o | 975,00

~ Andreas Hartnigk, Ratsherr : | 1.050,00
Thomas Hendele (steilVertretender Vorsitzender), Landrat 1.687,50
Ottokar Iven, Rentner | 900,00

" Arno Werner, Blrgermeister 1.050,00
Frank Meyer, Beigeordneter - 900,00

|  13.125,00

Anzahl der Mitarbeiter

Die Gesellschaft beschéftigte in 2014 durchschnittiich 15 Angestelite (11 Vollzeitkrarte,
3 Teilzeitkréfte und 1 Auszubildende). . » .
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3.5 Gesamthonorar deé Jahresabschlusspriifers

Filr das Geschéftsjahr 2014 wurden filr Abschlusspriifungsleistungen des Abschluss-
priifers Honoraraufwendungen von EUR 13.000,00 erfasst.

3.6 Latente Steuern

_ Die Gesellschaft verfiigt am 31.12.2014 Uber korperschaftsteuerliche Verlustvortrage
b von ca. TEUR 410 und dber gewerbesteuerliche Verlustvortrage von ca. TEUR 28;

gemal der Planung der Gesellschaft zum 31.12.2014 kénnen diese innerhalb eines
Zeitraumes von 5 Jahren voraussichtlich genutzt werden.

- Bei Zugrundelegung eines Steuersatzes bei der Korperschaftsteuer (inklusive
Solidaritatszuschlag) von 16 % und bei der Gewerbesteuer von 14 % ergeben sich zum
31.12.2014 aktive latente Steuern (ca. TEUR 70).

3 Die Geselischaft hat vom Aktivierungswahirecht des § 274 Abs. 1 Satz 2 HGB keinen
' Gebrauch gemacht.

3.7 Ergebnisverwendung

Die Geschaftsfihrung schlagt der Gese]lschaftewersammlung vor, den Jahres-
(berschuss auf neue Rechnung vorzutragen, ’

" Mettmann, 8. Mai 2015

-----------------------------------------------------

(Stefan Kunig)
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Lagebericht fiir das Geschiftsjahr 2014

1. Grundlagen des Unternehmens

Die Regionale Bahngeseilschaft Kaarst — Neuss — Disseldosf — Erkrath — Mettmann
- Wuppertal (Regiobahn) GmbH wurde im August 1992 gegriindet. Die Geselischaft:.
betreibt die Eisenbahninfrastruktur auf den Streckenabschnitten:

Diisseldorf-Gerresheim — Mettmann Stadtwald _
und
Mettmann Stadtwald — Dornap Hahnenfurth
sowie :
Neuss Hbf — Kaarster See,

die die Gesellschaft am 01.01.1998 von der DB Netz AG ubemommen hat in eigener
Verantwortung und Zustand:gkelt

Nach Emstefiung des Personenverkehrs durch die Deutsche Bahn AG auf diesen
Strecken wurde mit der Sanierung der Strecken und Verkehrsanlagen begonnen. Im
~ September 1999 wurde der Betrieb des Personenverkehrs auf der Linie der S28 von
- Mettmann Stadtwald nach Kaarster See zunéchst ;m Stundentakt und ab Mai 2000

im 20-Minuten-Takt W|eder aufgenommen. :

Durch Griindung der Regiobahn Fahrbetrlebsgeseilschaft mbH im Oktober 2005 -
zum damaligen Zeitpunkt als 100%ige Tochtergesellschaft der Regiobahn GmbH -
wurde die Aufgabe zur Durchfilhrung des Schienenverkehrs auf der Linie der 528
(Regiobahn) auf die Regiobahn Fahrbetriebsgesellschaft mbH U(bertragen. Die
Regiobahn Fahrbetriebsgeselischaft mbH hat nach Erteilung der Genehmigung fir
das Erbringen von Eisenbahnverkehrsleistungen zur Personenbeférderung den
Geschéftsbetrieb zum 01. Februar 2006 aufgenommen. Seitdem ist die Regiobahn
GmbH nur noch als reines Eisenbahninfrastrukturunternehmen und die Regiobahn
Fahrbetriebsgesellschaft mbH als Eisenbahnverkehrsunterhehmen tatig.

Mit Wirkung zum 31.12.2010 hat die Regiobahn GmbH die Geschéftsanteile an der
Regiobahn Fahrbetriebsgesellschaft mbH an die Landeshauptstadt Disseldorf
(39,0%), den Rhein-Kreis Neuss (26,0%), den Kreis Mettmann (22,2%) und die Stadt
Kaarst (12,8%) verauBert. Gleichzeitig wurde der ErgebnisabfGhrungsvertrag mit der
Regiobahn Fahrbetriebsgesellschaft mbH einvernehmlich aufgehoben.
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2. Darstellung des Geschaftsverlaufs 2014
.21, Entwicklung des Unternehmens

Die Gewinn- und Verlustrechnung des Gdschiftsiahres 2014 weist einen
Jahresiiberschuss von 82 T€ aus. Dieser liegt um 100 T€ unterhalb des
Vorjahresergebnisses von 182 T€.

2.2. Umsatzentwicklung

Die- Gesellschaft erwirtschaftet ihre Umsatzerlése im Wesentlichen aus den
Infrastrukturleistungen flr die Regiobahn Fahrbetriebsgesellschaft mbH.

im Geschéftsjahr 2014 sind die Umsatzeriése um 78 T€ von 3.931 T€ auf 3. 853 TE

leicht gesunken. Die wesentliche Ursache hierfir sind gegenliber dem Vorjahr

héhere Abzugsbetrage der VRR ASR fir Nichtleistungen durch vorhersehbare

Zugausfalle auf der Linie 28 aufgrund von Streckensperrungen. Die Abzugsbetrége

werden von der VRR A8R gegeniber der Regiobahn Fahrbetriebsgesellschaft mbH
erhoben und von dort an die Regiobahn GmbH weiterberechnet. Ebenfalls verringert

haben sich die Eriése aus der Nutzung von Anlagen und Trassen durch Dritte.

2.3. Investitionen

Dle Investitionen des Geschéftsjahres beliefen sich insgesamt auf 5.971 T€ hiervon
verfielen allein 5.615 T€ auf den Streckenausbau nach Wuppertal.

Die Abschreibungen des Geschaftsjahres 2014 betrugen insgesamt 2.457 T€ und
fagen damit um 123 T€ unterhalb des Vorjahres.

Leasingverpflichtungen in wesentlichem Umfang ist die Gesellschaft nicht
eingegangen. . R

2.4. Finanzierungsmafnahmen bzw. —vorhaben

Die Gesellschaft hat im Geschéftsjahr 2014 ein Bankdarlehen iiber 10.500 T€ fur den
Bau der Regiobahn-Verléngerung nach Wuppertal aufgenommen. Hiervon wurden
im Geschéaftsjahr 2014 Teilbetrdge von insgesamt 4.500 T€ ausgezahit. Die -

Verbindlichkeiten gegeniiber Kreditinstituten haben sich dem zu Folge im

Geschéftsjahr mit einem Anstieg von 3.071 T€ auf7.217 T€ mehr als verdoppelt.

~ Zur Finanzierung der Investitionen hat die Gesellschaft im Geschéftsjahr dariiber

‘hinaus offentliche. Fdrdergelder von insgesamt 2.994 T€ in Anspruch genommen.
Hiervon betreffen allein 2.959 T€ das Fordervorhaben der Regiobahn-Verlangerung
nach Wuppertal. Weitere Fordergelder hat die Gesellschatt fir die Anschaffung von
Videoliberwachungsanlagen an den Haltepunkten und P&R-Anlagen (27 T€) und flr
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die Errichtung einer dynamischen Fahrgastihformation am Neanderthalmuseum
(7 T€) erhalten. T

Zur Uberbriickung von Liquiditdtsengpassen wird der Gesellschaft ein revolvierender
Kreditrahmen zur Aufnahme von kurzfristigen Blockkrediten in Héhe von 3.000 T€
zur Verfligung gestelit. Dieser wurde zum Bilanzstichtag - nicht in Anspruch
genommen. : '

2.5. Personal- und Soziélbereich

Bis zum 30.06.2014 war Herr Dipl.-Ing. Joachim Korn alleiniger Geschéaftsfihrer der
Gesellschaft. Nach seinem altersbedingten Ausscheiden wurde Herr Dipl.-Ing. Stefan
Kunig als Nachfolger zum alleinigen Geschéftsfiihrer der Gesellschaft mit Wirkung
zum 01.07.2014 bestelit.

Die Personalsituation stellt sich zum Bilanzstichtag 2014 wie folgt dar:

1 hauptamtlicher Geschaftsflihrer -

1 kaufmannischer Leiter/Prokurist (in Personalunion)

1 Geschéaftsfihrungsassistentin

1 kaufménnische Vollzeitkraft

1 Ingenieurin in Teilzeit

2 Ingenieure in Vollzeit , ‘
1 Angestellter fiir allgemeine Betriebsarbeiten im Auftendienst
5 Fahrdienstieiter : -

1 Auszubildende

Die‘ Entlohnung fir die Tarifangestellten erfolgte gemaf Tarifverirag fir den
offentlichen Dienst (TVSD). '

Laut dem mit der- Regiobahn Fahrbetriébsgese!lschaft mbH im Geschéftsjahr 2011
abgeschlossenen Geschaftsbesorgungsverirag hat die Regiobahn GmbH im

‘Rahmen ihrer personellen und sachlichen Ressourcen Geschéftsbesorgungs-
leistungen fiir die Regiobahn Fahrbetriebsgeselischaft mbH zu erbringen.

3. Darstellung der Lage

3.1. Vermogenslage

Bei einer um 5.293 T€ erhdhten Bilanzsumme betrdgt die Eigenkapitalquote 13,7%
gegeniber 16,2% im Vorjahr. Der Anteil ‘des Sonderpostens fiir
Investitionszuschilsse betrdgt 59,4% gegentiiber 67,4% im Vorjahr. Der Anteil der .
Ruckstellungen betrégt 0,6%, der Anteil der Verbindlichkeiten. 25,1% und der Anteil
des passiven Rechnungsabgrenzungspostens 1,2%. - '
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Der Anteil des Anlagevermogens an der Bilanzsumme ist von 98,1% im Vorjahr auf
 92,9% gesunken.

Die Stichtagsiiquiditét betrug im Vorjahr 66 TE, in diesem Jahr 1.505 T€,
3.2. Finanzlage'

Auf eine Inanspruchnahme von Kontokorrentlinien wurde im Geschéftsjahresveriauf
weitgehend verzichtet. Die anfallenden finanziellen Verpflichtungen wurden stets —

der Regel unter Erwirtschaftung von Skontoertragen —~ unter Einhaltung der
Zahlungsziele etfillf.

3.3 Ertragslage

Die Umsatzerldse werden im Wesentlichen durch Entgelte fir die Uberlassung der
Infrastruktur erwirtschaftet. Hierzu gehdren die Trassen -und Haltepunkte auf dem
West- und Ostast der Regiobahnstrecke, sowie die Servicestation in Mettmann
Stadtwald. Die sonstigen betrieblichen Ertrdge betreffen in erster Linie die Ertrage
aus der ratierlichen Aufidsung des Sonderpostens fur Investittonszuschusse Zum

Aniagevermogen

Das Ergebnis der Geschaﬁs;ahres betragt +82 T€ Dem gegenuber stand ein
Vorjahresergebms von +182 T€.

4, Chancen- und Risikqbericht

Wir sind gesetzlich verpflichtet, auf wesentliche Risiken dér zukinftigen Entwicklung,
die bestandsgefahrdende oder wesentliche Einfliisse auf die Vermbgens-, Finanz-
oder Ertragslage haben kdnnen, hinzuweisen.

In Zusammenarbeit mit einer Beratungsgeselischaft hat die Geselischaft im Hinblick
auf die Entwicklung eines spezifischen Risikofriiherkennungssystems eine
‘Risikoanalyse durchgeflihrt. Die erkennbaren Risiken wurden erfasst und in einem
Risikokatalog mit ihren finanziellen ~Auswirkungen auf das Unternehmen
festgehaltén. Ein Risikohandbuch wurde in 2004 mit Beteiligung von Aufsichtsrat und
Gesellschafterversammiung eingefhrt.

Die VRR A8R hat der Gesellschaft im Dezember 2013 einen Zuwendungsbescheid
zur Projektférderung fiir den Bau der Verléngerung der Linie $28 von Mettmann nach
Wuppertal erteilt. Es wurde eine Zuwendung nach § 13 OPNVG NRW zu einem
Héchstbetrag von rund 33,7 Mio. € gewahrt. Die Bau- und Grunderwerbskosten ohne
 Planungskosten betragen laut Planung rund 40,7 Mio. € Die Eigenanteile an den
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Investitionskosten werden durch das im Geschéftsjahr 2014 aufgenommene
-Darlehen finanziert. ‘ :

Die Gesellschaft beabsichtigt, die gesamten Streckenabschnitte der Regiobahn zu
elektrifizieren, so dass anschlieBend ein Fahrbetrieb mit elektrischen Fahrzeugen
- moglich wird. Als erster Abschnitt soll die Streckenverldngerung von Mettmann
Staditwald nach Wuppertal im Rahmen des Bauvorhabens elektrifiziert werden. Das
Investitionsvolumen:  ohne Planungskosten fir die Elektrifizierung  aller
- Streckenabschnitte einschiieflich des hierfiir erforderlichen Umbaus von Briicken,
- die keine ausreichende Hohe fir Oberleitungen aufweisen wird mit 23 Mio. €
- veranschlagt. Zur Finanzierung dieses Viorhabens wird beabsichtigt, Zusammen mit
weiteren Ausbauprojekten, wie beispielsweise  dem zweigleisigen Streckenausbau
zwischen den Bahniibergiangen Geulenstrafie in Neuss und Gimpgesbriicke in
Kaarst (Veranschiagte Baukosten rund 6 Mio. €) GVFG-Fordermittel des Bundes zu
beantragen. Die Voraussetzungen hierfiir werden derzeit geprift. Im Fall einer
Bewilligung wire auch eine Umfinanzierung des Baus der Streckenverldngerung
nach Wuppertal in das GVFG-Forderprogramm mit vorgesehen., '

Neben der Regiobahn-Verléngerung nach Wuppertal Hbf ist ausgehend vom
anderen Endhaltepunkt der Linie 528 Kaarster See eine Streckenveridngerung nach
Viersen geplant. Im Rahmen einer Nutzen~Kosten-Untersuchung wurde die
gesamtwirtschaftliche Sinnhaftigkeit fiir das Projekt eindeutig nachgewiesen. Fiir die
Wiederinbetriebnahme der ehemaligen Streckenverbindung von Kaarster See nach
Viersen ist der Bau von ca. 12 km Gleisanlagen, zwei Haltepunkten in Willich-
Schiefbahn und Neersen und ein neuer Bahnsteig im Bahnhof Viersen vorgesehen.
Die Baukosten ohne Elektrifizierung werden mit ca. 80 Mio. € veranschlagt. Fiir die
Elektrifizierung muissten zusatzlich ca. 9 Mio, € aufgewendet werden. Die
Finanzierung des Vorhabens ist noch nicht sichergestellt. Es wird derzeit
beabsichtigt, eine gemeinsame Absichtserkidrung (,Letter of Intent“) zwischen dem
Kreis Mettmann, der Landeshauptstadt Disseldorf, dem Rhein-Kreis Neuss, der
Stadt = Monchengladbach, dem Kreis Viersen, der VRR A8R ‘und beiden
Geselischaften der Regiobahn zu unterzeichnen.

Im Jahr 2009 wurde ein Vertrag mit der NordWestBahn GmbH fiir die Nutzung der
Servicestation der Gesellschaft in Mettmann Stadtwald geschiossen.  Die
NordWestBahn hat im Dezember 2009 fiir 16 Jahre den Fahrbetrieb auf den Linien
RE10 von Kleve nach Diisseldorf Hbf und RB31 von Duisburg Hbf nach Xanten
Ubernommen. Die Wartung und AuBlenreinigung der dort eingesetzten LINT-
Triebfahrzeuge wird seitdem zum Teil in der Servicestation. der Gesellschaft ,
durchgefihrt. Zu diesem Zweck wurde die Servicestation im Jahr 2009 ausgebaut.
Die Gesellschaft hat ferner Lager-, Bliro- und Sozialrdume errichtet und vermietet
diese seit dem 01. Juli 2010 an die NordWestBahn GmbH. Die Finanzierung der
. Lager-, Bliro- und Sozialrdume erfolgte Uber ein Darlehen, welches im Geschiftsjahr
2010 von der Gesellschaft aufgenommen wurde.
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5. Prognosebericht

- FUr das Geschéftsjahr 2015 wird wiederum mit einem positiven Geschéftsverlauf
gerechnet. Der Wirtschaftsplan weist ein positives Jahresergebnis von T€ 45 aus.
Investitionsschwerpunkt ist die Weiterfilhrung des Streckenausbaus nach Wuppertal,
deren Betriebsaufnahme im Jahr 2017 erfolgen soll.

Mettmann, 08.05.2015

Stefan Kunig
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BESTATIGUNGSVERMERK DES ABSCHLUSSPRUFERS

An die Regionale Bahngesellschaft Kaarst - Neuss - Disseldorf - Erkrath - Mettmann -

Wuppértal mbH (Regio-Béhn), Mettmann

Wir haben den Jahresabschiuss - bestehend aus Bilanz, Gewinn- und Verlustrechnung
sowie Anhang - unter Einbeziehung der Buchfuhruhg und den Lagebericht der Regionale
Bahngesellschaft Kaarst - Neuss - Dlsseldorf - Erkrath - Mettmann - Wuppertal
mbH (Regio-Bahn), Mettmann, fir das Geschaftsjahr vom 1. Januar bis
31. Dezember 2014 gebrﬂﬁ. Die Buchﬁ.‘nhrung und die Aufstellung von Jahresabschluss
und Lagebericht nach den deutschen handelsrechtlichen Vorschriften und den ergéinzen-
deh Besti'mmungen des Gesellschaftsvertrages liegen in der Verantwortung der gesetzii-
chen Vertreter der Gesellschaft. Unsere Aufgabe ist es, auf der Grundlage der von uns’
durchgefiihrten 'Prufung eine Beurteilung Uber den Jahresabschluss unter Einbeziehung
der Buchfiihrung und tber den Lagebericht abzugeben. |

Wir haben unsere Jahresabschlussprifung nach § 317 HGB unter Beachtung der vom
~ Institut der Wirtschaftsprifer (IDW) festgesteliten deutschen Grundsétze ordnungsmabi-
ger Abschlussprifung vorgenommen. Danach ist die Prlifung so zu planen und durchzu-
fuhren, dass Unrichtigkeiten und VerstéRe, die sich auf die Darstellung des durch den
Jahresabschiuss unter Beaéhtung der Grundsatze ordnungsmaBiger Buchfithrung und
durch den Lagebeﬁchtrvermittelten Bildes der Vermdgens-, Finanz-, und Ertragslage we-
- sentlich auswirken, mit hinreichender Sicherheif erkannt werden. Bei der Festlegung der
Prifungshandiungen werden die Kenntnisse Uber die Geschéaftstatigkeit und Gber das
wirtschaftliche und rechtliche Umfeld der Gesellschaft sowie die Erwartungen Uber mégli-
‘che Fehler berlicksichtigt. Im Rahmen der P-r'ufung werden die Wirksamkeit des rech-
nungslegungsbezogenen internen Kontrollsystéms sowie Nachweisé fur die Angaben in
Buchft‘ihrung, Jahresabschluss und Lagebericht Uberwiégend auf der Basis von Stichprb~
ben beurteilt. Die Prifung umfasst die Beurteilung der angewandten Bilanzierungsgrund-
sdtze und der wesentlichen Einschatzungen der gésetzlichen Vertreter sowie die
Wiirdigung der Gesamtdarsteliung des Jahresabschlusses und des Lageberichts. Wir sind
der Auffassung, dass unsere Priifung eine hinreichend sichere Grundlage flr unsere Be-

urteilung bildet.
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‘Unsere Priifung hat zu keinen Einwendungen gefihrt. '

Nach unserer Beurteilung éufgrund der bei der Priifung gewonnenen Erkenntnisse ent-
spricht der Jahresabschluss den gesetzlichen Vorschriften und den ergénzenden Best-
immungen des Gesellschaftsvertrages. und vermittelt unter Beachtung der Grundsatze
ordnungsmadiger Buchfijhrung ein den tfatsdchlichen Verhaltnissen entsprech',endes Bild
der Vermogens-, Finanz- und Erta;égslage der Regionale Bahngesellschaft Kaarst -
Neuss - Diisseldorf - Erkrath - Metfmann - Wuppertal mbH (Regio-Bahn), Mettmann.
Der Lageberichf steht in Einkiang mit dem Jahresabschluss, vermittelt insgesamt ein zu-
treffendes Bild von der Lage der Regionale Bahngeselischaft Kaarst - Neuss - Diisseldorf
- Erkrath - Mettmann - Wuppertal mbH (Regio-Bahn), Mettmann, und stellt die Chancen
und Risiken der klinftigen Entwicklung zutreffend dar.

Bochum, 8. Mai 2015

: WPR'RhgimRuhr GmbH
WIRTSCHAFTSPRUFUNGSGESELLSCHAFT

11 st \

Klaus Orzehsek Dirk rrmann
. Wirtschaftspriifer . Wirtschaftsprifer




