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EU-Umgebungslarmrichtlinie, Ergebnisse der Larmkartierung Stufe 2

Grund der Vorlage
Bericht Uber die Ergebnisse der Stufe 2 der Larmkartierung entsprechend der EU-
Umgebungslarmrichtlinie™.

Beschlussvorschlag
Der vorliegende Bericht zur Larmkartierung Stufe 2 der Umgebungslarmrichtlinie wird ohne
Beschluss entgegengenommen.

Einverstandnisse
Entfallt

Unterschrift

Meyer

Begrindung

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie (ULR)* in Verbindung mit dem BImSchG? und der
Verordnung Uber die Larmkartierung® verpflichtet die Ballungskommunen regelméaRig zur
Ausarbeitung strategischer Larmkarten. Zu Ballungsraumen zéhlen Gebiete mit mehr als
100.000 Einwohnern bzw. mehr als 1.000 Einwohner pro Quadratkilometer. Demnach ist die

1 .
RICHTLINIE 2002/49/EG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES vom 25. Juni 2002 tber die Bewertung und Bekdmpfung von
Umgebungslarm

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerdusche, Erschiitterungen und ahnliche
Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG, sechster Teil, §§ 47a-f)

VierunddreiBigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verordnung tber die Larmkartierung—,34.
BImSchV)
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Stadt Wuppertal verpflichtet, alle finf Jahre strategische Larmkarten zu erstellen. Dies
erfolgte erstmalig im Jahre 2007 (siehe Drucksache VO/0416/06 und VO/0767/07). Uber die
Larmaktionsplanung wurde bereits mehrmals berichtet, zuletzt im Jahre 2013 (Drucksache
VO/0668/13). Die Larmaktionsplanung ist nicht Gegenstand dieser Drucksache.

Vorgehensweise

Auf der Grundlage der genannten Rechtsvorschriften wurden in Wuppertal folgende

Larmquellen betrachtet:

o HauptstralBenverkehr mit tber 3 Mio. Kraftfahrzeugen pro Jahr,

e Sonstige StralRen, soweit sie erheblichen Larm hervorrufen; maf3geblich sind die
Verkehrsbelastungen und die Entfernungen zur Wohnbebauung (Anhang 1, LAI Hinweise
zur Larmkartierung?),

e Schienenwege von StraRenbahnen (Wuppertaler Schwebebahn) im Sinne von § 4 des
Personenbefdrderungsgesetzes (Def. fur StralRenbahnen, Obusse etc.),

¢ Industrie-Anlagen von denen voraussichtlich erhebliche Umweltauswirkungen ausgehen
(IDE-Anlagen®).

Entsprechend den gesetzlichen Vorgaben erfordert fiir Wuppertal der Flugverkehr keine
Berechnungen. Die Larmberechnungen der NRW-Flughafen kénnen auf der Internetseite fiir
Umgebungslarm® des Landes NRW eingesehen werden. Das Erstellen der strategischen
Larmkarten der Schienenwege des Bundes mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als
30.000 zZugen pro Jahr fallt in die Zustandigkeit des Eisenbahn-Bundesamtes (EBA). Das
EBA stellt die Ergebnisse der Kartierung den Kommunen zur Verfligung, siehe Anlage 4.

Zur Berechnung des Umgebungslarms wird ein 3-dimensionales digitales Larmmodell
(Anlage 1) erstellt. Dieses besteht im Wesentlichen aus einem natirlichen und kiinstlichen
Gelandemodell, der Bebauung einschlie3lich der Anzahl der Bewohner, der
Gebaudenutzung sowie den einzelnen Emissionsdaten (Stral3e, Schiene, Gewerbe etc.).

Die Larmberechnungen erfolgen getrennt nach den genannten Quellenarten. Dabei werden
die Larmindizes Lpgn bzw. Lyigne Uunterschieden. Hierbei handelt es sich um A-bewerteten
aquivalenten Dauerschallpegel (dB(A)). Der Beurteilungszeitraum betragt ein Jahr an allen
Tagen. Der Lpey berticksichtigt dabei einen Mittelungszeitraum von 24 Stunden mit einer
Gewichtung von +0 dB(A) fur den Tag, +5 dB(A) fur den Abend und +10 dB(A) fir die Nacht.
Der Lyign: berticksichtigt den Zeitraum zwischen 22:00 Uhr und 6:00 Uhr.

Die Ermittlung der LArmbelastung erfolgt ausschlief3lich durch Berechnungen auf der
Grundlage der vorlaufigen Berechnungsmethoden’ firr den StraRenverkehr (VBUS), fiir den
Schienenverkehr (VBUSch) sowie fiur die Industrie- und Gewerbeflachen (VBUI). Die
Berechnungen werden in einem Raster von 10 m * 10 m durchgeftihrt.

Die Ergebnisse der Berechnungen werden getrennt nach den Larmquellen in
Isophonenbandern dargestellt (Anlagen 3 bis 5). Die farbliche Abstufung erfolgt in Schritten
von 5 dB(A) fir den Lpgy zwischen 55 dB(A) und 75 dB(A) sowie groRer 75 dB(A) und fiir
den Lyign: ZWischen 50 dB(A) und 70 dB(A) und groRer 70 dB(A).

Neben den Isophonenkarten wird fir die einzelnen Larmpegel die Anzahl der betroffenen
Menschen (Anlage 2) sowie der betroffenen Wohnungen, Schulgebdude, Krankenh&auser
und die Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete abgeschétzt. Dies erfolgt auf der

4 Hinweise zur Lirmkartierung (in der Fassung des Beschlusses der 121.Satzung der LAl vom 2. und 3. Mé&rz 2011), Bund/Lander-
Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz

> Industrielle Anlagen gemaR Anhang | der Richtlinie 96/61/EG des Rates vom 24. September 1996 Uber die integrierte Vermeidung und
Verminderung der Umweltverschmutzung

6 http://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de/

7
Vorlaufige Berechnungsmethoden fiir den Umgebungslarm nach § 5 Abs. 1 der 34. BImSchV, Bundesanzeiger 154a
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Grundlage der Berechnungsmethoden zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch
Umgebungslarm (VBEB)®.

Ergebnis der Larmkartierung der Stufe 2

Die Ergebnisse der Larmkartierung der Stufe 2 nach EU-Umgebungslarmrichtlinie sind in
den Anlagen 2 bis 5 dargestellt. Des Weiteren stehen umfassende graphische Darstellungen
der Larmkartierung im Geoportal® der Stadt Wuppertal und auf der Internetseite fiir
Umgebungslarm® des Landes NRW zur Verfiigung.

In Anlage 2 ist die geschatzte Anzahl der vom Larm betroffenen Menschen, unterschieden
nach den einzelnen Larmquellen und -pegeln dargestellit.

Wie auch 2007 ist der StralRenverkehr weiterhin der Hauptlarmverursacher in Wuppertal,
gefolgt vom Eisenbahnverkehr des Bundes, der Schwebebahn und den industriellen Anlagen
(IDE-Anlagen). Dies gilt im Wesentlichen sowohl fur die Tagesmittel als auch fur die
Nachstunden.

Die Hauptlarmquellen im Stral3enverkehr sind erwartungsgeman neben den
Bundesautobahnen die Bundes- und Landesstral’en(Anlage 3). In nahezu allen betrachteten
StralRen sind die Auslosewerte'® zur Vermeidung gesundheitlicher Risiken des
Umweltbundesamtes von 65 dB(A) fur das Tagesmittel und der von 55 dB(A) fur die Nacht
Uberschritten (Anlage 3). Dem Straf3enlarm oberhalb der Auslésewerte sind im Tagesmittel
(Lgen) ca. 33.100 Menschen, und in den Nachtstunden (Lyign) ca. 35.100 Menschen,
ausgesetzt (Anlage 2). Dies entspricht etwa 9,6 % bzw. 10,2 % der Bevolkerung. Auf einer
Flache von 23,2 km2 (13,8 %) des Stadtgebiets wird ein Larmpegel von 65 dB(A)
uberschritten.

Das EBA hat bei der Larmkartierung Stufe 2 die Strecken von Kéln/Diisseldorf nach Hagen
und die Strecken nach Essen sowie Remscheid bertcksichtigt (Anlage 4). An der
Hauptstrecke KoIn/Dusseldorf nach Hagen werden die Schallpegel im Tagesmittel von

75 dB(A) und nachts 70 dB(A) Uberschritten. An den beiden anderen Strecken nach Essen
und Remscheid erreichen die Schallpegel im Tagesmittel nicht 75 dB(A) bzw. nachts nicht
70 dB(A). Betroffen vom Schienenlarm oberhalb der Auslosewerte von 65 dB(A) bzw.

55 dB(A) sind im Tagesmittel 4.220 Personen und nachts 7.730 Personen (Anlage2).
Gemessen an der Bevolkerung sind dies 1,2 % bzw. 2,2 %.

Als drittstarkste Larmquelle ist die Schwebebahn ermittelt worden (Anlage 5). Durch die
Sanierung ist bereits eine Emissionsminderung des Luftschall-Mittelungspegels um 50-60%
erreicht worden (Drucksache VO/0767/07). Nur vereinzelt wird ein Wert oberhalb von

75 dB(A) im Tagesmittel berechnet. Nachts werden, wie zu erwarten, Pegel von 65 dB(A)
nicht Gberschritten. Vom Larm oberhalb der genannten Auslésewerte des
Umweltbundesamtes (65 /55 dB(A)) sind im Tagesmittel 1.550 Personen und nachts 1.180
Personen betroffen, was einem Bevolkerungsanteil von 0,4 % bzw. 0,3 % entspricht.

Recht unbedeutend gegeniiber den anderen Larmquellen sind die Larmemissionen aus den
Industrie- und Gewerbebetrieben (Anlage 5). Die Anzahl Larmbetroffener betragt

10 Personen im Tagesmittel oberhalb von 65 dB(A) und 20 Personen in den Nachtstunden
oberhalb von 55 dB(A).

8 Vorlaufige Berechnungsmethoden zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (VBEB), Nicht amtliche Fassung der
Bekanntmachung im Bundesanzeiger Nr. 75 vom 20. April 2007

° http://geoportal.wuppertal.de/deegree/invoke.jsp?wmc=wmc_LAERM

10 http://www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr-laerm/verkehrslaerm
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Werden die Ergebnisse der Stufe 2 (2014) den Ergebnissen der Stufe 1 (2007)
gegenlbergestellt, so wird deutlich, dass von den Larmquellen StralRe, Schienenwege des
Bundes in allen Larmklassen weniger Personen betroffen sind als noch 2007 (Anlage 2).
Eine Ausnahme bildet die nachtliche Klasse (Lnigy) des Schienenverkehrs zwischen 65 dB(A)
bis 70 dB(A). Hier sind nach der aktuellen Kartierung 160 Personen mehr betroffen als noch
2007.

Maogliche Ursachen fur den Riickgang der Betroffenen kénnen sein
e der Rickgang der Einwohnerzahlen von 360.000 im Jahre 2007 auf 345.000 im Jahre
2014,
e eine verbesserte Datenlage gegenuber der Larmkartierung 2007 (Stufe 1) und/oder
o die Bertcksichtigung des aktuellen Standes der Schallschutzeinrichtungen
(Schallschutzwande, Schallschutzwalle, larmoptimierter Fahrbahnbelag) an den
Autobahnen A 1 und A 46.

Im Gegensatz dazu sind aktuell mehr Personen von den Larmemissionen der Schwebebahn
betroffen als noch 2007 (Anlage 2). Die Berechnungen erfolgten in der Stufe 2 mit anderen
Modellparametern, die durch eine ca. 25% hohere Streckenbelegung gegeniiber der von
2007 begrindet sind.

Zusammengefasst bleibt festzuhalten, dass die aktuelle Larmkartierung der Stufe 2 ein
vergleichbares Bild zeigt wie die Ergebnisse der Kartierung in 2007. Gegeniiber 2007 ist die
Zahl der vom Larm betroffenen Personen riicklaufig, was wahrscheinlich auf die mittlerweile
installierten Schallschutzeinrichtungen an den Autobahnen, den Riickgang der
Einwohnerzahlen und die veranderten Modellparameter zurtickzufiihren ist. Im Gegensatz
hierzu wurde durch die aktuellen Berechnungen eine héhere Anzahl von Personen ermittelt,
die von den Larmemissionen der Schwebebahn betroffen sind.

Die Ergebnisse der aktuellen Larmkartierung wurden in den bestehenden Larmaktionsplan
von 2013 (siehe Drucksache VO/0668/13) eingearbeitet. Der Abgleich ergab, dass nur der
Abschnitt der Adlerstral3e zwischen DessauerStrale und Ronsdorfer Straf3e nicht mehr die
Kriterien einer Prifung auf Geschwindigkeitsreduzierung (30 km/h in den Nachtstunden)
erfullt. Die berechneten Larmemissionen unterschreiten den nachtlichen Larm Index (Lnight)
von 60 dB(A). Alle anderen Vorschlage zu larmmindernden MaRnahmen verandern sich
durch die Ergebnisse der Stufe 2 nicht.

Weiteres Vorgehen

In einem nachsten Schritt wird die Stufe 3 vorbereitet. Des Weiteren werden ausgewahlte
Vorschlage zur Temporeduzierung, wie sie der Larmaktionsplan vorschlagt, gepruft und bei
Eignung zur Abstimmung und Diskussion in den politischen Gremien und der Offentlichkeit
vorbereitet.

Demografie-Check

a) Ergebnis des Demografie-Checks

Ziel 1 — Stadtstrukturen anpassen +
Ziel 2 — Wanderungsbilanz verbessern 0
Ziel 3 — gesellschaftliche Teilhabe erméglichen 0

b)  Erlauterungen zum Demografie-Check
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Kosten und Finanzierung

Die Kosten fir die Stufe 3 der Larmkartierung und des Larmaktionsplans kénnen noch nicht
beziffert werden.

Zeitplan

Fertigstellen der Larmkartierung Stufe 3 bis zum 30.06.2017.

Fertigstellung des Larmaktionsplans Stufe 3 bis zum 18.07.2018.

Anlagen

Anlage 1: Digitales Larmmodell

Anlage 2: Betroffenenvergleich

Anlage 3a: StralRenverkehr Lpgy (24 Stunden)

Anlage 3b StralRenverkehr Lyign: (Nacht)

Anlage 4a: Schienenwege Bund Lpgy (24 Stunden)

Anlage 4b: Schienenwege Bund Lyign: (Nacht)

Anlage 5a: Industrie Gewerbe Schwebebahn Lpgy (24 Stunden)
Anlage 5b: Industrie Gewerbe Schwebebahn Lyign (Nacht)
Anlage 6: Vergleichsskala
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