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Offentlich

Sitzung am  Gremium Beschlussqualitat
10.09.2014 BV Elberfeld-West Empfehlung/Anhdrung
10.09.2014 BV Vohwinkel Empfehlung/Anhérung
11.09.2014 Ausschuss fur Verkehr Entscheidung

Antwort auf Anderung des Beschlussvorschlags zur Vorlage VO/0066/14
Kaiserstralle/Hammersteiner Allee - Neuregelung der Radverkehrsfihrung

Grund der Vorlage

Verkehrssichere und regelkonforme Neuregelung der Radverkehrsfuhrung.

Antwort auf den Auftrag der BV Vohwinkel zur Vorlage VO/0066/14
Kaiserstralie/Hammersteiner Allee — Neuregelung der Radverkehrsfuhrung.
Beschlussvorschlag

Der Ausschuss fur Verkehr beschlieBt die Durchfuhrung der MalRnahme

Kaiserstralle/Hammersteiner Allee — Neuregelung der Radverkehrsfiihrung mit einem
Kostenrahmen von 26.000 €.

Einverstandnisse
Der Beauftragte fur den nichtmotorisierten Verkehr ist einverstanden.

Der Stadtkdmmerer ist einverstanden.
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Unterschrift

Meyer

Begrindung

Zur Neuregelung der Radverkehrsfuhrung (stimmt Gberein mit Drucksache
VO/0066/14)

Der Radverkehr gewinnt insbesondere in Stadten zunehmend an Bedeutung. So auch in
Wouppertal. Zur Verbesserung der Infrastruktur und der Sicherheit des Radverkehrs sollen im
Bereich des Ostlichen Teils der Kaiserstra3e, der Hammersteiner Allee und der Eugen-
Langen-StraRe die vorhandenen Einrichtungen fur den Radverkehr den heutigen
Anforderungen und Empfehlungen angepasst werden.

Beim Runden Tisch Radverkehr wurde die Planung mit dem ADFC und der Kreispolizei
besprochen und fir dringend notwendig beurteilt.

Zurzeit wird der Radverkehr in der KaiserstralBe/Eugen-Langen-StralRe zwischen der
SchillerstralRe und der Stralle Am Sonnenbrunnen tber einen Zweirichtungsradweg gefthrt.
Der von Westen kommende Radverkehr muss in Hohe der Schillerstral3e die StralRe queren,
um auf den benutzungspflichtigen Zweirichtungsradweg entgegen der Einbahnstral3e auf der
nordlichen Seite zu gelangen. Unter der Schwebebahnhaltestelle Hammerstein wird der Rad
Fahrende bis zur StraBe Am Sonnenbrunnen auf dem Gehweg gefihrt.

Die heute verpflichtende Querung des Fahrradverkehrs in Héhe der Schillerstral3e ist sowohl
fur den Rad Fahrenden als auch fur den Kfz-Fahrer nicht verkehrssicher. Der getrennte Ful3-
und Radweg zwischen der Haltestelle und der StralRe Am Sonnenbrunnen entspricht weder
der vorgeschriebenen Mindestbreite von 2,00 m aus der Stral3enverkehrsordnung noch den
Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen. Dies hat zur Folge, dass der Radweg nach der
STVO nicht mehr als benutzungspflichtige Anlage ausgewiesen werden darf.

Der Radverkehr wird an der signalisierten Einmindung unter der Schwebebahnhaltestelle
Hammerstein vom Gehweg auf die Fahrbahn und umgekehrt geleitet. Hier entsteht zwischen
den FuRgangern, insbesondere dem hohen Schileraufkommen, hohes Konfliktpotential.
Daher muss die Fuhrung des Radverkehrs aufgrund der Verkehrssicherungspflicht neu
geregelt werden.

Nach eingehender Prifung ist es zwingend erforderlich die Fihrung fur den Radverkehr zur
Verbesserung der Verkehrssicherheit auf dem gesamten Abschnitt neu zu regeln.

Der Zweirichtungsradweg zwischen der SchillerstraRe und der Eugen-Langen-StralRe soll
deshalb auf gesamter Strecke aufgehoben und durch getrennte Einrichtungen ersetzt
werden.

Der vom Westen kommende Rad Fahrende wird nach der Einmindung Schillerstral3e
weiterhin auf der stidlichen Seite entgegen der Einbahnstral3e auf einem Radstreifen, nach
den Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen mit einer Breite von 1,85 m, bis zur
Hammersteiner Allee gefiihrt. Der signalisierte Ful3gangeriberweg wird entsprechend mit
einem gesonderten Signal fir den Radverkehr ausgestattet. Hinter der Signalisierung wird
der Rad Fahrende durch Markierung und Bordsteinaufkantungen in die Hammersteiner Allee
gefuhrt. Direkt zu Beginn soll fir die Fahrtrichtung Osten eine markierte Schleuse dem
wartepflichtigen Fahrradfahrer eine sichere Aufstellflache bieten. Weiter wird der Rad
Fahrende auf dem kombinierten 2,50 m breiten Geh- und Radweg entlang der Grinflache
bis Uber die Mittelinsel in die Eugen-Langen-Stral3e gefuhrt. Hier werden Rad Fahrende auf
einem auslaufenden Schutzstreifen von 1,25 m Breite in den laufen Kfz-Verkehr sicher
Ubergeleitet.
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In der Hammersteiner Allee wird ein Schutzstreifen in 1,25 m Breite bis zur signalisierten
Kreuzung abmarkiert. An der Kreuzung wird zum Schutz von Radfahrenden insbesondere fir
den hohen Schilerradverkehr eine Aufstellflache auf der rechts- bzw. geradeausflihrenden
Spur eingerichtet.

Der aus Richtung Osten kommende Radverkehr wird zwischen der Strale am
Sonnenbrunnen und Schillerstral’e durchgehend auf einem 1,25 m breiten Schutzstreifen
gefuhrt.

Durch die raumliche Trennung des Ful3- und Radverkehrs steht dem FuRganger mehr
Flache zur Verfligung, so dass Konflikte weitestgehend ausgeschlossen werden kénnen.

Der Radverkehr wird an dem signalisierten Uberweg an der Schwebebahnhaltestelle
Hammerstein mit dem Kfz-Signal gesteuert.

Nach der Einmindung Schillerstrale kdnnen Rad Fahrende mit dem Kfz-Verkehr auf der
Fahrbahn weiterfahren oder bei Bedarf den noch weiter eingerichteten aber nicht mehr
benutzungspflichtigen Radweg auf dem Gehweg nutzen.

Der Hammersteiner Kreisel wird durch die anliegenden Gewerbe und der Nahe zur Autobahn
stark von Schwerlastverkehr befahren.

Der Fahrbahnquerschnitt in der Kaiserstral3e ist heute bereits fur die einfahrenden
Fahrzeuge aus Richtung Osten, die zur Autobahn in die Hammersteiner Allee einbiegen sehr
knapp, so dass die Bordsteine an der inneren Fahrbahn teilweise Gberfahren werden.

Mit der geplanten Schleuse als Aufstellflache fir den Radverkehr, der die Hammersteiner
Allee kreuzen mochte, wird der Querschnitt in Ganze zu schmal. Das hat zur Folge, dass der
Radius wie im Lageplan eingezeichnet vergrof3ert werden muss, damit die Flachen
entsprechend der Schleppkurve eines Sattelzuges aufgeweitet werden. Die
Leistungsfahigkeit des Linksabbiegers in der Hammersteiner Allee Richtung Autobahn ist
heute bereits erschopft. Durch die Demarkierung der Stellplatze kann die Aufstellflache
verlangert und eine frihzeitige Verteilung des Kfz-Verkehrs erfolgen und den Ruckstau
verklrzen, so dass der Geradeausverkehr der Kaiserstraf3e besser abflieRen kann.

Die Neuregelung des Radverkehrs fir die West-Ost-Richtung stellt des Weiteren im Rahmen
der Fertigstellung der Nordbahntrasse eine sinnvolle Verbindungsstrecke zwischen
Homanndamm/Dichterviertel und dem Radwanderweg R 4 und R 3a, die entlang der L 74
gefuhrt werden, dar. Die Strecke entlang der L 74 weiter Uber die Eugen-Langen-
StralRe/Industriestrale  verbindet die Bergbahntrasse/Korkenziehertrasse und die
Nordbahntrasse stadteilibergreifend.

Zur Herstellung der vier Parkplatze in der Grinflache

Die Beratschlagung der Bezirksvertretungen Elberfeld West und Vohwinkel in den Sitzungen
vom 14. Mai 2014 ergaben eine Empfehlung zur Umsetzung der MalZnahme.

Die Bezirksvertretung Vohwinkel betont die Bedeutung der Parkplatze auf der
Hammersteiner Allee und erbittet den Ersatz der Parkplatze in der mittigen Grinflache.

Die vier markierten Stellplatze auf der Hammersteiner Allee, die durch die Neuordnung
demarkiert werden muassen, sind heute stark frequentiert. Daran ist zu erkennen, dass sie fur
die ansassigen Einzelhandelsgeschafte wichtig sind um Kunden weiterhin zu binden. In den
Abendstunden werde diese dann von den Anwohnern genutzt.

Die heutige Grunflache in der Mitte der Verkehrsflachen dient lediglich als
Strallenbegleitgrin und hat nach Aussage des Ressorts Grinflachen und Forsten keine
Bedeutung der Naherholung. Einer Umnutzung zu Parkplatzen spricht somit nichts
entgegen.

Die Kosten fur die bauliche Herstellung der Parkplatze in der Grunflache betragen 13.000 €

und konnen aus dem im Haushalt veranschlagten Budget fur die MafRnahme nicht
aufgefangen werden. Sie stehen in diesem Doppelhaushalt nicht zur Verfigung und kénnen
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Uberplanmafig nicht gedeckt werden. Daher kann eine zeitgleiche Herstellung nicht erfolgen.
Die MalRnahme soll fir den nachsten Doppelhaushalt 2015/2016 angemeldet werden.

Uber die Durchfihrung muss dann im Rahmen des nachsten Haushaltsplans vom Stadtrat
entschieden werden.

Demografie-Check

a) Ergebnis des Demografie-Checks

Ziel 1 — Stadtstrukturen anpassen +
Ziel 2 — Wanderungsbilanz verbessern 0
Ziel 3 — gesellschaftliche Teilhabe ermoglichen 0

Kosten und Finanzierung

Die Kosten fir die regelkonforme Neuregelung der Radverkehrsfiihrung betragen 26.000 €.
Die erforderlichen Mittel sind im Haushalt 2014 beim PSP-Element 4.205401.001.035
veranschlagt.

Far diese MalRnahme werden keine Stral3enbaubeitrage nach dem
Kommunalabgabengesetz erhoben.

Zeitplan

Nach Beschluss des Ausschusses fir Verkehr kann die MalRnahme voraussichtlich noch in
diesem Jahr umgesetzt werden.

Anlagen

Anlage 01 — Lageplan Kaiserstral3e

Anlage 02 — Lageplan Hammersteiner Allee

Anlage 03 — Lageplan Parkplatze
Anlage 04 — Demographie-Check
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