Radverkehr an
signalisierten
Knotenpunkten

Ausschuss fir Verkehr
05.02.2014

Radverkehr an signalisierten Knotenpunkten

Einleitung / Problemanalyse

Die StVO (Neufassung)

Drei Signalisierungsformen der RILSA
Radwegbenutzungspflicht und LSA

MalRnahmen zur Vermeidung von

Leistungsfahigkeitseinbuf3en

Ausschuss fir Verkehr
05.02.2014




Historisch gewachsene Ausgangssituation

Die bestehenden Regelungen (Ausbau, Markierung und Radsignalisierung)
sind unter Berlicksichtigung der jeweiligen rechtlichen und planerischen
Rahmenbedingungen (z. B. die StraRenverkehrsordnung (StVO) und den
Richtlinien) historisch gewachsen.

Viele der bestehenden Regelungen unterliegen dem Bestandsschutz.

Radfahrer treffen in einem Streckenzug/Stadtgebiet

deshalb auf unterschiedliche Regelungen.
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Ist die Radverkehrssignalisierung in der Praxis eindeutig?

Mussen hier die Radfahrer das Kfz-Signal beachten?
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Ist die Radverkehrssignalisierung in der Praxis eindeutig?

Welches Signal gilt fir die Radfahrer ?

Kfz-Signal ,Rot" g Kfz-Signal ,Griin"
FG-Signal Gr/u_Q i FG-Signal ,Rot"

Fur die Verkehrsteilnehmer besteht eine unklare Situation!
-> Radfahrer nutzen das jeweils ,glinstige” Signal
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Wie lasst sich die Regelung verdeutlichen?

s = Zur korrekten Beachtung darf kein Expertenwissen erforderlich sein!

Losung 1: Haltelinie entfernen Lésung 2: Mast nach rechts vom
und Kombi-Scheibe im FG- Radweg versetzen
Signal einsetzen (nur in zul. Gof. Ergédnzung eines zusétzlichen
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Fahrtrichtung!). B 0R A Radsignals mit einem Vorlauf




Wichtige Erkenntnisse der Unfallforschung

Fehlende Normenakzeptanz bei allen
Verkehrsteilnehmern

Mangelhaftes Gefahrenbewusstsein bei Radfahrern

Fehlende Kommunikation aller Verkehrsteilnehmer
untereinander

Fehler von Kraftfahrern beim Abbiegen

Radfahrer nutzen die Radverkehrsanlagen intuitiv
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Richtlinion
Strallenverkehrs-Ordnung fir Lichtsignatanilagen

RILSA

o iy b s Straloreeachshs

s ERA 2010 RiLSA 2010
StVO und s Richtlinien fur

VWV'StVO Radverkehrsanlagen LiChtSigna|anlag,en

Die StraRenverkehrs-Ordnung (StVO), die dazugehorige
Verwaltungsvorschrift (VwV-StVO) und die Regelwerke enthalten
alle rechtlichen und planerischen Vorgaben zur Signalisierung.
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Die StVO definiert, welches Signal fir Radfahrer gilt

g

Bis zum 1. April 2013 qultige Fassung 8 37 Abs.6 der StVO:

»-Radfahrer haben die Lichtzeichen fur Fuliganger zu
beachten,
wenn eine Radwegfurt an eine FuRgangerfurt grenzt und keine
gesonderten Lichtzeichen fur Radfahrer vorhanden sind.“

Hauptmerkmal ist die Lage der Radwegfurt !

Erfahrungen:
Diese Regelung uberfordert die meisten Verkehrsteilnehmer, besonders wenn

sich im Streckenverlauf die unterschiedlichen Grundformen abwechseln.
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; [ Neufassung der StVO (Bundesrat-Drucksache 428/26.07.12)

Ab dem 1. April 2013 qlltige Fassung § 37 Abs.6 der StVO:

, Wer ein Rad fahrt, hat die Lichtzeichen fur den
Fahrverkehr zu beachten.
Davon abweichend sind auf Radverkehrsfihrungen
die besonderen Lichtzeichen fur den Radverkehr zu beachten.

Alte StVO: Radfahrer => FulRganger-Signale
Neue StVO: Radfahrer => Kfz-Signale

Die StVO Neufassung dirfte eine deutliche Verbesserung fiur den
Radverkehr sein (Anerkennung als Fahrverkehr).

Die Neufassung ist aber auch eine gravierende Veranderung!
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Ubergangsregelung der StVO Neufassung !

837 Abs 6. Neufassung der StVO qiltig ab 01.04.2013

»-An Lichtzeichenanlagen mit Radverkehrsfihrungen ohne
besondere Lichtzeichen flir Rad Fahrende miissen Rad Fahrende
bis zum 31. Dezember 2016 weiterhin die Lichtzeichen fir zu

Full Gehende beachten, soweit eine Radfahrerfurt an eine

FuBgangerfurt grenzt.”

Sofern Radfahrer die FG-Signale weiter beachten sollen, miissen
Kombistreuscheiben bis spatestens Ende 2016 nachgeriistet werden.

‘ Achtung: Es gibt eine Veranderungspflicht!
Der Bestandsschutz lauft hier aus.
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Ein Beispiel, was 8 37 StVO in der Praxis bedeutet

o ¢ Merkmale:
', » Radweg nicht abgesetzt
« Signalgeber rechts vom Radweg
@ « Haltelinie vor der FuRgangerfurt
 Radfahrer- und Fu3gangerfurt

sind voneinander getrennt
(Vierstrich Losung)

Das Kraftfahrzeugsignal ist von Radfahrern zu beachten!
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Ein Beispiel, was § 37 StVO (gultige Fassung bis 01.04.2013
sowie Ubergangsregelung bis 31.12.2016) in der Praxis bedeutet
,/é_" ‘ \,1 e =

e - mEE N
Merkmale: m- —
* Radweg nicht abgesetzt ‘e

g g —= |1 mta LMI UL

» Signalgeber rechts vom Radweg |

« die Radfurt grenzt unmittelbar
an die FuRgangerfurt (Dreistrich) ; %
‘ Radfahrer missen nach der bis zum Marz 2013 gultigen
StVO (und mit der Ubergangsregelung bis 31.12.2016)
die Ful3gangersignale beachten!
Aber: Nach der StvO-Neufassung ab 01. April 2013 die Kfz Signale.
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Ein zusatzliches Radsignal mit einem zeitlichen Vorlauf
verdeutlicht die Regelung (und ist in Deckung mit beiden
StVO-Fassungen).

Alternativ kann eine Kombistreuscheibe eingesetzt
werden. (Nachteil: Umriistung spatestens 31.12.2016)
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Der Konfliktfall Radfahrer/Ful3ganger muss in NRW ab
01.04.2013
bei jeder Verdnderung an einer Signalsteuerung
beriicksichtigt werden!

Raumweg = 54m -> 14 Sek. ohne Berlicksichtigung der Radfahrer
25 Sek. mit BeruckS|cht|gung der Radfahrer
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: i 4 Radverkehrsignalisierung in der RiLSA 2010

Es gibt nicht ,eine” Radsignalisierung sondern drei Grundformen
mit unterschiedlichen Einsatzbereichen.

Die StVO und die Richtlinien (RiLSA) unterscheiden folgende Grundfalle:
Fall 1: Gemeinsame Signalisierung mit dem Kraftfahrzeugverkehr

Fall 2: Gesonderte Radverkehrssignalisierung (Radsignale)

Fall 3: Gemeinsame Signalisierung mit dem Ful3gangerverkehr
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- bei Mischverkehr
(ohne gesonderte Radverkehrs-
fuhrung)

- bei einem Schutz- oder
Radfahrstreifen

Hier ist ganz klar, dass die Kfz-
Signale von Radfahrern, die auf der
Fahrbahn fahren, zu

berl'.'leSiChtigen sind. Ausschuss fiir Verkehr
05.02.2014

- bei rechts vom Radweg ohne
Benutzungspflicht stehendem
Mast mit Kfz-Signal

Hier muss der geradeausfahrende Radfahrer sowohl auf der Fahrbahn
wie auf dem Radweg auf Gehwegniveau das Kfz-Signal beachten.
Der nach links abbiegende Radfahrer nutzt die Furt mit Kombisignal.
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Fall 1: Signalisierung mit dem Kraftfahrzeugverkehr
bei Radfahrstreifen (1) oder Radwegen (2)

Merkmale: fahrbahnnahe Radfurt, und abgesetzte FG-Furt (Vierstrich)
(Nach StVO-Neufassung auch, wenn beide Furten angrenzen -
Dreistrich)
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PRI

Gemeint sind gesonderte Radsignale
vor der Konfliktflache

Konfliktflache und gelten als Signalisierung
El it dem FulRgangerverkehr

Kombisignale fir Radfahrer stehen hinter der
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Fall 2: Gesonderte Radsignale

Einsatzgebiet gesonderte Radsignale:

Nur bei eigener Fahrspur - Radfahrstreifen (1) — i
oder Radweg (2) - zuléssig!

-> Nicht bei Angebotsstreifen, da Teil der
Fahrspur, die auch von z.B. LKW uberfahren
werden kénnen!
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Auch das , kleine" Radsignal hat Gelblicht
Abbildung mit Zusatzpfeil fur linksabbiegende Radfahrer
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Mit Kombischeiben ist es fur Radfahrer eindeutig, dass die
FuRgangersignale zu beachten sind! Mit Neufassung der StVO sind
Kombischeiben bis spatestens Ende 2016 Pflicht.
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Sonderfall: baustellenbedingte Fiihrung

M Der kombiniert gefiihrte Geh- und

E Radweg Berliner Str. Gber die
Einmindung Rauer Werth musste
wegen der verlegten Bushalte-
stelle am westlichen Ende der
Einmiindung enden.

Dazu wurde der Radweg vom
Gehweg in die Fahrspur mittels
Markierung verschwenkt, die
Kombischeiben ausgebaut und ein
separates Radsignal zu Beginn
der Furt aufgebaut.
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- Konsequenzen bei der Berticksichtigung des Radverkehrs in
| signalisierten Knoten

. Mit dem Ziel eine selbsterkléarende, klare und attraktive Radverkehrs-
signalisierung zu erhalten, wird das historisch gewachsene Spektrum
der Regelungen und Lésungen stufenweise zuriickgefahren.

Durch die konsequente Anwendung der 3 Bauformen wird eine bessere
Begreifbarkeit und Akzeptanz erreicht, da sie auch in allen anderen
deutschen Stadten so angewandt werden muss.

. Die drei ,Saulen* Radverkehrsfiihrung, Markierung und Signalisierung
mussen in sich stimmig sein um den Anspruch ,Einheit von Bau und
Betrieb® zu erfullen.

. Es st Ziel, dass die gewahlte Bauform moglichst einheitlich in einem
Streckenzug eingesetzt werden kann.

. Die Bericksichtigung der langsameren Radfahrerrdumzeiten bedeutet,
dass oft signaltechnische oder bauliche MalRnahmen ergriffen werden
mussen, damit der Leistungsverlust nicht zu deutlichen Verkehrs-
problemen fihrt .
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Radwegbenutzungspflicht
Bundesverwaltungsger|chtsurte|I BVerwG 3 C 42.09 vom 18.11.2010

Eine Radwegebenutzungspflicht darf nur angeordnet werden, wenn aufgrund
der besonderen ortlichen Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das
allgemeine Risiko einer Rechtsgutbeeintrachtigung erheblich Ubersteigt

9 der StraBenverkehrs -Ordnung - StVO).“

Radwegbenutzungspflicht

Die Bedingungen fur die stralenverkehrs-
rechtliche Anordnung und Beschilderung
von benutzungspflichtigen Radwegen sind
deutlich enger gefasst worden
(Mindestbreiten z.B. 1 m-> 1,5 m fir einen
Einrichtungsradweg).

Das bedeutet: Es missen in Wuppertal
nahezu alle benutzungspflichtigen
Radwege zu nichtbenutzungs-
pflichtigen Radwegen umgestaltet
werden!
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Aufhebung der Radwegbenutzungspflicht

Viele in der Vergangenheit als benutzungspflichtig ausge-
wiesene Radwege kénnen die engeren Anforderungen

nicht mehr erfillen.

Der Radverkehr ist bei einer Aufhebung der Benutzungspflicht
signaltechnisch sowohl auf der Fahrbahn als auch auf dem
Radweg auf Gehwegniveau zu bericksichtigen!

Achtung:

Wenn die Radwegbenutzungspflicht aufgehoben wird, miissen
zeitgleich alle Kfz-Zwischenzeiten (Schutzzeiten) mit den deutlich
Jlangsameren“ Radfahrerraumzeiten tberprift und angepasst sein!
Einen Bestandschutz fir historische Planungen ohne Radverkehrs-
Raumzeiten bei den Kfz-Signalen gibt es dann nicht mehr!
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Die signaltechnischen Auswirkungen aus Nutzersicht

1

j J'J' "J' Ohne Radwegbenutzungspflicht

‘jm m_'_;: =,|] y 1 m Im Beispiel missen Radfahrer
S Ly - auf der Fahrbahn das
Kfz-Signal und
Radfahrer auf dem Radweg
auf Gehwegniveau das Kombi-
Signal (Rad/Ful3ganger)
beachten!
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Im Beispiel mussen Radfahrer
auf der Fahrbahn und auf
dem Radweg auf Gehweg-
niveau das Kfz-Signal
beachten!

Das Radsignal muss abgebaut
werden!
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| LZA Berliner Str. / Bachstr. (Werther Briicke)
Zustand vor Beginn der Bauarbeiten
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LZA Berliner Str. / Bachstr. (Werther Briicke) |
Zustand nach Beendigung der Bauarbeiten j

T THIE

Bedingte Vertraglichkeit

Innensignalsicherung

e "lpper
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Y LzA Obere Lichtenplatzer Str. / Wettiner Str.
Zustand

Bei Beachtung der neuen Vorschriften ist eine
Erhéhung der Sicherheitszeiten von insgesamt
22 Sekunden erforderlich!

Ohne Anderung kénnen nicht mehr alle
Richtungen Freigabezeiten erhalten.
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Y LZA Obere Lichtenplatzer Str. / Wettiner Str.
Planungsvariante 1: signaltechnische Malinahmen

1 Innensignalsicherungen

‘ Ruckbau Uberweg

_| Hier sind bauliche Veranderungen zum Erhalt

Signaltechnik allein bleibt ein Leistungsverlust
von 15 Sekunden!

der Leistungsfahigkeit zu prifen.
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LZA Obere Lichtenplatzer Str. / Wettiner Str.

~. -+ Planungsvariante 2: bauliche und signaltechnische Malinahmen
a R ¥ 2] | - AT

W

Zur sicheren Abwicklung
ist eine Umgestaltung in
dieser oder ahnlicher Form
zwingend erforderlich!
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Danke fur Ihre Aufmerksamkeit
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