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Neugestaltung D6ppersberg — Vergleich der Konzeption en
Sperrung B7 und Durchfahrung B7

vergleichende Bewertung Sperrung B 7 — Durchfahrung B7

» Bauablauf

» Darstellung der Eckpunkte des PTV-Gutachtens
Verkehrsfiihrung, Rahmenbedingungen, Qualitaten

» Aktualisierung der verkehrlichen Rahmenbedingungen
* Umlegungsergebnisse und Differenzdarstellung

o Leistungsfahigkeiten und Simulationen der 3 problematischsten
Knotenpunkte
- Robert-Daum-Platz
- Morianstral3e / Hofkamp / Neumarktstral3e
- Bundesallee / Morianstral3e (Brausenwerth)

 Vergleich der Konzepte aus verkehrlicher Sicht

 Vergleich der Konzepte bezogen auf die Bauabwicklung




Neugestaltung D6ppersberg — Vergleich der Konzeption en
Sperrung B7 und Durchfahrung B7

2 Varianten im Bauablauf moglich:

1. gesperrte B 7 - Bauende 2018 (Bauzeit ca. 2,5 — 3 Jahre)
2. Dbefahrbare B 7 - Bauende 2020 (Bauzeit ca. 5 Jahre)

- Beide Konzepte haben als Grundvoraussetzung eine Bustrasse
durch den Wall

- moglichst storungsfreie, zuverlassige OPNV-Anbindung der
Innenstadt
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Sperrung B7 und Durchfahrung B7

Eckpunkte PTV-Gutachten 2008 — Durchfahrung B 7 Phas e 1 (Stand 2009)
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. Bundeshahndirektion
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Rahmenbedingungen

FuRgangerfihrung In h\ _ Verkehrsfihrung _ Restarbeiten Ausbauarbeiten
Stand: 05.11.2009
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en
Sperrung B7 und Durchfahrung B7

Eckpunkte PTV-Gutachten 2008 — Durchfahrung B 7 Phas e 2 (Stand 2009)
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Neugestaltung D6ppersberg — Vergleich der Konzeption en
Sperrung B7 und Durchfahrung B7

Eckpunkte PTV-Gutachten 2008 — Durchfahrung B 7 Phas e 3 (Stand 2009)
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Sperrung B7 und Durchfahrung B7

Eckpunkte PTV-Gutachten 2008 — Untersuchung Planfall A

Rahmenbedingungen

» Sperrung Bahnhofstralle zwischen Kleeblatt und Brausenwerth

» Einschrankungen auf Bundesallee zwischen Sidstralle und Brausenwerth (im
Modell Geschwindigkeitsreduzierung auf 40 km/h und Reduzierung der zur Ver-
flgung stehenden Streckenkapazitat um 10%)

» Dd&ppersberg ist voll funktionstlchtig ausgebaut und direkt an den Knoten Brau-
senwerth angebunden (anstatt an die Bahnhofstralle)

» Sudstralle komplett von der Bundesallee abgekoppelt, Nutzung vorwiegend als
OV-Trasse



Sperrung B7 und Durchfahrung B7

Neugestaltung D6ppersberg — Vergleich der Konzeption
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Neugestaltung D6ppersberg — Vergleich der Konzeption en
Sperrung B7 und Durchfahrung B7

Eckpunkte PTV-Gutachten 2008 — Untersuchung Planfall A

In Tabelle 4 sind die Querschnittsbelastungen an ausgewéahlten Streckenabschnit-
ten im Planfall A sowie die daraus resultierenden Differenzbelastungen zum Prog-
nosenullfall zusammengestellt.

Strecke Belastung [Kfz/24h] DS'ZELTI';;"ZFK':;‘E?‘]’
Bahnhofstralle (westl. Anschluss Doppersberg) 0 -28.631
Doppersberg (Anschluss Bundesallee) CI0.0ZED +4.595
Bundesallee (westl. Brausenwerth) 41.365 +4.085
Bundesallee (6stl. Robert-Daum-Platz) 42.780 +9.161
Morianstralie (Anschluss Brausenwerth) 28.930 -4.603
Briller Strale (Anschluss Robert-Daum-Platz) 33.959 -117
Tannenbergstralle (Anschluss Robert-Daum-Platz) 17.086 (FR Sud) +6.209 (FR Sud)
Alsenstralle (Anschluss Bundesallee) 11.993 +9.172
Sudstralie (westl. Anschluss Bundesallee) 5.559 -555
NeumarktstralRe (westl. Wall) 3.772 -1.512

Tabelle 4: Querschnittsbelastungen an ausgewahlten Strecken — Planfall A
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Sperrung B7 und Durchfahrung B7

Eckpunkte PTV-Gutachten 2008 — Umfahrungskonzept

Verkehrskonzept Déppersberg, Bauphasen Modellumsetzung PSV — VISUM

Ausbau Déppersberg - Umfahrungsmaoglichkeiten -
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Abbildung 2: Untersuchungsgebiet, Umfahrungsmdéglichkeiten (Quelle: Stadt Wuppertal)
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Neugestaltung D6ppersberg — Vergleich der Konzeption en
Sperrung B7 und Durchfahrung B7

Eckpunkte PTV-Gutachten 2008 — Untersuchung Planfall A

6 Abschatzung von Verlagerungspotenzialen

hig abzuwickeln. Zusatzlich wird es erforderlich sein, dass IV-Nutzer auf den OV
umsteigen, um die Behinderungen zu reduzieren. Im Folgenden werden die Verla-
gerungspotenziale fur kritische Relationen grob abgeschétzt, um Aussagen treffen
zu kénnen, inwieweit sich die Leistungsfahigkeiten an einzelnen Knoten verbessern
lassen. Diese Untersuchungen beziehen sich auf den Planfall A.
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Sperrung B7 und Durchfahrung B7

Eckpunkte PTV-Gutachten 2008 — Untersuchung Planfall A

6.3 Ermittlung der Verlagerungspotenziale

Nach der Definition der Nutzergruppen erfolgte anschlieRend eine Abschatzung der
jeweiligen Spitzenstundenanteile in der Abendspitze. Die wichtigste Nutzergruppe
ist hier diejenige mit dem Reisezweck Arbeiten — Wohnen. Abbildung 37 zeigt die
Tagesganglinie dieser Gruppe, unterschieden nach Vollzeit- und Teilzeitkraften. Es
ist ersichtlich, dass fur Vollzeitkrafte in der Abendspitze ein Anteil von Uber 25% am
Tagesverkehr angesetzt werden kann. Allerdings sind auch die Teilzeitkrafte zu
bertcksichtigen, sodass der Spitzenstundenanteil der gesamten Nutzergruppe Ar-
beit — Wohnen etwas niedriger liegen wird. Flr die nachfolgende Absché&tzung der
Verlagerungspotenziale wurde ein Anteil von 20% gewahlt.
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Sperrung B7 und Durchfahrung B7

Eckpunkte PTV-Gutachten 2008 — Untersuchung Planfall A

In der nachfolgenden Abbildung sind die rechnerisch erzielbaren Ergeb- Legende'
nisse unter Bertcksichtigung der empfohlenen baulichen und betrieblichen Mal- '
nahmen dargestellt.

E

F

1 Zufahrt

> 1 Zufahrt

Abbildung 45: Ergebnisdarstellung (Luftbild, Quelle: Google Earth)
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Neugestaltung D6ppersberg — Vergleich der Konzeption en
Sperrung B7 und Durchfahrung B7

Eckpunkte PTV-Gutachten 2008 — Untersuchung Planfall  C

Anmerkungen

Die Sperrung der Bundesallee stellt im Rahmen dieser Untersuchung den Worst-
Case-Fall da

ondern er dient lediglich zur Abschatzung
der verkehrlichen Folgen im Worst-Case-Fall. Der im Folgenden vorgestellte Plan-

fall C beinhaltet den Anschluss Bundesallee — SldstralRe in seiner heutigen Form
sowie die Einbahnstrallenregelung Tannenbergstralle — Alsenstralle.
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Sperrung B7 und Durchfahrung B7

Eckpunkte PTV-Gutachten 2008 — Untersuchung Planfall  C

» Sperrung Bundesallee zwischen neuem Anschluss Bahnhofstralle und Brau-
senwerth

» Neuer Anschluss Bahnhofstrale an Bundesallee

» Anbindung Déppersberg an Knoten Brausenwerth statt an Bahnhofstralle
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Neugestaltung D6ppersberg — Vergleich der Konzeption en

Sperrung B7 und Durchfahrung B7

Eckpunkte PTV-Gutachten 2008 — Untersuchung Planfall  C

Tabelle 6 zeigt die entsprechenden Querschnittsbelastungen im Planfall C sowie

die Vergleiche zum Prognosenullfall.

Differenz zu Progno-

Strecke Belastung [Kfz/24h] senullfall [Kfz/24h]
Bahnhofstralle (Anschluss Bundesallee) 15.032 -13.599
Doppersberg (Anschluss Bundesallee) 19.268 +13.835
Bundesallee (westl. Brausenwerth) 0 -37.280
Bundesallee (6stl. Robert-Daum-Platz) 29.320 -4.299
Morianstral3e (Anschluss Brausenwerth) 32.205 -1.328
Briller StralRe (Anschluss Robert-Daum-Platz) 36.807 +2.731

Tannenbergstrale (Anschluss Robert-Daum-Platz)

11.267 (FR Siid)

+390 (FR Sid)

Alsenstralle (Anschluss Bundesallee) 8.523 +5.702
Sudstralle (westl. Anschluss Bundesallee) 4122 -1.992
Neumarktstralle (westl. Wall) 9.896 +4.612

Tabelle 6: Querschnittsbelastungen an ausgewahlten Strecken — Planfall C
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Sperrung B7 und Durchfahrung B7

Veranderte Rahmenbedingungen seit PTV-Gutachten 200  7/2008

» Die Stral3e Doppersberg steht nicht zur Verfligung

» Die Verkehrsbelastung des SudstralRenrings kann aus aktuellen
Belastungen entnommen werden (damals noch Prognosewerte)

* Die damaligen Modellwerte kbnnen mit den tatsachlich gemessenen
Verkehrsbelastungswerten und dem kurzen Realisierungshorizont neu
kalibriert werden

* Die im PTV-Gutachten nicht bertcksichtigten Verkehrsmengen von
20% werden bei der aktualisierten Umlegung mit bericksichtigt

» Das LKW-Fahrverbot im Kiesbergtunnel fihrt zu hoherem LKW-Antell
Im Hauptverkehrsstral3ennetz in Elberfeld
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Sperrung B 7 - Ost

—
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InterCity
Hotel

Baufeld

Hauptbahnhof
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Sperrung B7 und Durchfahrung B7

Sperrung B 7 - West
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Sperrung B7 und Durchfahrung B7

Definition der Qualitatsstufen

Zur praktischen Festlegung der Qualitatsstufen wird die mittlere Wartezeit der
einzelnen Verkehrsstrome herangezogen. Die im HBS zur Abgrenzung der
einzelnen Qualitatsstufen angesetzten Grenzwerte sind nachstehend aufgefthrt.

A Qualitatsstufe A: mittlere Wartezeit< 20s
£ Qualitatsstufe B: mittlere Wartezeit< 35s
€ Qualitatsstufe C: mittlere Wartezeit< 50 s
b Qualitatsstufe D: mittlere Wartezeit< 70s
E Qualitatsstufe E: mittlere Wartezeit < 100 s

. Qualitatsstufe F: mittlere Wartezeit > 100 s.
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Sperrung B7 und Durchfahrung B7

Detailplan Robert-Daum-Platz (Leistungsfahigkeit akt  uell)
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Sperrung B7 und Durchfahrung B7

Detailplan Robert-Daum-Platz (Leistungsfahigkeit Kon  zept ,,SperrungB?“)
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Neugestaltung D6ppersberg — Vergleich der Konzeption en
Sperrung B7 und Durchfahrung B7

Detailplan Morianstral3e — Hofkamp — Neumarktstral3e
(Leistungsfahigkeit Konzept ,,Sperrung B7*)
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Sperrung B7 und Durchfahrung B7
Detailplan Morianstral3e — Hofkamp — Neumarktstral3e

(Leistungsfahigkeit Konzept ,Durchfahrung B7%)
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Neugestaltung D6ppersberg — Vergleich der Konzeption en
Sperrung B7 und Durchfahrung B7
Detailplan Bundesallee — Morianstral3e (Brausenwerth)

(Leistungsfahigkeit aktuell)
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Neugestaltung D6ppersberg — Vergleich der Konzeption en
Sperrung B7 und Durchfahrung B7

Detailplan Bundesallee — Morianstral3e (Brausenwerth)
(Leistungsfahigkeit Konzept ,,Durchfahrung B7*)
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Neugestaltung D6ppersberg — Vergleich der Konzeption en

Sperrung B7 und Durchfahrung B7

Vergleich der Konzepte aus verkehrlicher Sicht

Sperrung B7 Durchfahrung B7

FuBBganger- und Radverkehrsfiihrungen sind nahezu identisch

OPNV-Konzept 2-Richtungsverkehr Wall optimiert

— + Verknipfungspunkt Ohligsmihle

—> + verkirzte Linienwege (25 Linien/Sid + West)

—> + Belastung Wall 86 Busse in der Spitzenstunde

—> + Belastung Knoten Morianstr. 74 Busse/Stunde

- - Schwebebahnersatzbetrieb moglich, jedoch mit
langerem Fahrweg durch den Wall

Routen

—> + Alternativrouten werden insgesamt optimiert
—> + Erreichbarkeit Innenstadt / Parkhduser gegeben
— - neue Routenwahl mit zum Teil ldngeren Wegen

Rettungsdienste

->OPNV-Konzept 2-Richtungsverkehr Wall

— + keine Umfahrung fir Linien iber B7 einschl.
Schwebebahnersatzverkehr

—> - Belastung Wall 104 Busse in der Spitzenstunde

—> - Belastung Knoten Morianstr. 85 Busse/Stunde

- - Wendefahrten Hofkamp erforderlich

— - Verkniupfungspunkt Wall

Routen

— + gewohnte Routen bleiben erhalten

—> + Erreichbarkeit Innenstadt / Parkh&user gegeben

—> - Durchfahrung mit Zeitverlusten im Bereich der
Baustelle und an den Knoten Brausenwerth und
Robert-Daum-Platz

Einsatze stidlich der B7 erfordern eine mindestens gleichbleibende Verkehrsqualitat in der Briller StralRe

Richtung Robert-Daum-Platz
—> + Verkehrsqualitat aktuell = D bleibt erhalten

— + Verkehrsqualitat aktuell = D bleibt erhalten

02.12.2013
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Sperrung B7 und Durchfahrung B7

Vergleich der Konzepte aus verkehrlicher Sicht

Sperrung B7 Durchfahrung B7

Vergleich der Verkehrsqualitaten an den problematischsten

Knotenpunkten
Robert-Daum-Platz Robert-Daum-Platz
MorianstralRe / Hofkamp Morianstralle / Hofkamp
Brausenwerth Brausenwerth

Die Verkehrsingenieure der Stadt empfehlen das Konzept ,,Sperrung B7*,
da im Vergleich eine deutlich gtinstigere Verkehrsabwicklung fir IV und OPNV
moglich ist.
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Sperrung B7 und Durchfahrung B7

Vergleich der Konzepte bezogen auf die Bauabwicklung

Sperrung B7 Durchfahrung B7

2,5 - 3 Jahre Bauzeit B7/BahnhofstralRe

- Reduzierung der Gesamtbauzeit um 2 Jahre
—Inbetriebnahme Busbahnhof 2 Jahre friher
moglich

= Friihzeitiger Rickbau Wall

Moglicher Baubeginn Sommer 2014

Keine Verkehrsabsicherung im Baufeld notwendig

Sofortige AuRerbetriebnahme B7-Briicke
Sudstralle

grofSeres Baufeld, weniger Zwange, parallele
Arbeiten moglich

Geringfligige Markierungsarbeiten am Robert-
Daum-Platz notwendig

5 Jahre Bauzeit B7/Bahnhofstralle

- Gesamtbauzeit bis 2020

- Inbetriebnahme Busbahnhof voraussichtlich
erst 2 Jahre nach Fertigstellung

—>Wall bis 2020 im OPNV-Zweirichtungsbetrieb

Mogliche Verzogerung im Baubeginn Winter
2014/2015 (kompliziertere Bauablaufplanung)

Erhebliche Verkehrsabsicherung im Baufeld
notwendig (halbseitige Tieferlegung)

Hohes Risiko wg. eingeschrankter Befahrbarkeit
der baufalligen B7-Briicke StidstralSe

enges Baufeld, viele Zwange, Arbeiten
voneinander abhangig/nur nacheinander

Bauliche Anpassung Robert-Daum-Platz und
TannenbergstraBe/Steinbecker Meile notwendig
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Neugestaltung D6ppersberg — Vergleich der Konzeption en
Sperrung B7 und Durchfahrung B7

Vergleich der Konzepte bezogen auf die Bauabwicklung

Sperrung B7 Durchfahrung B7

» Die Fachverwaltung empfiehlt die Sperrung der B 7, da diese Variante in
Bezug auf die Bauabwicklung diverse Vorteile bietet.
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