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Online Burgerbeteiligung Sperrung B7 (02. - 21.10.2013)

Auswertung:

Statistik: Stand 22.10.2013, 13.20 Uhr

Anzahl der registrierten Teilnehmer: 108
Anzahl der Kommentare: 220
Anzahl der Vorschlage: 95
Anzahl der Seitenaufrufe: 35727
Besucher: 3907

Qualitative Auswertung:

Konkrete Vorschlage und die Antworten der Verwaltung sind hier in einer Tabelle, geordnet nach Themenbereichen, zur Ubersicht aufgelistet. Die
Beitrage und Verwaltungsantworten, die sich nicht direkt auf das Thema B7 Sperrung beziehen, sind hier nicht aufgelistet, da sie keine Grundlage

zur Entscheidung der Vollsperrung B7 sind.

Die Beitrage der Burger sind unverandert, auch hinsichtlich Sprache und Rechtschreibung, hierher kopiert.

Birger-Beitrag

Antwort der Verwaltung

Autoverkehr

Behelfsbricke?

Ich fahre taglich von Langerfeld bis hinter den Robert-Daum-Platz. Was
waére denn, wenn man hier die Bundeswehr aktiviert und eine
Behelfsbriicke bauen lasst, die tUber die Baustelle fiihrt? Die Kosten
hierfur durften doch bei den allgemeinen Mehrkosten in Héhe von 35
Mio. Euro nicht wirklich ins Gewicht fallen. Vielleicht gébe es dafir
sogar noch eine Birgerinitiative, die hierflir spenden wirde. Eine
Vollsperrung ist aus meiner Sicht Gberhaupt nicht tragbar. Die Situation,
die sich im taglichen Verkehr darstellt ist schon eine Belastung. Was
passiert denn bei einer Vollsperrung mit einem evtl. Unfall auf der A46?
Dann liegt Wuppertal komplett lahm. Da die B7 doch eh tiefergelegt
werden soll, kann man auch eine Brlicke hiertiber fihren - oder?

Dieser Vorschlag ist nicht umsetzbar.

1. Weil die B7 abgesenkt wird, ware eine Briickenkonstruktion dabei
nur im Weg und misste mehrfach umgesetzt werden. Da wére eine
Teilsperrung um einiges ginstiger als eine Brickenkonstruktion tber
400 m Lange.

2. Der Anschluss an die Kreuzung Brausenwerth konnte damit nicht
umgesetzt werden, da ca. in der Mitte der Kreuzung angefangen wird
die Fahrbahn tiefer zu legen.

3. Die Bundeswehr hat andere Aufgaben, als in einer

Kommune Hilfestellung bei einer Baumafl3nahme zu leisten.
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Verkehrslenkung Islandufer/SchléRbleiche/Sitidstrasse

Nach den vorliegenden Planungen zur Verkehrsfithrung wird wahrend
der beabsichtigten Sperrung B7 der OPNV vom/zum Wall taglich mit
ca. 100 Bussen (zzgl. Schwebebahnersatzverkehr) durch die untere
Sidstrasse gefihrt. In den Hauptverkehrszeiten ist heute schon ein
geregelter Abflu der PKW von den Parkhausern/-flachen Islandufer,
Alexanderstrasse, CityCenter und Enka nicht gegeben.

Ich frage mich, wie Uberlastet kiinftig die untere Sudstrasse bei ca.
100++ zusatzlichen Bussen mit OPNV-Zweirichtungsverkehr inkl.
Kreuzungsverkehr von der B7 Uber Immermannstrasse zur Sudstrasse
sein wird.

Erst recht, wenn im Winter bei Schneefall samtlicher Verkehr von der
Talachse zusatzlich Uber die Std- bzw. Nordhéhen umgeleitet wird. Alle
Autofahrer kennen die "Winterfestigkeit" der WSW-Busse zu Genlige.

Meines Erachtens ist der Kollaps des gesamten Bereiches Islandufer,
Schlof3bleiche, M&uerchen damit vorprogrammiert.

Aus diesen Grinden spreche ich mich gegen ein Vollsperrung der B7
aus.

Die Sidstraf3e ist im Konzept zur bauzeitlichen Verkehrsfihrung als
OV-Trasse vorgesehen. Ab der Einmiindung Johannisberg bleibt die
Sidstralle dann nur noch fir Busse offen. Das heif3t, im weiteren
Verlauf an der Einmindung Islandufer hat der in die
SudstraRe/Richtung Wall aus dem westlichen Islandufer einbiegende
Verkehr im Gegensatz zur heutigen Situation ,nur“ den Bussen in der
SudstralRe Vorrang zu geben. Weitere Verkehre treten dort nicht auf.
Des weiteren ware mit einer Sperrung der B7 auch der Verkehr aus
dem &stlichen Islandufer in Richtung Einmindung Sudstral3e nicht
mehr vorhanden. Daher werden im Einmindungsbereich
SudstraRe/Islandufer/Wupperbriicke weniger Fahrbeziehungen als
heute mdglich sein, so dass wir fir die die verbleibenden
Fahrbeziehungen von einer leistungsfahigen Verkehrsabwicklung
ausgehen.

Fur witterungsbedingte Extremsituationen kdnnen wir allerdings in
keinem Verkehrskonzept eine Losung anbieten.

Kompromiss aus beiden Konzepten

Viele Personen haben zurecht Angst vor dem Verlust der voll
funktionsféhigen B7 faktisch von Heute auf Morgen. Wére es nicht
praktikabel eine langsame Sperrung in Erwégung zu ziehen?

Also eine Sperrung die wie nach dem alten Plan mit einer Verringerung
der Fahrspuren beginnt und erst zu einer spateren Bauphase in eine
Komplettsperrung Ubergeht!?

Vorteile waren u.a das die Komplettsperrung so bis nach der grof3en
A46 Baustelle und bis zur Anschaffung der neuen Schwebebahnziige
(mit erhéhter Kapazitat) in 2015 verschoben wiirde.

Ihre Bedenken zu einer Sperrung von Heute auf Morgen kann ich
verstehen. Allerdings egal bei welcher Losung zu einer Sperrung, es
wird immer den Tag geben, wo von heute auf Morgen sich der Zustand
schlagartig &ndert.

Unabhéangig davon wird es planmaRig eine ,kleine“
Eingewdhnungsphase an die angedachte Vollsperrung und
Umleitungsstrecken geben, da die verkehrlichen MaZnahmen und
Beschilderungen im weitrdumigen Umfeld zur Einrichtung der Selbigen
Uber mehrere Monate im Vorfeld hergestellt bzw. eingerichtet werden
mussen. Zum Zeitpunkt der Sperrung mussen alle UmfeldmafRnahmen
weitestgehend abgeschlossen sein.




Des weiteren hatten sich die Autofahrer dann bereits l&angere Zeit
Gedanken uber Alternativen gemacht und wirden den Verlust der noch
ubrigen 2 Spuren weniger dramatisch empfinden.

Der Zeit- und Kostenvorteil wére sicherlich geringer als bei einer
Komplettsperrung von Anfang an, aber wahrscheinlich immer noch
héher als ganz ohne Komplettsperrung.

Simulieren kann man die Komplettsperrung nicht, aber klar ist, dass
wenn sich 100 % aller Pkw tber Nacht eine Alternative suchen missen,
wird das chaotisch.

Eine schrittweise Reduktion der B7 Kapazitat bzw Fahrspuren scheint
da angemessener und praktikabler. Ich schlage also vor beide
Konzepte umzusetzen, mit dem alteren zu beginnen und das dann in
das neue Ubergehen zu lassen.

Ich weis das das alte Konzept mit dem Umbau des Robert Daum
Platzes eigene Kosten verursachen wirde, aber das ist eben der
Kompromiss bzw die Frage, wéren beide Konzepte hintereinander nicht
immer noch glnstiger?

Ein Verschieben der Vollsperrung wiirde, wie Sie schon richtig
anmerken, bauzeitlich und finanziell gesehen keine Verbesserung
darstellen. Bauablauftechnisch betrachtet wére ein geringerer
Sperrungszeitraum zwar immer noch vorteilhafter als eine
durchgehende Befahrbarkeit aber finanziell bedeutet das zuséatzliche
Kosten:

1. Einmal mussten alle Bauhilfsma3nahmen und
Verkehrsabsicherungen fur die Durchfahrbarkeit des Baufeldes
eingerichtet und wieder abgebaut werden um dann auf die
Notwendigen MalRnahmen zur Einrichtung einer Vollsperrung
zurlck zugreifen. Es missten z.B. auch die MaRnahmen am
Robert-Daum-Platz, welche im Konzept ohne Sperrung der B7
geplant waren zunachst eingerichtet und dann mit der Sperrung
wieder aufgehoben werden.

2. Der ,kleine Busbahnhof“ auf der B7 vor der Ohligsmuhle kénnte
erst mit Vollsperrung, also sehr viel spater in Betrieb gehen. Das
heil3t, im Wall musste man fur rd. 1 Jahr mit der héheren
Belastung (rd. 20 % mehr Busse) leben. Der Fahrplan der WSW
musste auRerdem dadurch 2 x statt nur 1x an die
Baustellensituation abgepasst werden. Die Erarbeitung eines so
umfangreichen Fahrplanwechsels dauert mind. 6 Monate. Da
kdnnen Sie sich bestimmt vorstellen, wie viel Personal und Geld
hierfur zusatzlich investiert werden musste.

3. Kostenmafige Synergieeffekte beim Bauen, die mit einer
Vollsperrung erzeugt werden kénnten, wirde fast nicht mehr
vorhanden sein, da gerade in der ersten Zeit die dadurch
profitierenden Bauteile begonnen werden muissen (z. B.
Abbruch der Bestandbriicken und -wé&nde, Neubau der B7-
Bricke Uber die SudstralRe, Kanalarbeiten, Neubau der
Stutzwand langs der ehem. Bahndirektion, Herstellen der
Fahrbahn zwischen der Kreuzung Brausenwerth und der
Bembergbricke (Wupperbriicke westlich neben dem Cinemax),
usw.)

4. Durch eine etwaige Durchfahrt der B 7 wird das Baufeld im
Vergleich zu einer Sperrung der B 7 kleiner. Sowohl die




Hochbauarbeiten als auch die Tiefbauarbeiten missten mit
diesem Baufeld auskommen. Dies wirde die jeweiligen
Bauablaufe erheblich erschweren, wodurch ja auch eine
gewisse Zeitersparnis bei Sperrung und groRem Baufeld
existiert. Hierbei hat der Projekiteil einer
Investorenbaumaf3nahme, welche auch in diesem Baufeld
stattfinden wirde noch keinen Einfluss gehabt. Wenn man die
Zeitplane mit und ohne B7-Sperrung vergleicht, kann man
erkennen, dass durch das gré3ere Baufeld auch ein Investor
schneller und vor allem parallel zur stadtischen Malihahme B7
bauen konnte.

Anhand der wenigen Beispiele ist zu erkennen, dass eine
Ubergangslosung wie Sie sie vorschlagen nicht nur viel mehr
Abhangigkeiten schafft, sondern noch mehr Geld kosten wirde, als
bisher bei einer Durchfahrbarkeit der B7 tiber die gesamte Bauzeit, da
einige Kostenbestandteile (z. B. baustellenbedingte
Verkehrseinrichtungen) doppelt ausgefihrt werden missten oder erst
gar nicht entfallen. Es ist richtig, dass auch Uber Ihren Vorschlag
nachgedacht werden sollte. Das haben wir sorgfaltig gemacht, haben
dies aber aufgrund der wahrscheinlich héheren finanziellen
Belastungen so und dem voraussichtlich vergleichbar kleinen zeitlichen
Bauvorteil zunachst verworfen.

Zu lhrer Erganzung mit dem Anschluss der StraRe Doppersberg an die
B7 ist zu sagen, dass dieser bei Ihrem Vorschlag mit
Eingewohnungszeit wahrscheinlich vor der dann Sperrung der B7 fertig
werden konnte, allerdings unter wesentlich schwierigeren Bedingungen,
bedingt durch das noch hohe Verkehrsaufkommen und die erhdhte
Anzahl an Fahrspuren auf die B7. An der Sperrung der Stral3e
Doppersberg fur den Durchgangsverkehr wirde sich aber nichts
andern, da mit der B7-Sperrung dieser Zustand bendtigt wird. Die
Griunde hierfir sind bereits in der Beantwortung eines anderen




Vorschlags erlautert worden.

Lichtscheid - Morgens um 08:15
Ohne verninftige Verkehrsdaten gibt es keine verniinftige und
sachliche Entscheidung.

Beispiel: Lichtscheid morgens um 08:15. Aus Richtung Barmen
kommend bildet sich regelmafiig ein Stau von 200-300m Lénge vor der
Ampel an der Kreuzung Lichtscheid. Die B7 ist eine der am starksten
befahrenen Stral3en in Wuppertal.

Die Verwaltung sollte es wissen und dazu auch einmal Zahlen nennen.
Wie viel Verkehr lauft zu welcher Uhrzeit Gber die B7 und mit welcher
Menge an PKW rechnet man auf den Umfahrungsrouten.

Fur die Kreuzung Lichtscheid sehe ich schwarz. Sie wird bereits mit
dem aktuellen Verkehr nicht fertig.

Die Veranderungen der Verkehrsbelastung im Verkehrsnetz sind
Grundlage der Planung zu eine alternativen Verkehrsfihrung. Mit der
Vorstellung der Planungsergebnisse werden die Aussagen zu den
Veranderungen der Verkehrsbelastungen gegeben werden.

Die angesprochenen Situation am Lichtscheid ist auch schon in die
Liste der zu optimierender Kreuzungsbereiche aufgenommen.

EinbahnstraRenwirrwarr &ndern

Fir den Zeitraum der B7-Sperrung wéare m.E. eine _durchgéngige_
EinbahnstralR3enregelung sinnvoll, ohne dass man einmal im Kreis
fahren muss, um von einer Hauptstraf3e zur nachsten zu kommen.

Zum Beispiel fur die
Wiilfrather Stral3e,
Marienstraf3e und
Friedrich-Ebert-Stralle.

Und es gibt sicher noch mehr StralRen, die man 'durchgangiger
gestalten konnte.

Die Einbahnstral3en sind mit politischem Beschluss eingefiihrt worden,
um den Durchgangsverkehr sowie Abklrzungsverkehr zwischen den
beiden HauptverkehrsstralBen zu unterbinden. Auch in der Friedrich-
Ebert-Stralle wurde die EinbahnstralRenregelung zur Vermeidung von
Durchgangsverkehr bewusst geschaffen, da es sich um eine belebte
Einkaufsstral3e mit sehr viel Fuldgangerquerungen handelt. In
westlicher Richtung steht zudem die B7 ab der Einmindung
KasinostrafRe uneingeschrénkt zur Verfugung, so dass mit einer
geadnderten Einbahnstral3enregelung kein nennenswerter Zeitvorteil zu
erzielen ist.

Hofkamp Uberlastung

Der Hofkamp ist bereits jetzt zwischen Wupperstraf3e und Kreisverkehr
Neuenteich zeitweise Uberlastet. Bei einer Sperrung der B7 wird die
Belastung noch erheblich zunehmen.

Der Hinweis auf die Abfahrtsmaéglichkeit aus dem Gebiet “Hardt® ist
sehr hilfreich. Eine Neuorientierung in dem angesprochenen Gebiet ist
mit dem Hintergrund der Sperrung zu Uberlegen. Der Vorschlag wird im
Rahmen der weiteren Planung mit einflieBen und geprift werden.




Besucher und Bewohner kénnen die Hardt (Stdseite) nur tUber die
Schlieperstral3e und den Hofkamp verlassen. Die Kreuzung
Hofkamp/Schlieperstral3e ist bereits jetzt gefahrlich und ein
Unfallsperrpunkt.

Fir den Zeitraum der B7 Sperrung sollte moglichst der Runenweg (oder
alternativ die Hardtstral3e zwischen Schlieperstrale und
Wortmannstral3e) fur beide Richtungen freigegeben werden. Somit
konnte die Hardt Uber den Neuenteich verlassen werden und der
Hofkamp wiirde entlastet.

Das noch giltige Konzept der Verkehrsfuhrung sieht eine "Rigorose
aber nicht sténdig wechselnde Verkehrsfihrung (Uber Wochen und
Monate - sog. Langzeitbauzustande) vor, damit soll die Befahrbarkeit
der B7 erhalten bleiben.

Damit sind eben gerade NICHT tagliche oder wochentliche
Fahrbahnanderungen in der Bauphase gemeint.

Ihre Schwarzmalerei Uber taglich &ndernde Zustédnde waren niemals
Grundlage der Planung.

Konnen Sie auf der Seite der Stadt zum Umbau nachlesen unter
"Verkehrsfihrung".

Mit dem Begriff der ,Rigorosen aber nicht standig wechselnden
Verkehrsflihrung“ wurde tatsachlich das urspriingliche bauzeitliche
Verkehrskonzept charakterisiert. Grundgedanke war dabei lange
gleichbleibende verkehrliche Fiihrungen zu schaffen, damit sich die
Autofahrer (oder auch Fu3génger) nicht immer wieder neue Wege
suchen muss. [Dieser Grundgedanke trifft nebenbei gesagt auch auf
das Konzept der Sperrung der B7 zu.]

Urspringlich war damit in Bezug auf die B 7, aber lediglich die
Tatsache einer Befahrbarkeit in 2 Richtungen a 2 Fahrspuren gemeint.
Dass sich diese Fahrspuren je nach Baufortschritt nattrlich in Lage und
Ausformung andern, hat mit dieser grundsatzlichen Flhrung nichts zu
tun. Die Fahrbeziehung steht weiterhin Verfligung, lediglich die
einzelnen Spurfuhrungen liegen anders und sind ggf. mal breiter oder
schmaler.

BahnhofstralRe

In der Prasentation wird auf Seite 16 eine zweispurige Fahrmoglichkeit
mit Gegenverkehr innerhalb des Sperrbereiches zugelassen. Dies
erscheint angesichts des gesperrten Bereichs unlogisch und sollte klar

Die Darstellung bezieht sich auf die konkrete Erreichbarkeit des
Hauptbahnhofes, dessen Erreichbarkeit wahrend der gesamten Bauzeit
sichergestellt werden muss. Dies kann nicht Uber die gesamte Bauzeit
aus allen Richtungen gewabhrleistet werden, aber grundsatzlich ist die
Erreichbarkeit so wie im Plan dargestellt (zu unterschiedlichen




gestellt werden.

Zeitpunkten des Bauablaufs) gegeben.

Bunker?

Was ist wahr an dem Geriicht, dass unterhalb der B7 der
Katastrophenschutzbunker fir den Bahnhof der Tieferlegung der B7 im
Rahmen des Umbaus im Wege steht?

Angeblich soll ein nicht unerheblicher Teil des Bunkers in den Bereich
unterhalb der B7 ragen und somit dem gesamten Projekt im Wege
stehen. Der Bunker wird angeblich auch noch regelméRig gewartet.

Richtig ist, dass der Bunker neben der Kreuzung Brausenwerth in den
Fahrbahnbereich der heutigen wie auch der kinftigen B7 reicht. Auch
richtig ist, dass der Bunker noch zum aktiven
Katastrophenschutzprogramm gehort. Aber absolut nicht richtig ist,
dass der Bunker der Absenkung der B7 oder sonstiger Bauwerke im
Wege steht, da er zum Gluck tief genug liegt.

abgespeckte Sperrung ab Immermannstr.

Um wenigstens weiter die Nord-Sud-Querung der B7 zu ermoglichen
sollte die Sperrung nicht schon ab der Kasinostr., sondern erst hinter
der Einmundung Immermannstr. / Sudstr. erfolgen.

Nattrlich muss die Sudstr. dann zunachst wieder in beiden Richtungen
befahrbar sein - im Moment muss man ja den Umweg Uber den
Doppersberg fahren. Ich muss -wie viele andere- taglich von den
Siudhdhen zur Kasinostr. und zuriick. So kénnte ich weiter wie bisher
"runter" Gber Sudstr. und Islandufer und "rauf" Gber Bundesallee (B7)
und Immermannstr. / Stdstr. fahren. Wird wie geplant gesperrt missen
alle "Nord-Sud-B7-Querer" den Schlenker tiber den Robert-Daum-Platz
machen und vergréf3ern unnétig den Stau der "West-Ost-Pendler”. Das
kann und sollte man verhindern !!

Unabhangig von der Sperrung B7 war auch im bisherigen
Bauablaufkonzept vorgesehen, die SidstralRe ab der Einmindung
Johannisberg nur fir den OV vorzuhalten. Auch eine direkte Anbindung
der B7 an die SudstralRe hat es im bisherigen Konzept nicht gegeben.
Die Immermannstralle ware gesperrt, um Durchgangsverkehre aus der
SudstralRe zu halten. Wenn Sie von den Sidhdhen zur KasinostralRe
mdochten, bietet sich neben Tannenbergstr./Robert-Daum-Platz auch
die Alsenstral3e an, die an der Einmindung zur B7 noch in diesem Jahr
mit einem freien Rechtsabbieger versehen wird. Fir den Weg auf die
Sudhdhen stiinde der Weg tber B7/Immermannstraf3e/Sidstralle
weder bei einem Bauablauf mit gesperrter B7 noch mit offener B7 zur
Verfigung. Hier bliebe auch zurtick nur der Weg lber den Robert-
Daum-Platz.

Westfalenweg

Leider parken auf dem Westfalenweg zwischen Kohlstraf3e und
Vogelsangstrale sehr viele Autos auf der Stral3e, auf denen auch

Danke fur Ihren Hinweis. Dieses Problem am Westfalenweg ist auch
schon unabhangig von den Uberlegungen zur Sperrung der B7 an uns
herangetragen worden. Losungsmaoglichkeiten hierfir werden noch




heute schon eine Begegnung mit zwei Autos sehr eng ist, ist jedoch ein
LKW bzw. Bus beteiligt, muss man schon warten und sich arrangieren.
Heute klappt dies noch relativ gut zu SVZ, zu HVZ kann man auch mal
etwas langer warten.

Spatestens, wenn die Hans-Bdckler-Straf3e die Uellendahler Stral3e
erreicht, wirde sich der Verkehr an der dortigen Ampel stauen, da die
Ampelphasen nicht wirklich verandert werden kénnen, weil die
Uellendahler Stral3e ja selber schon eine Umleitung sein soll.

geprift.

Vollkasko erwilinscht ?

Eine Vollkaskoversicherung kann es in dieser Frage nicht geben, laf3t
uns mal diesen Schritt gehen auch wenn es ungewil3 ist wie die Sache
ausgent.

Allerdings, was sagt die Stadt zu:

- warum 3 Jahre, geht das nicht schneller ?

- was ist als Alternative mit Bus und Schwebebahn geplant ?

- was sagen eigentlich Feuerwehr und Rettungsdienst dazu ?

Schneller als ca. 3 Jahre wird es nicht gehen, weil diese Zeit bendtigt
wird, um die B7 und Bahnhofstral3e abzusenken und die zugehdrigen
Ingenieurbauwerke zu erstellen. Eventuell ergibt sich in der detaillierten
Bauablaufplanung noch etwas Optimierungsspielraum. Solche
Uberlegungen kénnen aber erst angestellt werden, wenn der
Auftragnehmer fir StralRenbau und konstruktiven Ingenieurbau
feststeht.

Die Schwebebahn selbst ist mit ihrer Ost-West-Ausrichtung und den
angebotenen kurzen Takten bereits heute eine leistungsfahige OPNV-
Alternative. Bezuglich des Busverkehrs haben die WSW auf die
gednderten Rahmenbedingungen mit einem Linienkonzept reagiert,
welches einen leistungsfahigen und wirtschaftlichen OPNV
gewahrleistet.

Feuerwehr und Rettungsdienste werden im Rahmen der weiteren
Detailplanungen in die Abstimmung einbezogen.




Zusammenarbeit mit Naviherstellern

Wenn die Stadt sich rechtzeitig mit Navi- bzw. den Kartenherstellern
zusammensetzt, kann sie eventuell erreichen, dass die Kartenupdates
die am Besten geeigneten Umfahrungsrouten berlicksichtigen.
Immerhin ist Wuppertal nicht irgendein kleines Dorf am Anus Mundi und
die Sperrung eine ziemlich grof3e und mittelfristige Stérung. Da sollten
die Hersteller schon mitspielen, oder?

Das waére eine Mdglichkeit insbesondere Ortsunkundige komfortable
um die Sperrung rum zuleiten und die Verkehrsstrome aktiv zu lenken.
Auf diese Weise wirde man die Umfahrungen vom Durchgangsverkehr
entlasten und die Anwohner vor unngtigen Bel&stigungen durch
zusétzlichen Larm und Abgas schitzen.

Die Berticksichtigung der B7-Sperrung als lokaler Sperrpunkt in den
Navis hilft nur bedingt, die Verkehrsstrome entsprechend des
Umfahrungskonzeptes zu leiten, da unter Umstanden die
Alternativrouten erst ab dem Sperrbeginn angezeigt werden und z.B.
Verkehre in Ost-West-Richtung tber die B7 und Neumarktstraf3e
geschickt werden, weil es als kiirzester Weg ohne Bertcksichtigung
der konkreten Verkehrsverhaltnisse berechnet ist. Dies entspricht aber
nicht dem Ansatz, Durchgangsverkehre aus dem unmittelbaren
Innenstadtbereich herauszuhalten. Aus unserer Sicht ist eine
weitrdumige und umfassende Umfahrungsbeschilderung mit dem
Hinweis, dieser zu folgen und das Navi eher auszuschalten, fir die
Abwicklung des Durchgangsverkehrs zielfiihrender.

Linksabbiegen auf Hans-Bockler-Stralie

Schon heute ist es mitunter sehr schwierig, von einer der
Zuwzeigungen der Hans-Bockler-Stral3e (z.B. Konrad-Adenauer-
Stral’e, Am Deckershauschen...) auf die Hans-Bdckler-Stral3e
abzubiegen. Mitunter muss man im Berufsverkehr fast 2 Minuten
warten, erst kommt von der einen Seite eine Kollone, dann von der
anderen Seite, dann vicht. noch der Gegenverkehr. Zu SVZ ist das
Linksabbiegen heute gut, zu HVZ jetzt schon schwierig genug, wie soll
es erst sein, wenn noch mehr Verkehr kommt? Aul3erdem géabe es
spatestens an der Kreuzung Uellendahler StraRe/Hans-Béckler-Stral3e
Ampelstau, weil die gesamte Uellendahler Stral3e ja auch eine
Umleitung sein soll und die Ampelschaltung dort nicht wirklich anders
geschaltet werden kann daher.

Am Knotenpunkt Uellendahler Stral3e / Am Raukamp wird, neben einer
optimierten Programmstruktur, auch durch zusatzliche Staudetektion
auf den ausgewiesenen Umleitungstrecken bedarfsgerecht und flexibler
auf die Umleitungsverkehre reagiert werden kénnen.
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Ausweichmdglichkeiten B7 Arrenberg

Folgende Vorschlage und Einrichtungs-Notwendigkeiten fir den
"PKW"-Verkehr:

RICHTUNG ARRENBERG: Vom Sonnborner Kreuz kommend durch
den Burgholztunnel in Richtung Schulzentrum Sud, dann via
Zeppelinallee, Kénigshéher Weg und Schwarzenweg in das Gebiet
Arrenberg

So umfahrt man 1.) die Tannenbergstral3e und den Kiesbergtunnel
stadteinwarts.

Hier misste die Durchfahrt ZeppelinalleeKénigshéher Weg fur PKW
ermoglicht werden.

die vorgeschlagene Umleitungsstrecke durchschneidet das
Naherholungsgebiet zwischen dem Kiesberg, dem Friedrichsberg und
dem Staatsforst Burgholz. Zeppelinallee und Kénigshéher Weg sind
hauptséachlich fir den FuRgangerverkehr ausgelegt, Fahrzeugverkehr
ist nur ausnahmsweise fur Anlieger zugelassen. Typische Merkmale
der Zeppelinallee und des Konigshoher Wegs sind fehlende Gehwege
und eine Fahrbahnbreite, die kaum Fahrzeugbegegnungsverkehr
zuldsst. AulRerdem sind aufgrund der bautechnische Beschaffenheit
nur Fahrzeuge mit einem maximalen Gewicht von 2,8 Tonnen
zugelassen. Somit sind diese Straf3en als Umleitungsstrecke
ungeeignet.

Weinberg/Uellendahler Stral3e

Schon jetzt staut es sich im Berufsverkehr aber auch zu
verkehrsschwéacheren Zeiten regelméalRig auf der StralRe Weinberg an
der Ampel zu Uellendahler Straf3e. Es kann durchaus vorkommen, dass
man ab der Einmindung Bornberg im Stau steht. Das dauert dann ca.
5 Ampelphasen, bis dann tUber die Ampel kommt. AuRerdem ist es
schon heute schwierig genug, nach links vom Aldi auf die Stral3e
Weinberg abzubiegen. Gott sei dank lasst der Verkehr den Aldi-
Ausfahrer oft genug herein, bildet sich ein noch groRerer Riuckstau,
bestimmt viel seltener. Auch die Uellendahler Straf3e ist oft genug Stau
bis zu Mc Donalds in Richtung Raukamp Schleife, sodass ein
Umstellen der Ampelschaltung nicht angesetzt werden kann, zumal die
Uellendahler Straf3e selbst ja auch als Umleitung angeboten wird.

Im Rahmen der Neuorientierung und Verlagerung von Verkehren ist
eine Neustrukturierung der Lichtzeichenanlagen —Steuerung in ganz
Elberfeld notwendig. Durch diese Neuorganisation kénnen optimierte,
bedarfsgerechte Programme auch am Knotenpunkt Uellendahler
Stral3e / Rottgen / Weinberg eingesetzt werden.

A46 ohne Baustellen

Unerlasslich fur den Durchgangsverkehr ist eine voll befahrbare A46.

Der Landesbetrieb StralRen NRW hat ein festes Budget fur die
notwendigen Larmschutz-MalRnahmen entlang der A 46, die seit 6
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Wahrend der ganzen Sperrzeit der B7 dirfen auf gar keinen Fall
Baustellen auf der A46 eingerichtet werden. Die Larmschutzwande
koénnen jetzt auch noch 3 Jahre langer warten.

Jahren bereits laufen.

Die derzeit stattfindenden Arbeiten im Bereich Varresbeck wurden
europaweit ausgeschrieben.

Eine Verschiebung ist nicht mdglich, da es bei solchen MaRnahmen
feste Regeln und Modalitaten zu beachten gilt.

Der Landesbetrieb hat allerdings auf unsere Hinweise und Anregungen
bezuglich einer Verkehrsfiihrung wahrend der Umbauarbeiten am
Doéppersberg reagiert und wird eine ,vertragliche* Losung anbieten.

Dazu werden Fahrspuren in Fahrtrichtung Dusseldorf verschwenkt und
der Verkehr wird immer auf 2 Spuren an der Baustelle vorbei gefiihrt.

Weststral3e im Durchgangsverkehr

Die Prasentation 'Neugestaltung Déppersberg Konzeption' sieht den
Verkehr um die WeststralRe herumflieRen. Als Anwohner haben wir die
‘Larmerfahrung' gemacht, dass der Verkehr bereits jetzt keineswegs via
Blanckstral3e-Kleeblatt/Stdstrale um die Weststralle herumflief3t,
sondern in grofRen Kolonnen mitten durch die Weststral3e hindurchfihrt,
um abzukurzen bzw. die Ampeln in der Blanckstral3e bzw. im Kleeblatt
zu umfahren. Umso mehr beflirchten wir als Anwohner, dass bei einer
etwaigen B7-Sperrung zehntausende Autofahrer mehr durch unsere
schmale und zugeparkte WeststralRe fahren, an der entlang sich
tagsuber hunderte von Kindern im Grundschulalter auf dem Schulweg
oder Heimweg (Distelbeck) befinden, und aus der der Verkehrslarm
nicht entweichen kann, sondern von den Hauswanden hin- und
hergeworfen wird. Der Zebrastreifen Weststral3e stellt fir den

Vielen Dank fur lhren Hinweis! Die Problematik, die sich durch
Schleichverkehre aufgrund einer Sperrung der B 7 in der Weststral3e
ergeben kann, ist uns auch bewusst. Wir werden diesen Aspekt bei der
verkehrlichen Konzeption zu einer Sperrung der B7 einflieRen lassen.
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Durchgangsverkehr bereits jetzt langst keinen Grund mehr dar, beim
Anblick von Ful3gangern die Fahrt zu verlangsamen.

Wie kann verhindert werden, dass taglich 20.000 Abkirzer durch eine
max. 5 Meter breite Wohnstral3e rauschen?! Diese Frage
stellvertretend fur viele Burgerinnen, die sich zwar auf den neuen
Doppersberg freuen, aber dafir nicht mit einem Umzug bezahlen
mochten!

Alternativen zum Auto aufzeigen

Die Autoalternativrouten sollen laut Konzept ja super ausgeschildert
werden. Mindestens genauso wichtig ist es jedoch, die Alternativen
zum Auto stark zu propagieren, weil nur dies die Stral3en der Stadt in
der Zeit wirklich entlasten kann. Hier muss die Stadt mindestens
genauso stark drauf hinweisen, wie auf Autoumleitungen.

Diese Alternativen sind Schwebebahn und Zug, aber auch die
Nordbahntrasse, die praktisch parallel zur B7 lauft. Hier bitte dafir
sorgen, dass die NBT wirklich 2014, parallel zur B7 Sperrung fertig
wird! Und die Wege von der Trasse zur City erleichtern, z.B. durch
Schutzstreifen entlang der Briller Str. und Uellendahler Str/Gathe.

Nachtrag...

Vielmehr muss die Radverbindung als Alternative propagiert werden.
Und zwar als angegebene Alternativroute im Verkehrskonzept. Und
auch z.B. durch Verbesserung der Routen von der Trasse in die
Innenstadt, z.B. mit Schutzstreifen entlang der Uellendahler
Strale/Gathe und der Briller Stral3e.

Die Nordbahntrasse ist mit viel Engagement und Aufwand als
Freizeitangebot fur Radfahrer, Inliner und Spazierganger erstellt
worden. Sie ist als Alternative zur Nutzung des PKW, um in die
Innenstadt zu kommen bestimmt auch eine hervorragende Mdglichkeit
den ein oder anderen Autofahrer zum Umstieg aufs Rad zu bewegen.
Fur den Autoverkehr entspricht sie aber in keiner Weise den
Anforderungen.

Aus folgenden technischen Griinden ist die Nordbahntrasse keine
Alternative:

- die Zugange sind nicht so bemessen, dass PKW auf die Trasse
gelangen kdnnen

- die Tunnelbauwerke entsprechen nicht den Anforderungen an
einen StralRentunnel

- die Bruckenbauwerke sind tonnagebeschrankt

Unabhangig von den technischen Zwangen sollte es auch vielmehr Ziel
sein, eine fertiggestellte Nordbahntrasse fir Radfahrer als auch als
Alternative zum IV fur kurze Wege in die Stadt anbieten zu kénnen und
hier gegebenenfalls den ein oder anderen Autofahrer zum Umstieg aufs
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Rad zu bewegen..

AnschlufR Bahnhof / Fernbusverkehr

Warum spricht man nur Gber die B7 was ist den mit dem Hauptbahnhof
? Sollte man diesen nicht besser an die Steinbeck oder nach Barmen
verlagern ? Dann hat auch die Bahn mehr Raum um den Hauptbahnhof
zu renovieren und die B7 wére auch entlasstet.

Was ist eigentlich mit den den Fernbussen ? Verpasst Wuppertal die
Chance diese nicht ndher an den Bahnhof zu bringen ?

Kann man einige Eisenbahnlinien (z.B. RE7) nicht wieder in Vohwinkel
halten lassen, dann missen einige Pendler erst garnicht Gber die B7
fahren.

Es gibt das Umfahrungskonzept. Gibt es auch ein Konzept wie man
schnell in die Innenstadt kommen soll ?

Gibt es eigentlich auch ein Konzept welches man mit der Bahn
abgestimmt hat ?

Die Erreichbarkeit der Innenstadt mit dem Auto ist Gber die
MorianstraRe bzw. CasinostraRe gewahrleistet. Wenn man aus den
Ostlichen Stadtteilen kommt, kann man bei Sperrung der B 7 immer
noch mit dem Auto Uber die B7 am Brausenwerth auf die Morianstral3e
fahren und diverse Parkh&user erreichen. Wenn man aus den
westlichen Stadtteilen kommt, kann man mit dem Auto Uber die B
7/Casinostralie z.B. immer noch die Parkhauser Ohligsmuhle /
Sparkasse am Islandufer oder z.B. Uber die Stidstral3e das Parkhaus
Johannisberg erreichen. Naturlich ist es immer moglich auch mit der
Schwebebahn oder dem Bus in die Innenstadt zu gelangen.

Sperrung B7

Wenn der Doeppersberg schon umgebaut wird, dann bitte mit der
Sperrung der B7 um Zeit und Geld zu sparen. Was die
Umgehungsstraf3en und AusfallstralRen angeht, ist es allerdings
dringend erforderlich die Hatzfelderstral3e (30iger-Zone wegen

An der Hatzfelder Stral3e ist vorgesehen die aufgrund von
Stralenschaden eingerichtete 30er Zone im Herbst 2013 Instand zu
setzen.

Der stark geschadigte Abschnitt der Nevigeser Stral3e von Egenstral3e
bis Westfalenweg soll auch erneuert werden. Da bis zum Sommer 2014
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schlechtem StraRenbelag)und die Nevigeserstralie herzurichten. Da
mussen die StralRendecken dringend ertlichtigt werden.Sonst werden
diese StralRen von den Autofahrern nicht als Ausweichmaglichkeit
angenommen.

noch Kanal- und Versorgungsleitungen verlegt werden, kann die
nachfolgende Fahrbahnerneuerung erst danach erfolgen. Die
MaRnahme wird momentan zeitlich und verkehrstechnisch koordiniert.
Aufgrund des sehr breiten Fahrbahnquerschnittes, gré3tenteils drei
Fahrstreifen, ist es voraussichtlich mdglich die MaRnahme zeitgleich
zur Sperrung der B7 durchzufiihren.

Im Abschnitt von der A46 bis zur Egenstral3e sind keine gréReren
Mafnahmen vorgesehen. Die Fahrbahn befindet sich in einem
mittelmafigen Zustand, &hnlich vieler anderer Stral3en in Wuppertal.
Soweit erforderlich werden kleine Reparaturen vorab durchgeftihrt.

Ohne Test geht gar nichts

Ich teile diese Meinung zu 100 % wirde sogar noch weitergehen und
nicht nur fir eine Tag sperren. 1 Woche nicht in den Ferien um ein Bild
zu erhalten. Erst nachdem dieser Tests mit allen Beteiligten
ausgewertet wurde. Also Polizei,Feuerwehr,taxi,Busfahrer was auch
immer erst dann kann man sagen ob es funktionieren kdnnte. Bitte
beachten bei jeder Anderung des Szenarios muss erneut getestet
werden. Wer jetzt sagt das kostet zuviel Geld, sollte sich Gedanken
machen was es kostet einen massiven Fehler zu begehen..zudem
bringt es Akzeptanz und Argumente fir oder wieder der
vorgeschlagenen Umgehungen auf Basis von Tatsachen nicht
Mutmalf3ungen.

ein solcher befristeter Test ware nicht zielfuhrend, da einerseits der
Verkehr eine gewisse Zeit braucht, um sich auf veranderte
Rahmenbedingungen einzustellen. Zum anderen sind Anpassungen an
Signalanlagen, Markierungsanderungen und geringe bauliche
Anpassungsarbeiten im Umfeld Bestandteil des Konzeptes zur
Sperrung der B7. Diese kdmen bei einem solchen , Test“ gar nicht zum
Tragen.

Alte Verkehrsfuhrung

Man sollte hier die alte Verkehrsfiihrung luisenszrasse mit Zugang zur
Brillerstr bzw. Nutzenbergerstr. Wieder erdffnen. Aufwand sollte gering
sein Entlastung jedoch bestimmt gravierend.

fur eine Fahrbeziehung von der Luisenstralde zur Briller Stral3e stehen
mit den StralRen Aue und der B7 in Fahrtrichtung Westen ausreichend
Alternativen zur Verfigung, um dann am Robert-Daum-Platz als
Rechtsabbieger in die Briller Stral3e einbiegen zu kdnnen.
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Ausweichmadglichkeit

Wie sieht es denn aus, wenn man z.b aus

Richtung Uellendahler Str -> Innenstadt Elberfeld ab der Strasse
Saarstr/Uellendahler Str die Autos zur A46 leitet,
Dusseldorf,Cronenberg,Solingen, Remscheid.

2 Variante

Uellendahler Str - > Innenstadt schon ab Raukamp Schleife tber
Rottgen/Westfalen Weg/Nevigeser Str. umzuleiten.

Aus Richtung Barmen- > Innenstadt

1.Umleitung tber Oberbergische Str.

2.Unter Lichtenplatzer Strasse

3.Blombacher Bach/Ronsdorf/

Und aus Cronenberg/Dusseldorf da misste man sich echt auch was
kniffeliges Uberlegen, im Moment keine Idee

Die hier gemachten Vorschlage sind fir bestimmte Routen richtig.

Es wird bestimmt Zeiten geben, wo eine groRraumigere Umfahrung
schneller und damit sinnvoller ist, als die unmittelbar benachbarten
StraRen der B7 zu nutzen.

Abklrzung via hansastr.

Wer sich dies ausgedacht hat fahrt in wuppertal kein Auto!

Hier wirde ich links Richtung City fahren und vor dem viadukt in die
Hamburger str abbiegen. Danach links in die hansastr. August-Bebel
und dann runter zur Brillerstr.

Dies ist sicherlich eher zu fahren als Gber die bereits heute vdllig
Uberlastete tUellendahler bis Raukamp zu fahren..

Der Vorschlag von der Uellendahler Strafl3e Richtung Brill Gber die
Hamburger Str. - Hansastr. - August-Bebel-Str. zur Hochstrafl3e und
Briller Stral3e zu fahren ist gut.

Hier zeigt sich, dass es neben den wenigen beispielhaft dargestellten
Routen, die die Verwaltung angegeben hat, noch eine Vielzahl von
Alternativen im Verkehrsnetz von Wuppertal gibt.

Die Bitte der Verwaltung ist jedoch, dass nur HauptverkehrsstraRen und

Stral3en, die fir den Durchgangsverkehr geeignet sind, ausgewahlt
werden.

Nach den vorgelegten Konzepten werden die Bahnhofstr, die Stralle

Richtig ist, dass Uber fast dem gesamten angedachten Zeitraum zur
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Doppersberg und die B7 fur mindestens 1 Jahr zeitgleich gesperrt sein.
Da sich durch die Zeitverschiebung eine Kollision zwischen Baustelle
Bahnhofstr und Str DOppersberg ab Sommer 2014 ergibt, zu der dann
zeitgleich auch noch die B7 kommt. Faktisch existiert also auch keine
Kreuzung Doppersberg mehr, sondern nur noch eine Ecke Morianstr -
B7 Ostwarts. Das ist zu viel auf einmal, ich halte die B7 Sperrung fur
absolut machbar, auch die Konzepte. Aber die neue Str Déppersberg
(als Entlastung Richtung Siiden, sowie einer provisorischen Anfahrt zu
Parkdeck / Busbahnhof zum erreichen des Bahnhofs) muss vor einer
Sperrung von B7 und Bahnhofstr zur Verfligung stehen.

Mir ist ergdnzend aufgefallen, dass Zeitplan und Sperrkonzept nicht
Ubereinstimmen. Nach dem Sperrkonzept (pdf Seite 16) ist die neue Str
Doppersberg zum erreichen des Bahnhofs fir den Individualverkehr
vorgesehen. Nach dem Zeitplan (pdf Seite 6) ist die Stral3e
Ddppersberg vor Ende 2015 aber gar nicht in Betrieb!?

B7-Sperrung auch die BahnhofstraRe und die Stral3e Doppersberg als
Durchgangsstral3e gesperrt sind. Unabhéngig davon wird aber eine
Teilnutzung der beiden Straf3en zur Erreichung des Bahnhofs
ermdglicht werden. Dies kann allerdings bauablaufbedingt nicht aus
allen Richtungen gleichzeitig gewéhrleistet werden. Wird z. B. die
Bahnhofstral3e im oberen Teil (Kreuzung Kleeblatt bis zur ehem.
Bahndirektion) abgesenkt, kann von dort aus kein Individualverkehr den
Bahnhof erreichen. Oder, solange noch das untere Stiick der neuen
Stral’e Doppersberg an die Kreuzung Brausenwerth hergestellt werden
muss, kann nur eingeschrankt der Bahnhof Uber die ,alte
Bahnhofstral3e” von der Kreuzung Brausenwerth angedient werden.
Den Bahnhof mit dem PKW von Suden aus Uber die Stdstadt /
Dessauerstral3e / Stralle Doppersberg zu erreichen macht erst Sinn,
wenn das neue Parkdeck mit Busbahnhofflache hergestellt und
befahrbar ist.

Die StralRe Doppersberg fur den Durchgangsverkehr wahrend einer B7-
Sperrung zu 6ffnen funktioniert leider nicht, da zum einen die
Baustellenandienung (Parkdeck /Busbahnhof / Mall / Investorenkubus)
zu sehr behindert, aber vor allem der Verkehrsfluss nach Suden
(Richtung Ronsdorf / Cronenberg / L 418) spatestens an der
Rampenkonstruktion ,Schwarzer Mann“ (Ronsdorfer Stral3e /
BlankstralRe) zum Erliegen kdme, da durch die dortige Einrichtung einer
~Wendemadglichkeit” flir die PKW-Verkehre aus Westen Richtung
Wolkenburg / B7 die geédnderte Fahrspuranpassung zu erheblichen
Ruckstaus fuhren wirde.

Westfalenweg

Leider parken auf dem Westfalenweg zwischen Kohlstraf3e und

Danke fir Ihren Hinweis. Dieses Problem am Westfalenweg ist auch
schon unabhangig von den Uberlegungen zur Sperrung der B7 an uns
herangetragen worden. Losungsmaoglichkeiten hierfir werden noch
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VogelsangstralRe sehr viele Autos auf der Stral3e, auf denen auch
heute schon eine Begegnung mit zwei Autos sehr eng ist, ist jedoch ein
LKW bzw. Bus beteiligt, muss man schon warten und sich arrangieren.
Heute klappt dies noch relativ gut zu SVZ, zu HVZ kann man auch mal
etwas langer warten.

Spatestens, wenn die Hans-Bdckler-Straf3e die Uellendahler Stral3e
erreicht, wirde sich der Verkehr an der dortigen Ampel stauen, da die
Ampelphasen nicht wirklich veréandert werden kdnnen, weil die
Uellendahler Stral3e ja selber schon eine Umleitung sein soll

geprift.

Bezogen auf die weitrdumigen Umleitungsstrecken (sowohl
"Hauptverkehrsstraf3en" als auch Autobahnabschnitte) MUSS
gewabhrleistet werden, dass

1. alle in der Planung genannten Hauptverkehrsstraf3en UND

2. der GESAMTE Abschnitt der A 46 auf Stadtgebiet (Kreuz Wuppertal-
Nord - Haan Ost) UND

3. auf der A 1 von Remscheid-Lennep bis zum Kreuz W.-Nord(!) VOR
Beginn der Sperrung der B 7 komplett befahrbar gemacht (von
Schlagléchern befreit (L 417)bzw. mit LArmschutz (A 46)versehen)
werden und wahrend der gesamten Baustellensperrung der B 7 frei von
Behinderungen (Baustellen) bleiben! Dazu ist z. B. endlich eine
Koordination zwischen Verwaltung und WSW/Telekom vonnéten
(Ausnahme: Rohrbriiche o. 4.)!

Leider lasst sich eine Uberschneidung von BaumalRnahmen nicht
immer verhindern. Es ist naturlich so, wie Sie auch in lhrem Beitrag
schrieben, dass bei unvorhergesehenen Vorféllen (z.B. Rohrbrtichen)
Sofortmal3nahmen ergriffen werden mussen, die sich leider nicht
langfristig planen und koordinieren lassen.

Die Koordinierung von geplanten Baumafinahmen findet dahingegen
natdrlich regelmafig zwischen der Stadt und den WSW bzw. der
Telekom, Unitymedia etc. statt. Dazu gibt es monatliche Gesprache in
denen Malinahmen angekiindigt werden und Uber deren Ausflhrung
beraten wird.

Es wird voraussichtlich parallel zu den Bauarbeiten auf den B 7 noch
einige Arbeiten im Stadtgebiet geben, welche sich nicht vermeiden
lassen und auch dringend notwendig sind.

So sind z.B. Arbeiten an der Nevigeser StralRe und der Uellendahler
Stral3e bereits in der Ausflihrung bzw. geplant (Austausch von
Rohrleitungen und folgende Fahrbahninstandsetzungen). Die
MaRnahmen befinden sich momentan zeitlich und verkehrstechnisch in
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der weiteren Koordinierung. Auch die Thematik einer potentiellen B7-
Sperrung wurde in der Runde schon vorgestellt und besprochen. Wir
sind positiv hier eine verkehrliche Losung zu finden, die nicht zu
Ubermafiigen Beeintrachtigungen fihrt.

Die Stadt Wuppertal und der Landesbetrieb Strallen NRW arbeiten
auch eng zusammen und koordinieren in regelmafigen Abstanden alle
das Stadtgebiet betreffenden MaRnahmen.

So beginnen z.B. ab dem 28.10.2013 die Sanierungsarbeiten auf der L
418. Diese werden ca. 6 Wochen dauern und sind bereits ein Teil der
Vorbereitungen auf die eventuelle Sperrung der B 7 am DOppersberg.
Diese Arbeiten sind naturlich nicht nur im Falle einer B 7-Sperrung von
Vorteil, sondern auch fir eine etwaige grol3rdumige Umfahrung bei
Weiternutzung der B 7 als Baustellendurchfahrung.

Zu den Bauarbeiten auf der A 46 folgendes, was auch schon zu einer
anderen Anregung geantwortet wurde:

Der Landesbetrieb StralRen NRW hat ein festes Budget fur die
notwendigen Larmschutz-MalRnahmen entlang der A 46, die seit 6
Jahren bereits laufen.

Die derzeit stattfindenden Arbeiten im Bereich Varresbeck wurden
europaweit ausgeschrieben. Eine Verschiebung ist nicht mdglich, da es
bei solchen Mafinahmen feste Regeln und

Modalitéten zu beachten gilt.

Der Landesbetrieb hat allerdings auf unsere Hinweise und Anregungen
bezlglich einer Verkehrsfiihrung wahrend der Umbauarbeiten am
Doéppersberg reagiert und wird eine ,vertragliche* Losung anbieten.
Dazu werden Fahrspuren in Fahrtrichtung Disseldorf verschwenkt und
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der Verkehr wird immer auf 2 Spuren an der Baustelle vorbei gefiihrt.

Voraussichtlich werden in Zukunft irgendwann auch noch
Sanierungsarbeiten an der alten Briicke der A 1 (Schwelme-Talbriicke)
stattfinden, da die Briicke heute schon Tragfahigkeitsprobleme
aufweist. Die Befahrbarkeit wird dabei aber stets gewéhrleistet bleiben.
Die Schwelme-Talbriicke ist lediglich fir den Schwerlastverkehr (Uber
40 t) gesperrt. Ansonsten wird es voraussichtlich keinerlei
Veranderungen an den derzeitigen Fahrspuren geben.

Ich bezweifle, dass die Sicherstellung der Rettungswege auf allen
Ausweichstrecken gegeben sein wird.

Wo und wie kann ich bitte Einsicht in die Stellungnahmen der
Feuerwehr/Rettungsdienste/Polizei dazu nehmen?

Es gibt zum jetzigen Zeitpunkt noch keine Stellungnahmen von
Feuerwehr und Co. zu Rettungswegen, in die Einsicht genommen
werden konnte. Diese Themen sind sehr wichtig und sind Bestandteil
der weiteren detaillierten Planungen. Die Fachabteilungen der
Verwaltung arbeiten mit der Feuerwehr und der Polizei immer eng
zusammen.

OPNV

Zusatzfahrten buchen?

Kann die Stadt selbst Extrafahrten bestellen/buchen, zu eigenen
Konditionen? Dann wére es vielleicht moglich, zumindest im 30 min
Takt oder so eine "Eigenbetriebene” Bahn mit Extrakonditionen fahren
zu lassen, vielleicht mit eigener Beklebung zur Unterscheidung, die
dann umsonst nutzbar ware..

Auch bei einer Diskussion von ,Extrafahrten” ergeben sich die gleichen,
bereits erwahnten, rechtlichen und forderrechtlichen Risiken. Des
weiteren verhindern u.a. folgende Punkte eine Umsetzung:

- Die Schwebebahnfahrzeuge werden — insbesondere in den
Hauptverkehrszeiten — in vollem Umfang fir den Betrieb gemaf
dem veréffentlichten (und genehmigten!) Fahrplan bendtigt und
kénnen somit keine weiteren Fahrten tbernehmen. Insofern
koénnte auch nicht ein Teil der Fahrzeugflotte durch eine andere
Beklebung gesondert gekennzeichnet werden.

- Die Verteilung der Nachfrage auf die ,regularen” und die
zusatzlichen, kostenlosen Fahrten kénnte kaum gesteuert
werden, so dass zu beflirchten wére, dass die Kapazitat der
Zusatzfahrten bei weitem nicht ausreicht.
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Schwebebahn-Ersatzverkehr

Hoffentlich hat man schon mal dariiber nachgedacht, wie der
Schwebebahn-Ersatzverkehr bewaltigt werden soll, wenn, wie gestern
Abend, die Schwebebahn ausfallt.

Da nicht auszuschliel3en ist, dass z.B. auch fur den Austausch Alt-
gegen Neufahrzeuge Schwebebahnpausen bendétigt werden, wird
dieser Fall selbstverstéandlich von den WSW bedacht. Der
SchwebebahnExpress verkehrt bei gesperrter B7 tGiber den gleichen
Linienweg der Linie 611, also von Ohligsmuhle kommend Uber
Immermannstral3e — Sudstral3e — Wall — Neumarkt - Morianstraf3e und
weiter Richtung Barmen. Genauso werden Ubrigens Kapazitaten
eingeplant fur den Fall, dass im Stoérungen im Bereich des
Schienenverkehrs am Hauptbahnhof eintreten
(Schienenersatzverkehr).

Widerspruch - neue Busfahrpléne

Derzeit lauft es aber doch eher anders. Durch die Kappung der CE-
Linien z.B. von Ronsdorf nach Cronenberg, ist es derzeit nicht mdglich
nach 08:15 Uhr auf dem direkten Wege mit dem Bus in die Elberfelder
Innenstadt zu gelangen.

Statt 10 Minuten Fahrzeit - eine halbe Stunde? Das ist mehr als
unattraktiv und keine Alternative zum Auto!

Ferner missen die Nutzer der Strecke von Ronsdorf nach Cronenberg
ab den friihen Abendstunden immer tGber den Doppersberg, weil die
direkte Verbindung zwischen den Stadtteilen auf der Hohe(Linie 630)
vollig eingestellt wurde. Statt 15 Minuten Fahrzeit - fast 90 Minuten. So
wird der D6ppersberg nicht wirklich entlastet.

Das sollte auf jeden Fall auch bedacht werden!

Mit einer mdglichen Sperrung der B7 haben diese Vorschlage nur
marginal zu tun; dennoch folgender Hinweis: Eine direkte Verbindung
nach 20 Uhr zwischen Cronenberg und Ronsdorf gab es auch bereits
vor dem Fahrplanwechsel der WSW nicht, und nach wie vor verkehren
in den Abendstunden alle 30 Minuten Busse, mit denen man von
Cronenberg nach Ronsdorf gelangt. Die Fahrtdauer betragt dann 20
Minuten mehr als zu Zeiten in denen der CE verkehrt und diese
Verbindungsqualitat entspricht der dort abends vorhandenen
Nachfrage.
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Erreichbarkeit der Innenstadt

Der Vorschlag, wéahrend der Sperrung der B7 verstarkt die 6ffentlichen
Verkehrsmittel zu nutzen, ist ja generell gut gemeint. Aber die
Randbezirke Wuppertals wie z.B. Ronsdorf wurden durch die neuen
Fahrplane dermaf3en beschnitten (CE-Linien), dass diese Alternative
mehr als unattraktiv geworden ist, da diese Busse so gut wie gar nicht
mehr fahren.

AuRerdem wurde die Verbindung zwischen den Stadtteilen Ronsdorf
und Cronenberg (Linie 630) in den Abendstunden komplett gekappt,
sodass eine direkter Weg auf der H6he nicht méglich ist und alle Gber
den eh schon stark belasteten Busbahnhof Doppersberg fahren
mussen.

Meines Erachtens wurde hier nicht bis zu Ende gedacht, als die neuen
Fahrpléane (Einsparungen der WSW) eingefiihrt wurden.

Schwebebahn gratis?

Um den Vorschlag einiger Vorredner zu lnterstitzen, die
Schwebebahn fir die Zeit der B7 Sperrung attraktiver zu machen,
maochte ich hier anregen den Fahrpreis aus beiden Richtungen jeweils
bis Déppersberg auf € 1,- festzulegen. Wer Uber diese Haltestelle
hinaus fahren mochte, zahlt den normalen Tarif. Damit wiirde der OVP
weniger Verlusst einfahren und fir einen Umstieg vom Auto attraktiv fur
neue Fahrgaste. € 1,- kann man immer aufbringen.

Die Schwebebahn ist zur Zeit als Verkehrsmittel im Verkehrsverbund
Rhein-Ruhr (VRR) auch an den dessen Tarif gebunden. Die Mdglichkeit
wahrend der B7-Sperrung rabattierte oder kostenlose Fahrten
anzubieten, ist innerhalb des VRR zunachst nicht mdglich, sodass die
Schwebebahn aulRerhalb des VRR betrieben werden miusste.
Unabhé&ngig von den erheblichen Einnahmeverlusten, birgt dies sowohl
rechtliche als auch férderrechtliche Risiken, die fur die WSW und die
Stadt Wuppertal vollkommen unkalkulierbar sind. Aus diesem Grund ist
eine kostenlose oder erméaRigte Beférderung mit der Schwebebahn
wahrend einer mdglichen Sperrung der B7 faktisch ausgeschlossen.

Verzahnung Rad/OPNV

Die angesprochene Verzahnung von Rad und OPNYV ist absolut

Die Stadt Wuppertal verfuigt bereits heute Uber ein vergleichsweise
dichtes Netz von B+R-Anlagen entlang der Hauptachse des




-22 -

notwendig und bisher nicht sonderlich gut vorhanden. Dazu gehéren
auch gute Fahrradabstellplatze, am besten abschlieBbar und Gberdacht
an wichtigen Punkten und mdglicherweise Neueinrichtung von WSW -
Haltestellen an Trassenzugéangen, wie z.B. am Deutschen Ring. AUch
kleine MalRnahmen, wie Schiebehilfen an Bahnhofstreppen sind
notwendig.

Schienenpersonennahverkehrs (SPNV), den Haltestellen der
Schwebebahn sowie an einigen Bushaltestellen. Sie finden hierzu unter
folgendem Link
http://www.wuppertal.de/rathaus/onlinedienste/parkandride/ eine
Auflistung aller B+R und P+R-Anlagen im Stadtgebiet (aufgrund von
Baumalinahmen kénnen die Angaben teilweise abweichen). Weitere
Anlagen, z.B. wahrend des Ddppersberg-Umbaus, sind zurzeit in
Planung.

Abschliebare bzw. Gberdachte Abstellanlagen sind auch aus Sicht der
Stadtverwaltung gute MaRhahmen um die Attraktivitat von
Radabstellanlagen zu erhéhen. Jedoch besteht aufgrund der
derzeitigen Haushaltslage zum jetzigen Zeitpunkt keine Mdglichkeit
derartige Anlagen aufzubauen.

Die Neueinrichtung von Haltestellen an der Nordbahntrasse wird
geprift, allerdings bleibt zunachst noch der weitere Bauablauf der
Nordbahntrasse abzuwarten um eine moglichst hohe Kundenzahl zu
erreichen.

Bezlglich der Fahrradschieberinnen (Schiebehilfen) an
Bahnhofstreppen stehen wir z.Zt. in Gesprachen mit der DB Station &
Service AG.

Ausweitung der Fahrradtransportméglichkeiten in Bussen der WSW

Als sehr gute Alternative zum Auto bietet sich (nicht nur) wahrend des
Doppersbergumbaus das Fahrrad an. Fir Burgerinnen und Blrger die
auf den Nord- oder Siidhéhen wohnen, stellen massive Steigungen oft
ein Ausschlusskriterium dar. Aus diesem Grund wirde sich einer
Erweiterung der Radtransportmdoglichkeiten, wie z.B. mit
Fahrradtragern an der Front des Fahrzeugs (gibt es bereits in vielen
amerikanischen Stadten wie Boulder, Portland, Seattle u.s.w.),

Fahrradradmitnahme ist im VRR und damit auch in samtlichen Bussen
der WSW bereits heute mdglich. Je nach Ticketart ist dies sogar
kostenlos. Bislang ist die Nutzungshaufigkeit eher liberschaubar,
sodass in der Regel ausreichende Kapazitaten zum Transport eines
Fahrrades vorhanden sind. Die dbzgl. Entwicklungen werden von den
WSW im Auge behalten.
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einhergehend mit einer umfangreichen Werbekampagne fur die
Fahrradmitnahme, anbieten. Diese Angebot sollte (zunéchst) auf die
CE-Linien beschrankt sein, da sich diese Linien durch ihre kurze
Fahrzeit (Elberfeld -> Hahnerberg und Elberfeld -> Lichtscheid ...)
besonders anbieten.

Shuttlebus

Das stimmt, das diese Stelle fiir viele Busse nicht erreichbar ist aus
dem Westen, aber wenn ich mir die Plane der WSW anschaue, sollte
doch die Strasse Doppersberg/ Ecke Morianstr. frei bleiben, dort sollen
ja Busse umgeleitet werden oder irre ich mich da.Somit kdnnte man
doch eine Art Shuttelservice einrichten, der Ohligsmuhle- Wall-
Morianstr- Kluse-Landgericht- Wolkenburg zum Wendeplatz oder
Onhligsmuhle- Wall- Hofkamp- Kluse- Landgericht- Wolkenburg-
Wendeplatz

Und aus dem Osten evtl. 628 die kommt ja von der Bendahler Str.

Es werden zwischen allen wichtigen Punkten (vgl. Folien WSW-
Préasentation) Wegebeziehungen vorhanden sein. Zwischen
Ohligsmihle und der Ecke Doppersberg/Morianstral3e verkehrt
beispielsweise nach wie vor die Linie 611. Gesonderte Shuttlebusse
sehen daher die WSW nicht vor.

Begrenzte Kapazitat

Die zu erwartende Transportkapazitat an Fahrradern ginge dann aber
zulasten der Kinderwagen, Rollstuhlfahrer, Rollatorbenutzer. Ist die
"Multifunktionsinsel" in Bussen durch Fahrrader besetzt, bleiben diese
Nutzer dann vor der Ture?

Nein, nach den geltenden Beférderungsbedingungen ist es genau
umgekehrt: Fahrgaste mit Kinderwagen und Rollstuhlfahrer haben
jederzeit Vorrang vor Radfahrern. Wenn die Platzsituation im Bus keine
geeignete Abstellmdglichkeit fir Fahrrader bietet bzw. die Sicherheit
des Fahrbetriebes nicht gewahrleistet werden kann, kénnen Fahrrader
entsprechend nicht mehr beférdert werden.

Solche Félle kommen aufgrund des sehr geringen Radfahreranteils in
Wuppertal jedoch sehr selten vor. [Als Hintergrundinfo: der Radverkehr
spielt im Moment in Wuppertal mit 1,5% an allen zuriickgelegten
Wegen eine so untergeordnete Rolle, dass Fahrradmithahme nach
meiner Wahrnehmung in unseren Bussen wirklich z.Zt. kein
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problematisches Thema ist. Eine gesperrte B7 wird sich auf den
Radverkehr m.E. so gut wie nicht auswirken. Eher wird es noch
unangenehmer werden, sich auf den dann héher belasteten
Umleitungsstrecken zweiradrig fortzubewegen. Die Entwicklung in
Richtung E-Bikes/ Pedelecs wéare nochmal ein anderes Thema . Hier
jedoch ist die Mithahme im VRR bislang ausdriicklich ausgeschlossen

Parken

Unbeschranktes Parken an Schwebebahnstrecke

Um die Besucher der Innenstadt bei einer teilweisen Sperrung der B7
problemloser in die City zu bekommen, sollte man entlang der
Schwebebahnstrecke langeres Parken ermdglichen. Durch eine
Aufhebung der Parkzeitbegrenzung von 2 Stunden kann man
problemlos diese Parkpléatze als Park and Ride Platze fir die
Schwebebahn nutzen.

Von der Verwaltung wird momentan gepruft, welche Mdglichkeiten es
fur Park&Ride-Platze (Bahn, Schwebebahn) wahrend der
Baumalinahme Doppersberg gibt.

Die Ergebnisse der Uberlegungen werden, wenn sie vorliegen, auf
unserer Homepage www.doeppersberg.de veroffentlicht.

Generell lasst sich zu Ihrem Vorschlag anmerken: Die in der Parkzeit
begrenzten Parkmdglichkeiten befinden sich hauptséachlich in den
naheren Innenstadtlagen. Die Begrenzung der Parkzeit soll bewirken,
dass hier keine Langzeitparker stehen. Gewollt ist hier z.B. die Nutzung
durch Kundschaft nahe liegender Geschafte. Bei keiner Einschréankung
der Parkzeit wirden diese Platze haufig von Dauerparkern belegt (z.B.
Berufstatige, die im Umfeld arbeiten, welche morgens kommen und am
spaten Nachmittag wieder fahren) und die Besucher der naher
liegenden Geschafte finden dort dann keine Parkmdglichkeiten mehr.

Radverkehr

Zeitplan?

Gibt es einen Zeitplan, wann dieses Konzept fir den Radverkehr
stehen soll/in Kraft treten soll?

Im Zusammenhang mit der Sperrung werden fir den Radverkehr
entlang der Talachse in beide Richtung Wegefiihrungen angeboten.
Hierzu sind noch Detailabstimmungen erforderlich. Soweit hierzu
Anderungen im Verkehrsraum notwendig sind, werden diese mit einem
zeitlichen Vorlauf vor der eigentlichen B7-Sperrung umgesetzt.
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Vielleicht ist es ja mdglich, einen schmalen Streifen entlang der
gesperrten B7 fur Radler (vielleicht auch nur in bestimmten Bauphasen)
freizulassen. Im Gegensatz zu 4 Autospuren wiirden 2-3 m ja
ausreichen. Dies wére ein zusatzlicher Anreiz, aufs Auto zu verzichten
und so zur Entlastung der Umleitungsstrecken beizutragen. Alternativ
ist vielleicht ab Ohligsmiihle das Islandufer an der Stelle wo die Busse
zurzeit vom HBF Richtung Wall abfahren nutzbar.

Die vielfaltigen Hinweise zum Radverkehr in der Innenstadt werden alle
aufgenommen und in den Fachabteilungen besprochen. Die
Verwaltung arbeitet an einem verbesserten Angebotskonzept fur
Radfahrer. Die Ergebnisse werden auf www.doeppersberg.de
veroffentlicht.

Auch falls der Doppersberg nicht gesperrt werden sollte, sondern
weiterhin eine Fahrspur zur Verfligung stehen sollte, ware es ratsam
den Radverkehr in das Ausweichkonzept aufzunehmen. Schon heute
ist das Fahrrad in der Rushhour eines der schnelleren Verkehrsmittel.
Mit der Anbindung der Nordbahntrasse an das Barmer Zentrum gewinnt
der "Radschnellweg Nordbahntrasse" als Verkehrstrager weitere
Bedeutung.

Klar das kein Autoverkehr auf der Trasse stattfinden soll und wird. Was
ist aber mit den "Schutzstreifen” fir Radfahrer wie oben von flhah
geschrieben, von der Trasse zur Stadt? Bin gestern mal von der Trasse
weg zur Innenstadt mit dem Fahrrad gefahren und muss sagen,
megagefahrlich, fur mich als sehr sicheren Fahrradfahrer. Eine Kette ist
so stark wie ihr schwéachstes Glied. Der beste Ausbau der Trasse
verblasst, wenn nicht auch die sicheren Zuwegungen von dort weg und
hin gehen. Hier missen naturlich alle Beteiligten friih
zusammenarbeiten und es wird auch was bei rumkommen, nicht nur fir
den Zeitraum der Sprerrung. Vieleicht ware auch eine Sparte Radfahrer
parallel sinnvoll, bin mit Sicherhheit nicht der einzige Radfahrer der
Stadt. Wie schon gesagt, ein kleiner Schritt die Radfahrer, Kosten und
Aufwand vergleichweise gering, Nutzen, auch spater hoch, wenn die
Saat aufgeht.
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Was in anderen Stadten langst super funktioniert, ware insbesondere
wahrend des Doppersbergumbaus sinnvoll: Die Freigabe der
FuRgangerzone fir Radler!

Momentan kénnen Radler noch relativ gut den Wall benutzen, dieser ist
jedoch durch Bauarbeiten und bald gegenlaufigen Busverkehr recht
gefahrlich geworden, die Morianstral3e ist auch keine Alternative. Ich
pladiere insbesondere dafr, die Alte
Freiheit/Poststral3e/Kerstenplatzroute von 19-10 Uhr fir Radler
freizugeben. Zudem kann ganztags die Schlossbleiche
(Querverbindung vom HBF-Tunnel zum Wall) und der Kipdorf (Zugang
von Morianstrale zu den Fahrradstandern der City Arkaden)
freigegeben werden.

Vorteile: Leute, die mit dem Rad in die Stadt wollen, werden nicht
entmutigt durch geféhrliche, stark befahrene Stral3en => weniger Autos
zum Doéppersberg => weniger Stau

Ganz unter Umstanden kdnnte ja auch entlang der gesperrten B7 ein
schmaler Radstreifen freibleiben. Wirde vielleicht auch Leute
ermutigen, das Rad statt dem Auto zu nutzen, wenn man so weitlaufige
Umleitungen vermeiden kénnte.

PS: Das ist kein Megapladoyer gegen das Auto, etc... Nur muss auch
jeder Autofahrer einsehen, dass fiir jeden Radler ein Auto weniger auf
der Stral3e ist. Folglich haben auch die verbliebenen Autofahrer mehr
Spall am Fahren und weniger Stau

Das sind alles gute Ideen, die von der Verwaltung in ihre Uberlegungen
mit einbezogen werden. Ein Konzept fur den verbesserten und
ausgeweiteten Fahrradverkehr in der Innenstadt ist bei den
Fachabteilungen der Verwaltung in Arbeit.

Mein Vorschlag ware, dass der Wall auch mit dem Rad in beide
Richtungen befahren werden darf(so wie jetzt schon , leider nur in eine
Richtung,)

FuRganger

Gefahrlich fur FulRganger

An dieser Kreuzung befindet sich zur Kluser Hohe hin ein nur wenige

Die Darstellung, dass im Kreuzungsbereich Ronsdorfer Str./Haubahn/
Kluser Hohe die 6stliche Gehwegbreite an der Ronsdorfer Stral3e in
Richtung Wolkenburg sehr schmal ist, ist korrekt beschrieben und leider




-27-

Zentimeter "breiter" Gehweg. Schon heute ist es an dieser Stelle nicht
ungefahrlich, da hier auch gefihlt (oder wirklich) zu schnell gefahren
wird. Wenn die Verkehrsbelastung durch Umfahrungen steigt muss hier
auf jeden Fall "was getan werden"!

AuRerdem wird man wohl nicht umhinkommen die Ampelschaltung
anzupassen. Wobei die Wartezeiten fur Ful3ganger natirlich auch nicht
zu lange werden durfen.

ein seit vielen Jahren bestehender Mangel.

Der Hinweis wird in die Liste zu optimierender Gehwege aufgenommen
und bei der ndchsten Gelegenheit in diesem Kreuzungsbereich
bauliche Veranderungen durchfihren zu kénnen, bei der Planung
bertcksichtigt.

Die Ampelschaltungen entlang der Umfahrungsstrecken und ggf. auch
an anderen Stellen werden bei einer Sperrung der B7 natirlich auf die
neuen Verkehrsverhaltnisse geprift und angepasst.

Behelfstreppe Ohligsmihle - HBF

Teil der Planung ist ja, an der Ohligsmihle eine Art Hauptbusbahnhof
zu errichten, an dem z.B. auch die Linien aus dem Westen, z.B. SB68
und 601 enden. Wie aus der WSW-Prasentation ersichtlich, ist keine
gute Verknipfung des temporaren Busbahnhofs mit dem HBF in
Wuppertal gegeben und so ein Umsteigen zwischen Bus und Schiene
hier ungiinstig. Wére es irgendwie maoglich, eine Art Behelfsbriicke
entweder Uber die abgebrochene Briicke Immermannstral3e oder eine
Behelfstreppe von der Suidstral3e hoch zur Bahnhofsstral3e zu errichten
(Kurz vor der Unterfuihrung unter der B7) um einen schnellen Zuweg
zum Bahnhof zu gewahrleisten?

Das ist ein sehr guter Vorschlag, den wir auch schon angedacht haben.
Realisiert werden konnte er allerdings erst dann, wenn die Absenkung
der Bahnhofstral3e weitestgehend abgeschlossen ist, aber dann auch
nur die Verbindung von der Sudstral3e aus, da die Immermannstrale
nach der Bahnhofstral3enabsenkung zu hoch liegt. AuRerdem hatte die
Verbindung von der Sudstraf3e hoch zur Bahnhofstralle aus den
Charme, dass nach Fertigstellung der B7-Briicke Uber die Sudstral3e
auch die FuRgéanger von den Bushaltestellen im Wall aus den Bahnhof
schneller erreichen kénnen.

Wir werden diesen Vorschlag intensiv prifen, auch als Alternative zur
kostenintensiven, bauzeitlichen Ful3gangerbriicke am Kdbohaus /
ehem. Bahndirektion, wenn der heutige Personentunnel zum Bahnhof
abgerissen werden muss.

Enge zeitliche Vorgaben setzten

Den Firmen, die die Bauarbeiten an der B7 ausfuhren, sollten wenn

Das ist hier nur bedingt ein umsetzbarer Ansatz. Die Firmen bekommen
mit der noch ausstehenden Ausschreibung Vertragstermine
vorgegeben, die mit entsprechenden Vertragsstrafen verbunden sind.
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mdoglich enge zeitliche VOrgaben gesetzt werden. Es gibt doch

Modelle, die eine Extrapramie bei besonders schneller Fertigstellung
vorsehen und Maluszahlungen bei Verzégerungen. So kdnnte gesichert
werden, dass die B7 in 2 Jahren auch wirklich fertig wird. Das Geld fur
die Extrapramie konnte aus den knapp 10 Mio. € kommen, die im
Projekt als Risikomittel eingeplant werden fir unvorhersehbare
Mehrausgaben.

Die vorgegebenen Termine sind natirlich sportlich eng gesetzt,
allerdings muss die Stadt darauf achten, dass unter Berticksichtigung
aller Rahmenbedingungen diese noch realistisch erreicht werden
konnen (z. B. ist Nachtarbeit durch gesetzliche Auflagen nur sehr
begrenzt mdglich). Eine sog. Bonusregelung ist bei diesem
Bauvorhaben nicht unbedingt sinnvoll, da die Einflussfaktoren nicht alle
durch die Stadt zu 100 % beeinflussbar sind. Z. B. wéren dies die
verschiedenen Auftraggeber, die zeitgleich bauen lassen (Stadt, WSW,
Investoren, Bahn). Kommt es bei diesen Mal3hahmen zu
Verzogerungen, die die Baufirma nicht zu vertreten hat, kann schnell
der Vorteil einer Bonusregelung dahin sein. Wenn ein anderer
Auftragnehmer eines anderen Bauherren diese Verzdgerung zu
verschulden hat, kann man allerdings versuchen die eventuell
entstehenden Mehrkosten bei diesem in Rechnung stellen. Einen Malus
beim eigenen Unternehmer, der dies nicht verschuldet hat, kdnnte man
hier nicht geltend machen.

Grundsatzlich haben die Risikomittel damit nichts zu tun. Unter den
Mehrkosten aus ,bewerteten Risiken‘ sind Kosten zusammengefasst,
deren Eintreten erwartet wird, die aber in der Auswirkung auf die
Gesamtkosten nur grob geschétzt werden kénnen. Dazu gehoéren
insbesondere:

- Auswirkungen der historischen Bausubstanz im Baufeld einschlief3lich
kurzfristig notwendiger Gutachten

- Bodenrisiken
- technische Ausfiihrung Bussteigtiberdachungen

Diese Mittel stehen zun&chst einmal auch nur fir diese Risiken zur
Verfuigung.
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Bei einer Bonusregelung geht man eigentlich davon aus, dass der
Pramienfall auch eintritt. Ziel dieser Regelung ist in erster Linie die
Bauzeitverkirzung aber auch, dass dadurch Baukosten eingespart
werden konnen, und die Baufirma an dem Einsparpotenzial beteiligt
wird. In Summe durfen Baukosten und Préamie das Baubudget nicht
Uberschreiten.

B7-Alternative

Mein Vorschlag ware

dass man zuerst die Busbahnsteige 4,5,6,7 und 8 abreil3t , und dann
die StralRe bzw.Gebaude dahin baut.Dann ist da noch die Stralle
zwischen den ehmaligen Busbahnsteigen 5 und 6 die jetzige
Autodurchfahrt da.Die wirde ich in zwei Nachtbaustellen , jewals von
22 Uhr bis 5 Uhr umbauen.

Ganz so einfach ist es mit dem Bauen dann doch nicht. Auf der B7
muss nicht nur etwas abgerissen und eine neue Fahrbahn hergestellt
werden, sondern die B7 muss in Hohe des Kdébohauses um rd. 6 m
abgesenkt werden. Zusatzlich missen rechts und links Stlitzwande und
2 Brucken gebaut werden. Ganz zu schwiegen von den Kanal- und
Leitungsarbeiten. Das geht nicht in wenigen Tagen, das dauert Jahre.
Bei einer Sperrung der B7 in diesem Bereich 2,5 bis 3 Jahre, ohne
Sperrung 4,5 bis 5 Jahre. Der heutige Busbahnhofbereich auf der B7 ist
dabei nur ein kleinerer Teil, der verandert wird. An dieser Stelle noch
einmal der Hinweis auf die Planunterlagen auf der stadtischen
Internetseite www. doeppersberg.de. Da erkennt man gut den
Gesamtumfang der BaumalRnahme.

Kosteneinsparung

Die Kosteneinsprarungen duch die Vollsperrung liegt bei ca. 2 Mio.
Euro. Herr Slawig erklarte mir, das dies sehr viel Geld sei. Ja naturlich,
bei dem Gesamtobjekt halt sich die Einsparung aber sehr in Grenzen.
Ich wirde gerne von der Stadt die Frage beantwortet bekommen, mit
welchen UmsatzeinbuRen der Handel in Elberfeld, die Arzte, Anwalte
usw. wohl rechnen missen. Gibt es Vergleiche aus einer anderen Stadt
?lch denke, dalR wir mit mindestens 10% Umsatzminus rechnen
mussen. Das bedeutet, das die Gewerbesteuern um mind. 15-20%
sinken werden. Es wird auch Geschaftsaufgaben nach sich ziehen,
auch wenn die Stadt davon nichts wissen will. Die Angste der

Naturlich kann die Stadt die Sorgen und Bedenken der Einzelhéndler
und Unternehmen in Elberfeld nachvollziehen. Es wird durch eine
derart grof3e Baustelle wie den Doppersberg auch zu Einschrankungen
und Behinderungen kommen - das |&sst sich bei einer Baustelle
niemals vermeiden. Jeder, der heute den Doppersberg und den
Busbahnhof nutzt, wird aber nachvollziehen kénnen, weshalb dieser
wichtige Knotenpunkt dringend modernisiert werden muss. Allein die
Bushaltestellen inmitten einer mehrspurigen Bundesstrafie sind eine
Zumutung! Damit die Bauarbeiten aber so gut wie nur irgend mdglich
abgewickelt werden kdnnen und auch die Beeintrachtigungen fur die
Elberfelder so gut es geht in Grenzen gehalten werden haben wir ja in
diesem Online-Forum und in der Veranstaltung am 16. Oktober die
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betroffenen Inhaber kann ich sehr gut nachvollziehen. Kann die Stadt
das auch?Warum wird nicht dartiber nachgedacht und diskutiert, das im
Sommer von Sonnenaufgang bis Sonnenuntergang gearbeitet wird.
Dies und vieles mehr ist mir im Moment unverstandlich. Henrick Abeler

Birger um Mithilfe und ihre Hinweise gebeten.

Wir méchten bei einem zweiten Forum am 7. November gerne noch
einmal mit allen Interessierten ins Gesprach kommen - viele Kdpfe,
viele gute Ideen! Zurzeit dirfte es nicht moglich sein, eventuelle
Verluste der Elberfelder Geschéftsleute zu beziffern. Noch wissen wir
nicht, ob und wie sich das Kundenverhalten durch die Baustelle &ndern
wird.

Auch andere Stadte taugen zum Vergleich nur bedingt, sind doch die
Situationen und Geschafte jeweils andere. Wahrend zum Beispiel am
Dusseldorfer K6-Bogen die Geschéftsleute Uber weniger Kundschaft
wahrend des Umbaus klagten, wird das Arreal jetzt von Besuchern
Uberrannt - wovon auch alle Geschafte im Umfeld nach eigenen
Angaben profitieren.

Den Hinweis, im Sommer von Sonnenaufgang bis Sonnenuntergang zu
arbeiten, also einen Mehrschichtbetrieb auf der Baustelle zu fahren,
haben wir in unsere Uberlegungen einbezogen, kdnnen aber schon
jetzt sagen, dass das nicht unbedingt gunstiger wird, beispielsweise
wegen der Zuschlage.

Hauptargument fur die Sperrung der B7 ist aber nicht die
Kostenersparnis, sondern die Bauzeitverkiirzung um zwei Jahre.




