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initiative: BErhalt dos
' sch - Elberfeld Haupibahnhof

Herr
Oberbiirgermelister Jung

Johannes - Rau-Platz 1
42103 Wuppertal
Wuppertal, (10.10.13

Biirgerantrag gemiif} § 24 Abs.1 der Gemeindeordnung Nordrhein-Westfalen

Sehr geehrter Herr Oberbiirgermeister Jung,
sehr geehrte Damen und Herren,

wir, die Initiative Erhalt der Buslinie CE 62 von am Eckbusch - Hbf -Elberfeld, beantragen der Rat der
Stadt mbge mit den entsprechenden Gremien beschliefien,

die Buslinie CE 62 auf der Teilstrecke vom am Eckbusch bis zum Hauptbahahef Elberfeld mit der von
uns vorgeschlagenen Taktung, 20/40 die der gleichen Spareffekt bringt wie die jetzige Lisung, wieder
einzurichten oder die Linie 603 vom am Karlsplatz bis zum Derrenberg durchfahren zu lassen oder ein
gleichwertiges alternatives Angebot, dass den gieichen Zweck, eine sichere alten- und behindertengerech-
te Rilckfahrt aus der Stadf erfiillt, zu installieren,

Begriindung:
Es liegen neue Erkenntnisse vor:

L Der nen gegriindete Biirgerverein Eckbusch michte am Eckbusch ein Modellprojekt, in
dem Inklusion im Mittelpunkt stehen wird, installieren. (s. Anl, 1)
Dies ergibt sich aus der besondere Struktur unseres Bezirkes, auBergewihnlich hoher Anteil an alten
Menschen und Menschen mit Behinderung. Ein alten- u. behindertengerechter OPNV ist dazu wesent-
liche Voraussetzung.

11, Unser Antrag wird inzwischen ven mehreren Organisationen unterstiitzt:
Beirat fiir die Belange der Menschen mit Behinderung Sitzang 95.06.13

Ausgschuss fiir Soziales, Familie und Gesundheit Sitzung 27.06.13
Bezirksvertretung Uellendahl - Katernberg Sitzung 10.09.13
Seniorenbeirat

Bitrgerverein Eekbusch

HLDie vorgelegten Ziihlangen der WSW in Bezug auf die CE 62 entsprechen nicht der
Realitiit
Unsere Fahrgastziihlangen kommen zu anderen Ergebnissen, als die von der WSW vorgelegten.
Es bestehen berechtigte Zweifel an der von der WSW durchgefiihrten Statistik,

IV.Gefahren fiir die BiirgerInnen wurden bei der Entscheidung nicht mit einbezogen.
1m ersten Antrag wurde darauf nicht hingewiesen. Stlirzen im Bus bei Halten und Anfahren am Berg

V. Unsere Sparkonzepte mit dem gleichem Spareffekt, wie von der WSW vorgegeben
wurden nicht berticksichtigt. Stolpertakt 20/40 CE 62 Ronsdorf Hbf - Am Eckbusch, usw.
Durchfahren der Buslinie 603 Karlsplatz -Am Dorrenberg. Nachweis der Durchfiihrbarkeit erbracht-

VL Argument der WSW; finanziell unzumutbar trifft nicht zu
Nachweis, dass keine htheren Kosten entstehen wurde erbracht. siche Pkt. IV,

VIL.Teilhabegesetze wurden nicht beachtet,
Teithabegesetz NRW 2003, UNBRK 2009, Nahverkehrsplan der Stadt Wuppertal von 1997

ivon7

ZU


junkers
Schreibmaschinentext
Anlage 01 zu VO/1038/13


I .Der neu gepriindete Biirgerverein Eckbusch miichte am Eckbnsch ein Modellprojekt, in

dem Inklusion im Mittelpunkt stehen wird, installieren. (s. Anl. 1)

Dieses Modellsprojekt soll ein Miteinander von Alt und Jung zum Ziel haben und somit vor allen Dingen
élteren und behinderten Menschen erlauben, solange wie moglich in ihrem gewohnten Umfeld zu leben
und am Leben in der Gesellschaft mit allen Facetten teilzuhaben.

Dieses Projekt entspricht damit genau dem Antrag, der von der SPD am 04,06.13 eingerecht wurde, und
in dem ausdriicklich die Erweiterung der Inklusion auf alle Bereiche gefordert wird. s. S. 3

in der Begrilndung heifit es:

»Das fir die Sitzung des Beirates flir Menschen mit Behinderung am 04. Juni 2013 vorgelegte , Handlungs-
programm Inklusion® ist ein weiterer guter, richtiger und wichtiger Schritt zur Inklusion in Wuppertal. ,Ein
Wuppertal fir Alle* muss langfristig aber auch Inklusion in allen Bereichen sein. Wenngleich bereits einige
Themen der Inklusion wie Kinder und Jugendliche und Arbeit im Wuppertaler Handlungsprogramm beriick-
sichtigt wurden, sieht ¢s das ,Ubereinkommen der Vereinten Nationen {iber dic Rechte von Menschen mit
Behinderung® vor, dass alle Lebensbereiche inklusiv gestaltet werden.

Inkiusion ist eine Chance fiir unsere Stadt, die wir nutzen milssen®. (VO_0517_13)

Genau diese Chance michten wir filr unseren Bezirk auch zam Wehle der gesamten Stadt nutzen.
Das Projekt Inklusion ist fiir den Bezirk Eckbusch nicht nur notwendig, sondern der Bezirk ist dafiir
auch in besonderer Weise priidisziniert.

1. der Bezirk Eckbusch hat 4,547 EinwohnerInnen
davon sind 33 % iiber 65 Jahre das sind 1,500 Menschen, von denen ein hoher Prozentsatz erhebliche
Mobilitétseinschrdnkungen haben und vor allem in den Hochhusern und am Ringelbusch im unmittelbaren
Einzugsbereich der Linie C. 62 leben.
allein in den Hochhéiusern gibt es wie beroits mehrfach dargestelit, 620 barrierefreic Wohnungen, mit 11
Rolistublfahrer/Innen, ca. 30 Menschen, die auf die Benutzung eines RoHators angewiesen sind allein in den
Hochhiusern, Es ist nach Frau Heinen, der Beauftragten der Stadt Wuppertal fiir die Belange der Men-
schen mit Behinderungen der Bezirk mit dem h&chsten Anteil an Senioren iiber 65 Jahre.
2. Keine Nahversorgung fir jedes Lebensmittel milssen die Bewohner in die Stadt fahren.
Arzte und aile Institutionen befinden sich in der Stadt.
3. Eine senioren- und behindertengerechte Beforderung aus der Stadt in das Wohngebiet ist nicht
mehr gegeben, wie wir mit den von uns ermittelten Zahlen belegen kinnen ( siche Anlage 2).
4. wichtige Einrichtungen des Bezirks, Arztin und Krankengymnastikeinrichtung konnen durch die andere
Linienfihrung nicht mehr erreicht werden.
5. Viele iiltere Menschen und Menschen mit Behinderung leben alleine und miissen sich selbst versorgen.
6. Argument sinkende Einwohnerzahl trifft fiir den Eckbusch nicht zu. Laut Auskunft des statistischen Amtes
der Stadt Wuppertal ist dic Einwohnerzahl iiber Jahre gleich bleibend stabil. 2008 4..549 Einw. 2012 4..547.
7. Beweis: sinkende Fahrgastzahlen wird von der WS W fiir diesen Bezirk nicht erbracht
es wird lediglich pauschal von sinkenden Fahrgastzahlen gesprochen.

All dieses Fakten sprechen fiir ¢in Projekt Inktusion, das fiir ganz Wupperial eine besondere Bedeutung
erlangen und wegweisend auch liber Wuppertal hinaus sein kann, und fir cinen alten- und behinderten-
gerechten OPNV, der bei fehlender Nahversorgung, eine unabdingbare Voraussetzung fiir dieses Projekt
ist,

Die von uns aufgestelliten Forderungen in Bezug auf den OPNV erfolgen in:

f]bereinstimmung mit vielen Ausflthrungen des BMVBS s, Literaturangabe

und den Forderungen der Landesregierung auf dem Landestalk: ,Auf dem Weg in eine inklusive
Gesellschafi

Hier wurde von allen Beteiligten, einstimmig getiuflert:

uNicht das wirtschaftliche Interesse der Triiger, sondern der individuelle Bedarf ist
entscheidend® .Fs darf bei der Umsetzung des Teilhabegesetzes keinen Finanzierungsvorbehalt

geben!!®
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Wenn das schon fiir kostenintensive Mallnahmen Giiltigkeit hat, dann nriissen erst recht kostenneutrale
MabBnahmen umgesetzt werden,

Erw#hnen miichten wir auch die Bemithungen anderer Stiidte um eine sichere alten- und behinderten-
gerechte Mobilitiit (MOSIM).

Selbst der Plapungsbheauffragte der WSW Herr Hoppe von der Planungsgesellschaft Kéln, riet uns, als er
bei der Veranstaltung der WSW _dic Bevilkerungsstruktur sah, fiir den Erhatt des CE 62 zu kimpfen,

II._Unser Antrag wird inzwischen von mehreren Organisationen unterstiitzt:

1. Der Beirat fiir die Belange der Menschen mit Behinderung
und der Ausschuss fiir Soziales, Familie und Gesundheit
haben sich in ihren Sitzungen im Juni mit dem Problem beschéftigt und eine Empfehlung an die
Bezirksvertretung Uellendahl - Katernberg weitergeleitet (s. Niederschriften im Ratsinform.system)

Die Bezirksvertretung Uellendaht - Katernberg hat in der Sitzung vom 12.09.13 einstimmig eine
Empfehlung ausgesprochen (VO $4472/13)

» Beschluss der Bezirksvertretung Uellendahi - Katernberg vom 12.09.2013

Die Bezirksvertretung empfiehlt dem Rat der Stadt bzw. den entsprechenden Ausschtissen die Wie-
dereinflihrung der Bustinie CE 62 auf der Teilstrecke von Am Eckbusch bis zum Hbf- Elberfeld bzw.
als Interimnslosung, die mit sofortiger Wirkung eingesetzt werden kann, die Linie 603 vom Karlsplatz
zum Dorrenberg durchfahren zu lassen oder ein gleichwertiges Angebot zu entwickeln,”
Abstimmungsergebnis: Einstimmigkeit

2.Méchten wir auch auf den Antrag der SPD an den Oberbiirgermeister VO/3517/13 vom 4.6.13 hinweisen.
5. S. 2 Abs.2 dieses Schreibens,

Damit spricht sich die SPD eindeutig dafllr aus, dass Inklusion auch filr alte Menschen und filr Menschen
mit Behinderung in Wuppertat umgesetzt werden muss. Dies und nichis anderes soll in unserem Bezirk
realisiert werden.

Aus diesem Grund ist eine Entscheidung in Bezug auf den OPNV und auf die Buslinie CE_62 von am
Eckbusch- Hbf- Elberfeld bzw. auf die anderen Vorschliige unter diesem Aspekf, neu zu treffen und
unserem Antrag statfzugeben.

H1. Die vorgelegten Ziihlungen der WSW in Bezug auf die CE 62 entsprechen nicht

der Realitiit.
Es bestehen berechtigte Zweifel an der vorgelegten Statistik: Die Methodik der statistischen Erhebungen
und die Zahlen werden nicht offen gelegt.

Bewertung der erhobenen Paten der WSW., im Vergleich zu den von uns erhobenen Daten

Um den Anforderungen einer reprisentativen Statistik zu erfilllen und um vergleichbare Daten zu liefern, muss
eine bestimmite Anzahl von Messungen ausgefithrt werden, miissen die einzelnen Buslinien unter gleichen
Bedingungen verglichen werden, D.h. zom zur gleichen Zeit,. am gleichen Tag, z. B. von der Endhaltestelle
in das Stadtzentram, bzw. vom Stadtzentrum zar Endhaltestelle.

Ohne Sie mit den Fachbegriffen Reliabilitit, Objektivitit und Validitit, die unabdingbare Bedingungen
filr eine reprisentative Statistik sind, za belasten, michte ich an Beispielen aufzeigen, dass die vorgelegten
Daten der WSW keineriei Aussagefiihigkeit besitzen, da die Kriterien ffir eine aussageffihige Statistik nicht
erfiillt sind.

Frau Schnake gibt 400 bzw. in einem anderen Dokument 450 Zihlungen an.

Zihlungen von was? Nuwr CE 627 CE 62, 603 und 613? Im ersten Fall rechnet man die Fahrten eines Jahres
zusammen wiren es lberschlagsweise ca. 0,3 % der Fahrten. Im zweiten Fall weniger als 0,1 %. Zu welchen
Zeiten wurde gemessen? 2012 fuhr circa sechs Wochen im Winter aufgrund der Witterungsverhiilinisse gar kein
Bus in den Bezirk Eckbusch. Wie viele Messungen fielen in diese Zeit? Wie viele Messungen fielen in die
Ferien, wie vicle Messungen fielen in die Zeiten, die normalerweise schwach besetzt sind {entgegen dem
natilrlichen Fahrgaststrom in einem reinen Wohngebiet)? Wie sah das vergleichsweise mit den anderen Linien
aus?

Abgeschen davon, dass iiberhaupt keine Zahlen vorgelegt werden, sind das alles Fragen die nicht beantwortet
werden.

Mit welchen Daten der anderen Buslinien wurde verglichen? Beispiel Buslinien die in ein Industriegebiet
fiihren? Zum Vergleich ungeeignet! Wie wurden die Daten dieser Linien erhoben?
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Um erhobene Daten zu vergleichen milssen sie jederzeit unter den gleichen Bedingnngen wiederholt werden
ktinnen. Da ich aus einer anderen Befragung weil}, dass die Busse von den Wagenhallen nicht nach einem
bestimmten System herausgeschickt werden, sind auch die Messtungen zufillig und somit sind alle diese
Kriterien nicht erflillt Wenn diese Kriterien nicht erfilllt werden, sind die Zufallsfehler nicht abschéitzbar

und damit die erhobenen Daten nicht aussagefihig!,

Ganz davon abgesehen, dass hier auch noch mit  Mittelwerten gerechnet wird. Fahrgiiste Iassen sich nicht nach
Mittelwerten, das wiirde heiflen gleichm#Big auf Buslinien verteilen. Dieser Mittelwert kann auf ganz
unterschiedliche Weise zustande kommen (siehe auch Punkt 3).

Die Erhebung unserer Daten erfolgte dagegen

fiir die CE 62 von Oktober bis Dezember 1912. Von Okt bis Dez. normaler Verkehr, keine Ferien, kein Ausfall
durch Schnee..

Gemessen wurde einmat zu verschiedenen Zeitpunkten iiber 3 Monate in beide Richtungen,

Ebenfalls wurden die fiir uns relevanten Zeiten mittags bis nachmittags aus der Stadt hinaus ins Wohnquartier
kontinuierlich an flinf bis sechs Tagen in der Woche fiber mehrere Wochen Okt - Dez. gemessen,.

Das gleich gilt fiir die Buslinie 603 und 613,

Nach der Umstellung ab 23. M#rz 2013 wurden die Linien 603,, aber auch die Linien 613, 628, 647vom
Karisplatz Richtung am Dorrenberg

und die Linien 620 und CE 62 vom Hauptbahnhof Elberfeld Richtung Ronsdorf zu der Hauptverkehrszeit
ab Mittag bis zum sp#ten Nachmittag kontinuierlich vom 23, Mérz bis zum 19. April gemessen.

d.h. Es liegt eine genligende Anzahl von Messungen vor, die jederzeit wiederholbar sind, und die nach den
gleichen Kriterien erhoben werden kbnnen.

Sie wurden jeweils unter den gleichen Bedingungen erlioben, gleicher Tag, gleiche Zeit, gleiche Richtung,.
Damit haben die von uns erhobenen Zahlen eine ganz andere Aussagefihigkeit, Dies durfte auch einem Laien,
der keine statistischen Kenntnisse hat, einleuchten.

3. Zufiille kénnen die Statistik beeinflussen; Dies zeigt folgendes Beispiel: in der Woche vor den Ferien vor
der 8 69 Richtung Willfrath 9:30 Uhr von der Haltestelle Karlsplatz mit nor einer Person ab. Wenn solche
Zufille mehrfach in eine zufiiltige Messung eingehen, so beeinflusst das den Mittelwert erheblich und  gibt ein
falsches Bild. :

Zu unseren Ergebnissen: ¢s legen itn Gegensatz zur WSW konkrete Zahlen vor!
Deren Richtigkeit im Ubrigen von Hermn Dittgen bei unseren Gespriichen mehrfach bestitigt wurden.

Zu1.CE 62 .

die angegebene geringe Auslastung entspricht nicht den Tatsachen, (siche Zzhlungen Anl 2},

Die von uns erhobenen Zahlen stehen im Gegensatz zu der Aussage von Frau Schnake und Herm Kunz, WSW,
die auch nach der Umstellung keinen Handlungsbedarf sehen und zu den vom Verkehrsausschuss vorgelegten
Daten.

Problem: Uberbesetzungen werden von den Fahrern nicht gemeldet, Klagen der Bewohner kommen bei uns
und nicht bei der WSW an, Nach Aussage von Herrn Kunz, in einer Sitzung mit dem Beirat filr Menschen mit
Behinderung, Teilnehmer der WSW, Frau Heinen, Herr Temme , Herr Baver und mir, ist ein Bus dann voll,
wenn Personen draulen stchen bleiben, nach seiner Auffassung kann ein Bus mit 150 Personen besetzt sein
und 100 Personen stehen?

Anm,: Gelenkbusse haben 48 oder 51 Sitzplitze; 49 -51 Stehplitze, Zweiachserbusse haben 38

Sitz- und 46 Stehpliitze,

Bereits unsere withrend der Zeit Oktober bis Dezember 2012 durchgefiikirten Ziiklungen, zeigen
o dass der CE 62 stlirker belegt ist, als von der WSW angegeben
e die Sitzplitze der 603 nicht ansreichen werden, angegeben.(s. Anl2)

Zu 2, 603

die Z#hlungen zeigen, dass die Buslinie 603 zn bestimmien Zeiten #iberfiillt ist und ZHltere Menschen mit
gesundheitlichen Einschriinkungen und Mobilititseinschrinkungen auf der Riickfahrt aus der Stadt kei nen
Sitzplatz bekommen und damit ihre Grundversorgung gefithrdet ist, von Teilhabe ganz abgesehen. dass die
Buslinie 603, vom Karlsplatz aus im Vergleich zu den anderen Linien am stirksten belegt ist.
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Zu 3, 613, 628, 647 (643 bis Lutherstift fihrt auch Haltestelle H&chsten an)

die Z#hlungen zeigen, dass die fibrigen Buslinien, die vom Karlsplatz zum Dormrenberg alle Haltestellen anfahren
sehr wohl die Fahrgiiste der Buslinie 603aufnehmen kénnen. Bei Uberfiillung besteht htichstens eine Wartezeit
von 5 Min. bis der niichste Bus kommt,

Zu 4. CE 62 u, 620 Richtung Ronsdoxf

die Zihlungen zeigen, dass die Busiinien CE 62 und 620 Richtung Ronsdorf, sehr woh! die Personen der CE
62,aufnehmen kénnen, wenn der CE 62 im Stolpertakt fahren wiirde, d.b. innerhalb 1 Stunde zwei Busse im
Takt 20/40,

Fazit:

Es ist sehr wohl durchfiihrbar den CE 62 im Stolperiakt fahren zu lassen. Dies wire die hiliveichste
Variante und auch die gerechteste, da Ronsdorf im Gegensatz zu dem speziellen Wohngebiet am
Eckbusch {iber ¢ine intakte Nahversorgung verfiigt, die am Eckbusch fehit!

Es ist sehr woh! durchfiibrbar, die Buslinie 603 bis zum Haltepunkt Dorreaberg durchfzhren za lassen,
Nachteil dieser Lsung: Haltestelle Grenze Jagdhaus ist durch andere Linienfithrung und damit
Arzipraxis, Krankengymnastikpraxis, Anschliisse Richtung Velbert nicht mehr erreichbar.

Ziel den Menschen vom Eckbusch einen alten und behindertengerechten OPNV zu ermdglichen,

wird erreicht.

Sparziel
der WSW wird ebenfalls in den beiden als erstes genannten Varianten erreicht!

Diec WSW, bringt immer wieder dieselben Argumente: Mehrkosten und Angebot refcht aus, ohine jemals
hierfiir Beweise vorzulegen. Es sind Behaupfungen mit denen sachunkundige und unkritische Biirger
beeindruckt werden solien. Behauptungen werden nicht dadurch richtig, dass man die stereotyp wicderholt.

Geht nicht bedeutet immer“man will nicht*!

Wir haben im Gegensatz dazu zu allen unseren Aussagen Beweise erbracht.

Wenn die WSW jefzt behauptet die Kapazitit reicht aus, so kann dies unter Umstiinden sogar stimmen. So kann
es sein, dass die Zahlen evtl, stimmen kdnnten, aber die Interpretation ist falsch. Es gibt, wie uns immer wieder
berichtet wird, viele BewohnerInnen, die nicht mehr in die Stadt fahren koinnen, oder andere, die jetzt ihr Auto
benutzen, Das heilit die Zahlen kinnen stimmen, aber die Interpretation ist falsch. Das haben wir aber schon von
Anbeginn vorausgesagt,

Allerdings sind die Busse auch heate noch zu den angegebenen Zeiten fiberfiillt,

Fiir uns ist es unverstiindlich, dass solche unbewiesenen Argumente Grundlage fitr cine Entscheidung sein
kénnen,

IV. Die Einstellung des CE 62 bedeutet eine Gefiihrdung der Bewohner unseres Bezirks
(siche Anl. 2)

Wir michten ausdriicklich auf diese Gefilirdung hinweisen, die durch die Einstellang des CE 62 fiir die
BewohnerInnen unseres Bezirkes entstanden ist,

Die Menschen schildern uns immer wieder gefihrliche Situationen, wenn sie im Bus stchen  miissen. Aufgrund
der unterschiedlichsten Erkrankungen und Mobilitéteinschriinkungen kénnen sie sich nicht mehr richtig
festhalten oder sicher stehen und geraten in gefihrliche Sitvationen, vor allem, wenn der Bus am Berg plotzlich
bremst oder auch beim Anfahren, Es ist schon filr gesunde Menschen schwer, in dieser Situation das
Gleichgewicht zu halten, ich, Hse Kster, habe selbst vor kurzem erlebt, dass eine liltere Dame im Bus fast
gestilrzt wiire, hiitte sic nicht ein junger Mann im letzten Moment halten kdnnen. Wie Sie aus dem beigefiigten
Berichten erschen, ist es bereits wiederholt zu gefdhrlichen Situationen gekommen, die einmal sogar im
Krankenhaus endete (s. Anl. 3). Die jetzige Situation hat nichts mehr mit ¢iner alten- und
behindertengerechten, sicheren Mobilitiit zu tun, Wir sehen es als unsere Pflicht an, ausdriicklich darauf
hinzuweisen und bitten Sie, dies bei ihrer Entscheidung mit einznbeziehen, Wer irilgt bei Unfiillen die
Verantwortung?

Andere Stiidte gehen genan den umgekehrten Weg. Sie sorgen fiir eine sichere Mobilitit fiir dltere Menschen.
MOSIM Gerade im Anbetracht der besonderen Struktur unseres Bezirks, sollte dies ein wichtiger Aspekt sein.
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V.Es gibt_zwei Sparkonzepte mit dem gleichen Spareffekt d.h. es entstehen keine Mehrkosten

den CE 62 im Stolpertakt 20/40 Min, von Ronsdorf bis zum am Eckbnsch darchfahren zu lassen.
(Stolpertakt bedeutet Innerhalb 1 Stunde fihrt ein Bus weniger, durch den Rhythmus 20/40 bleiben alle
Anschliisse gewshrieistet), Plan stammt von einem Experten, der dies bereits erfolgreich eingesetzt hat.

alternativ die 603 vom Karlsplatz bis zum AM Dorrenberg bzw. Briller Kreuz durchfahren zu lassen,
bringen den gleichen Spareffekt, wobei dies als Ersatzlosung anzusehen ist. Dieses Konzept Misst sich
sofort auch als Interimsitsung einfiithren.

Denkbar witren auch, wie die Bezirksregierung vorsehliigt, andere vergleichbare Lisungen.

Es gibt keinen plausiblen Grund, warum wenigstens eines der Konzepte nicht umgesetzt wird!

V1. Die Begriindung der WSW den Teilabschnitt dieser Linie aus finanziellen Griinden nicht
weiterzubetreiben, ist nicht aufrecht zuhalten. (siche Punkt 4 digses Schreibens)

Nur finanzielle Unzumutbarkeit ist, wie Innenminister Groschek uns mitteilte, fiir das Ministerium filr
Bauen, Stadtentwicklung und Verkehr eln Grund eine Linie einzustellen, Das gilt entsprechend dann
auch fiir einen Teilabschnitt, Die WSW macht nur aligemein pauschale Aussagen,

Es werden zu keiner ithrer Aussage Beweise erbracht, dass sie auch auf diesen Buslinienabschnitt CE 62 v
yon am Eckbusch — Elberfeld Hauptbahnhof zutreffen .

Ubrigens: Die Lintenkonzessionen nach § 42 PBefG im Regierungsbezirk fitr die Buslinie CE 62
Ronsdorf - Am Eckbusch Hiuft erst am 28.05,2018 aus. Stand: 18. Januar 2013

Vil.Das Gleichstellungsgesetz des Landes NRW von 2003, die UNBRK von 2008 der
Nahverkehsplan der Stadt Wuppertal von 1997,8,128 und allen Richtlinien fiir eine
nachhaltige Daseinsvorsorage und Stadtraumentwicklung finden keine Anwendung

Diese Gesetze sichern Senioren und Menschen mit Behinderungen ein selbstst@ndiges
Leben und gleichberechtigte Teilhabe am sozialen Leben zu.

aDas bedeutet im Hinblick auf den OPNV, dass fiir diese Gruppe intelligente und

barrierefreie Mobilititsangebote und -infrastrukturen, die auf die spezifischen Bediirdnisse
dlterer Menschen und Menschen mit Behinderung zugeschnitten, leistungsféhig und

bezahlhar sind, angeboten werden miissen. (s. Anl. §)

In Art. 5 der UNBRK heiflt es: yjangemessene Vorkehrungen miissen im einzelnen
Bedarfsfall bereitgestellt, um Betrofienen den Zugang zu gesellschaftlicher
Teilhabe in allen Bereichen zu erméglichen.”

Anm.: Hier geht es um existenzielle Grundversorgunyg).Die Nichtgewidhrung angemessener
Vorkehrungen stellt nach Art, 5 UNBRK eine Diskriminierung aufgrund von Behinderung
dar.*

Noch einmal: Angemessene Vorkehrungen “und Teilhabe bhedeuten fiir den Bezirk

Eckbusch ausreichend Sitzplitzell

Alle Richtlinien fiir eine nachhaltize Daseinsvorsorge und Stadtranmentwicklung fordern:

1. Zielgruppen spezifische Angebote. Sie werden in der online Publikation des BMVBS
ausdriicklich (s. Anl, 5)

2, altersgerechte und behindertengerechte Mobilitit. Bediirfnisse dlterer, gebrechlicher Menschen
milssen beachtet werden,

3. es werden ausreichend Sitzplitze gefordert. Sie werden in der online Publikation des BMVBS
8. 9 ausdritcklich (s, Anl. 4)

4. Gewithrleistung der Grundversorgung
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5. gute Erreichbarkeit
6. ausdritcklich erwiihnt werden Schnelibusse fiilr Randgebiete
7. hohe Taktfrequenz und Bedarfslinienbetrich

Zu Ihrer Kenntnis: als behindert gilt, wer einen Schwerbehindertenausweis mit dem Merkzeichen GB 50
hat. d. h. zu den Menschen mit Behinderung zithlen Menschen, die langfristige kérperliche, seelische,
geistige oder Sinnesbeeintriichtigungen haben, die in Wechselwirkung mit verschiedenen Barrieren ihre
volle und wirksame Teilhabe gleichberechtigt mit anderen an der Geselschaft behindern kbnnen.*

Dass diese Gesetze bel der Entscheldung der WSW nicht beachtet worden sind, macht, trotz aller
gegenteiligen Betenerungen, die u. E nur Lippenbekenntnisse sind, die starre Haltung der WSW aunch anf
Kompromissvorschliige nicht einzugehen, die Verweigerung der Offenlegung der Methoden und der
erhobenen Daten deutlich.

Diese Aussage wird auch dadurch widerlegt, dass es filr die WSW {iberhaupt keine Rolle spiclt, dass die
Linie 603 zu den Stolizeiten stiirker belegt ist, als die anderen Linien. Nach Herra Kunz:

»Vaoll ist ein Bus, wenn Leute drauBlen stehen bleiben, das gilt fiir die WSW aach ochne wenn und aber fiir
die Buslinie, 603, die iiberwiegend von #lteren Menschen und Menschen mit Mobilititseinschrinkung, die
selbst fiir die Grundversorgung in die Stadt milssen, benutzt wird,* Aussage auf Treffen mit Beirat fiir
Menschen mit Behinderung, Frau Heinen, Herrn Bauer und Frau Kister.,

Die Missachtung dieser Gesetze findet auch deutlich ihren Niederschlag in der Aussage von Frau
Schnake in ¢inem Gespriich mit ihr und verschiedenen Mitgliedern unserer Gruppe .

Der OPNY ist kein Behindertentaxi! zynischer und diskriminierender kann man wohi nicht
argumentieren,

Wir hoffen sehr, dass die neu vorgelegten Argumente und Beweise nun bei den
entsprechenden Gremien zu einer Entscheidung fithren, bei der unserem Antrag in einer
unserer vorgeschlagenen Varianten, stattgegeben wird,

Eine sichere alten- und behindertengerechte Befirderung aus der Stadt heraus, ist fiir die
installation des Modellprojekts ,Inklusion® am Eckbusch eine entscheidende
Voraussetzung.

glore oy

Tise Kdister

Dipl. Psych. Dipl. Soz. P4d.

Am Eckbusch 43/44

42113 Wuppertal

T.: 0202-72 3304

Ansprechpartnerin: Initiative: Erhalt der Buslinie CE 62
von Am Eckbusch - Elberfeld -Hbf

Anlagen:
1. Modeliprojekt

2. Fahrgastziihlungen

3. Schreiben der Bewohner/Innen

4. Nahverkehrsplanung unter besonderer Beritcksichtigung der Belange dlterer Menschen 8.9
BMVBS Online Publikation 09/2010

Altere OPNV-Nutzer und deren Anspriiche: BMVBS online Pablikation 17. 01.13

o
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Initiative: Erhalt der Buslinie CE 62 Am Eckbuasch —Elberfeld- Hbf

Inhaltsverzeichnis

1, Z#hlung der Fahrgiiste der Linie CE 62
Eckbusch — Karisplatz, u. Karlsplatz ( leizte Haltestelle aus der Stadt)- Eckbusch
Oktober 2012-Dez. 2012
IL Zihlungen der Buslinien CE 62 und 620 Hauptbahnhof - Ronsdorf
1. Z#hkungen der Linien nach Fahrplanumstellung ab 23.03.2013-20.04.13
1. Zihlungen der Linie 603 Karlsplatz — Eckbusch

2, Z#hlungen der Linien 613, 628, , 647,
Karisplatz- Dorrenberg bzw. Briller Kreuz

1. die Ziihlungen zeigen, die Belegung der CE 62 von Oktober 2012 bis Dezember 2012
Aus diesen Ziihlungen geht deutlich hervor, dass die Auslastung dieses Busses weif hher ist,
als von der WSW angegeben. Sie belegen weiterhin die Notwendigkeit flir diesen Bezirk mit
seiner besonderen Sozialstruktur, um Grundversorgung und Teilhabe zu gewiihrieisten.

2. dass die Buslinien CE 62 und 620 Richtung Ronsdorf, sehr wohl die Personen der CE 62
aufnehmen ktnnen, wenn der CE 62 im Stolpertakt fahren wiirde, d.h. innerhalb 1 h zwei Busse
im Takt 20/46 Min.

3. dass die Buslinie 603 zu bestimmten Zeiten liberfiillt ist und #ltere Menschen mit gesendheit-
lichen Einschriinkungen und Mobilititseinschriinkungen anf der Riickfahri keinen Sitzplatz
bekommen und damit ihre Grundversorgung gefilhrdet ist, von Teilhabe ganz abgesehen,

4 die iibrigen Buslinien, die vom Karlsplatz zum Dorrenberg alle Haltestellen anfahren sehr wohl
die Fahrgiiste der Buslinie 603 aufnehmen kinnen. Bei Uberfiillung besteht hischstens eine
Wartezeit von 5 Min, bis der niichste Bus kommt.

Es ist sehr wohl durchfiihrbar den CE 62 im Stolpertakt fahren zu lassen.

Dies wiire die hilfreichste Variante

Es ist sehr wohl durchfiilirbar, die Buslinie 603 bis zam Haltepunkt Dorrenberg
durchfahren zu lassen,

"den Menschen vom Eckbusch eine grifiere Chance einen Sitzplatz zu ermiiglichen
und damit Grundversorgung und TFeilhabe zu gewiihrieisten wiirde erreicht!

wird ebenfalls in beiden Varianten erreicht!

Wir haben 2012 und 2013 umfangreiche Zahiungen durchgefiihrt haben uns hier aber auf wenige Daten
beschréinkt, Die Original Zdhlinterfagen kinnen jederzeit eingesehen werden.

Info: Gelenksbusse haben 48 und 51 Sitzpliitze und 49 bis 55 Stehpliitze, Nicht wie Herr Kunz behauptet
160 Stehlitze Zweiaxerbusse haben 38 Sitz- und 46 Stehpliitze

Zahlen stehen im Gegensatz zu der Aussage von Frau Schnake und Herrm Kunz, die anch nach der Umstellung

keinen Handlungsbedarf sehen.
Problem: Uberbesetzungen werden von den Fahrern nicht gemeldet, Klagen der Bewohner kommen bei uns
und nicht bei der WSW an. Teilhabegesetz wird nicht beachtet,

Tise Kiister, Dipl. Psych, Dipl, Soz. Piid. Am Eckbusch 43/44, 42113 Wuppertal T.: 0202-72 3304
Ansprechpartnerin: Initiative: Erhalt der Buslinie CE 62 Am Eckbusch — Hbf Elberfeld
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Tabelle1
" {Bus CE 62 Fahrgastzihlung / Oktober 2012
CE 62 - Kinderwagen=KW
pat_um § Uhrzelf Haltestelle Haltestelle Fahrgiste |Rollst.=R Rollat.=Ro
251020127 = 109:36 Jagdhaus  |City 35 1R
126.10.2012 12;38Uhr _ {Karlsplatz Jagdhaus 40 1R ]
2_571__0 2012 12:38 Uhr  Karlsplatz Jagdhaus 21
264012 110:38 Unr |Jagdhaus City 23 |
26.10.12 10:58:00 Karlsplatz Jagdhaus 20
26.10.12 15:58:00 Karlsplatz Jagdhaus 23
26.10.12 12:38Uhr  |Karlsplatz Eckbusch 18
27101 2000 Jagdhaus Karlsplatz 33
27.1012 " 11:48:00  |Karisplatz Jagdhaus 16
2040142 447114 Uhr _ lJagdhaus City 34
281012 9:35 Uhr Jagdhaus Karlsplatz 27 2Ro; 1 KW.
28.10.12 ) 10:15:00 Jagdhaus Karisplatz 19
/ 29.10.42 13:00 Uhr _ |Karlspiatz Jagdhaus 17 1R
1 129.10.12 15,58:00  |Karlsplatz Jagdhaus i8 ]
29.10.12 16:38 Unr__ |Karlsplatz Jagdaus 18 |
301012 : Jagdhaus Karisplatz 15
30.10.12 07:14 Uhr  [Jagdhaus Karlsplatz 43
30.10.12 12:15:00 Jagdhaus Karlsplatz 22
30.10.12 13:00 Uhr  |Jagdhaus Karlsplatz 24
30.10.12 16:55:00 Karlsplatz Jagdhaus 24
130 10. 12 [17:13 Uhr _ |Karisplatz Jagdhaus |14
311042 los:3s:00  |Jagdhaus - Kadsplatz - |12
31.10.12 7:14 Uhr _ |Jagdhaus Karisplatz 41
31.10.12 09:15 Jagdhaus Karlsplatz 13 1 KW o
31.10.12 10:18 Karlsplatz Jagdhaus 9
31.10.12 1115 Jagdhaus Karlsplatz 8
311012 i2:65 Grenze City 13
131.10.12 13:18 Karlsplatz Jagdhaus 3
31.10.12 16:18 Uhr _ |Karlsplatz Jagdhaus 25 _
31.10.12 16.58 Karlsplatz Jagdhaus 30
]
A: In die Liste aufgenommen wurden auf den Fahrten vom Eckbusch - Karlsplatz die Personenzahlen, o
die an der Grenze Jagdhaus vorhanden waren.
B: In die Liste aufgenommen wurden auf den Fahrten vom Karlsplatz -Grenze Jahdhaus die Perscnenzahlen, .
Personenzahlen, die am Karlsplatz vorhanden waren
. \Die angegebene Uhrzeit kann abwelchen, da die Personen bereits an den Stationen vorher,
i z.B. Am Eckbusch, oder Birkenhghe eingestiegen sind, und bel der Rlickfahrt, Hauptbahnhof, oder Wall
)
vy
o —
A
L
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Tabsallei

Wir werden diese Statislik systematisieren und zusétzlich zu diesen Daten der CE 62

die Daten der kurz vorher abfahrenden 803 ermitteln. Damit werden wir beweisen

dass die Aufrechterhaltung der Linie CE 62 notwendig ist!

|Die von uns erhobenan Daten werden den Anfordsrungen einer reprisentativen Statistik erftiflen

Es haben nicht alle, die gez#&h!t wehaben auch auf Rollatoren, Rollstithle usw. geachtet
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Tabellet

012

Bus CE 62 Fahrgastzéhlung / November 2

Kinderwagen=KW

Datum _ Uhrzeit {Haltestelle Hailtestelle Fahrgiste |Rollst.=R Rollat.=Ro
01412012 0935  |Jagdhaus City 28 |1Ro
01.11.2012 _|14:57 Karlsplaiz Jagdhaus Grenze 20 1Ro
02112012 = [10:35  |Jagdhaus Citty 14
02.11,2012 16:35 Jagdhaus Karlsplatz 16
03.11.2 09:35 Jagdhaus Karlsplatz 10
13:00 Jagdhaus Karlsplatz 17 1 Ro
_ 16:17 Karlsplatz Jagdhaus Grenze 19 1 Ro
0511 : 06:35 Grenze Jagdhaus |(City 13
05.11.12 11:15 Grenze Jagdhaus Karlsplaiz 18 1Ro
106.11.12 13:17 Karlsplatz Jagdhaus Grenze 25 1Ro
05.11.42 09:55 Grenze Jagdhaus |[City 22
05.11.12 12:83 City Jagdhaus Grenze 20
08111 06:55 Grenze Jagdhaus |Karlsplatz 20
06.11.12 12:15 Eckbusch Karlsplatz 21 1Ro
06__.11 16:55 Karlsplatz Jagdhaus Grenze 20
07 6:35 Jagdhaus Grenze |Karlsplatz 12
107.11.2012 9:35 Eckbusch Karlsplatz 37 1Ro
07.41.12 1117 Karlsplatz Eckbusch 20
07.11.12 31810 Karlsplatz Eckbusch 15
08.41.12. le:35 Jagdhaus Grenze !Karlsplatz 15
08.11.12 9:35 Jagdhaus Grenze |Karlsplatz 23 2 KW
08.11.12 9:54 Jagdhaus Grenze |Karlsplatz 25
08.11.12 10:38 Jaggthaus Grenze [Karlsplatz 17
08.11.12 10:55 Jagdhaus Grenze |Karlsplaiz 12 1 KW
08.11.42 12:38 Kartsplatz Hardenberger Hof 14
08.11.12 12:58 Karlsplatz Jagdhaus Granze 13
08.11.12 17:38 Kartsplatz Eckbusch 17
08.11.12 16:25 Jaggthaus Grenze |Karlsplaiz 22
6:25 Grenze Jagdhaus |Karlsplatz 14
09.11.12 9:35 Am Eckbusch Karlsplatz 14 f
09.41.12 11:58 Karlsplatz Eckbusch 11 WSW Zihler Im Bus
09.11.12 12:59 Karlsplatz Eckbusch 11 1 KW
09.11.12 14:55 Wall Eckbusch 25
09.11.12 15:55 Karlsplatz Jagdhaus Grenze 15
101142 110:38  |Karlsplatz Eckbusch 26
110.11.12 12:40 Karlsplatz Eckbusch 23
10.14.12 114:18 Karlsplatz Eckbusch 25
111 142 5 Eckbusch Karlsplatz 14
11.11.42 14:16 Bahnhof Eckbusch 13
124142 ' Eckbusch Karlsplatz 14
12.11.12 12:35 Karlsplatz Eckbusch 23
12.11.12 6:35 Jagdhaus Karlsplatz 11
12.11.12 11:20 Jagdhaus Karlsplatz 9
12.11.12 12:38 Karlsplatz Hardenberger Hof 11
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Tabelle1

A: In dle Liste aufgenommen wurden auf den Fahrten vom Eckbusch - Karlsplatz die Personenzahlen,

|die an der Grenze Jagdhaus vorhanden waren. B o
B: In die Liste aufgsnommen wurden auf den Fahrten vom Karlsplatz -Grenze Jahdhaus die Personenzahlen, .

Parsonenzahlen, die am Karlsptatz vorhanden waren

Die angegebene Uhrzeit kann abweichen, da die Personen bereits an den Stationen vorher,
z.B. Am Eckbusch, oder BirkenhShe elngestiegen sind, und bei der Rlickfahrt, Hauptbahnhof, oder Wall

Wir werden diese Statistik systematisieren und zus#tzlich zu diesen Daten der CE 62
die Daten der kurz vorher abfahrenden 603 ermittein. Damit warden wir bewesisen I
dass die Aufrechterhaltung der Linie CE £2 notwendig Ist! | (
Dle ven uns erhobenen Daten werdan den Anforderungen einer repréisentativen Statistik erfiillen

Es haben nicht alls, die gez#hit vhaben auch auf Rollatoren, Rollstiihle usw. geachtet
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Tabellel

Fahrgastzihlung Oktober / November ~ 2012

Linie 603 Kinderw.= KW/ Eink.Wagen=EW
Datum Uhrzeit Haltestelle Haltestelle Anz.Fahrgiste Rollst,=1; Rollat.= Ry
2910 12:42Uhr  |Hbf Eckbusch alle SHeplitre besetzt
: 15:00 Uhr Karlsplalz Jagdhaus gan volk 4 MW, 1 BRI
30,1042 [12:22 Uhr Hbf Eckbusch alie Piftrs bas, ¥ Pars, siehen
1 Boilatord TroHi,
34042 |12470nr  |Karlsplatz Eckbusch 50 § stehan 1 BW
3t1.10.12  [17:00 Uhr Karlsplatz Grenze-Jagdhaus ganmz volf 4Ro, iKW
% Pers.wnit 4 or, Koffern koanten
sicht mitishven

11:45 Uhr BHf Elberfeld Eckbusch 3%
08.11.12  |12:12 Uhr Karlsplatz Hardenberger Hof 38 1K\
08.11.12  |12:32 Uhr Karlsplatz Grenze-Jagdhaus 43 3 BV BRI
:‘ 12:52:Uhr  |Karlsplatz Hardenberger Hof 43 2 Kl BRKW
121112 |[1828:Ubkr Wall Eckbusch 21

14:52:Uhr Karisplatz Hardenberger Hof 4 1 W

12:15 Uhr Karisplatz Hardenberger Hof 87

11:52 Uhr Karisplatz Hardenberger Hof 38 4 ERW

12:16 Uhr Karsplatz Hardenberger Hof 53

11:27 Uhr Karisplatz Hardenberger Hof 36 2 EKW
211412 |11:49 Uhr Hardenberger Hof |Karlsplatz 18
211112 [12:49 Uhr Karlsplatz Hardenberger Hof H 1 ERW
2241 1249 Uhr  |Karlsplatz Mardanberger Hof 34 ZHW

11:51 Uhr Karlsplatz Hardenberger Hof 28

12:50 Uhr Karlsplatz Hardenberger Hof 37 1 R

A: In die Liste aufgenommen wurden auf den Fahrten voim Eckbusch - Karlsplatz die Personenzahlen,

die an der Grenze Jagdhaus vorhandegn waren.

B: In die Liste aufgenommen wurden auf den Fahrten vom Karlsplatz - Grenze Jahdhaus dle Personenzahlen,

die am

Die angegebene Uhrzeit kanh abweichen, da die Personen bereits an den Stationen vorher,

z.B, Am Eckhusch, eder Birkenhihe singestiegen sind, und bel der Rilckfahrt, Hauptbahnhof, ode

r Wall
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Erhalt der Line CE62
Dezember 2012 Zahler:Herr Spitzer
Datum Uhrzeit Haltestelle [Haltestelle |[Fahrgastzahl
06. 12.12. 112:34 Uhr  jAm EckbuschKarlsplatz 29
14:45 Uhr  [Karisplatz  |Eckbusch 37
08.12.12. 111:18 Uhr  |Eckbusch  |Karlsplatz 22
12:29 Uhr  [Karlsplaiz Eckbusch 31
10.12.12 11:54:00 Eckbusch  |Karlsplatz 22
13:38 Uhr  (Karisplatz Eckbusch 28
11.12.12  |10:54 Uhr  |Eckbusch Karlsplatz 19
15:18 Uhr  |Karisplaiz __ [Eckbusch 34
12.12. 12 12:14 Uhr  lEckbusch Karlsplatz 20
13:15 Uhr  |Karispiatz Eckbusch 30
14.12.12. |11:14 Uhr  [Eckbusch Karlsplatz 22
13:43 Uhr  |Karisplatz  |Eckbusch 27
15.12.2012 [11:29 Uhr  |Eckbusch Karlsplatz 35
13:20 Uhr  |Karlsplatz  |Eckbusch 28
18.12.2012 [10:54 Uhr  |Eckbusch Karlsplatz 19
13:58 Uhr  |Karlsplatz Eckbusch 22
19.12.12. |11:14 Uhr  |Eckbusch  |Karlsplatz 31
13:18 Uhr  |Karlsplatz Eckbusch 34
20.12. 12 14:34 Uhr  |Eckbusch Karlsplatz 21
21.12.12 14:34 Uhr  |Eckbusch Karlsplatz 27
15:20 Uhr  |Karlsplatz = |Eckbusch 26
22.12.12 10:53 Uhr  |Eckbusch Karisplatz 29
12:48 Uhr Karlsplatz Eckbusch 35
Linie 603
20.12. 12, 15:30 Uhr  [Karisplatz |Eckbusch
Bus war voll mit Miihe und Not kann de der Rollator zwischen 2 _Kinder-
wagen.Meine 100%schwerbeh.demenzkranke Frau mufite bis Bethesda krkh.
stehen. Anm. ca. halbe Strecke | |

in die Liste aufgenommen wurden auf d Fahrgastzahlen zwischen Eckbusch und Karlsplatz
Die Personenzahlen, die auf der Hinfahrt an der Gren Haltestelle Grenze vorhanden waren
Die Personenzahlen, die arf der Riickfalhrt zum Eckblusch am KarlTplatz vorhanden waren.
Die angegebene Uhrzeit kann abweichen, da die Personen hereits an den Stationen vorher,
z.B. Am Eckbusch, oder Birkenhohe eingestiegen sind, und bei der Riickfahrt, Hauptbahnhof
oder Wall | | | | |

es wurden von diesem Zahler leider sonst keine Rollstithle, Rollatoren, Kinderwagen gezahit
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Tabelle1

Fahrgasizihlung ab Fahrplanumstellung Mérz 2013

Linie 603 | Mérz/April Karlsplatz —> Briller Krauz
Datum Uhrzeit Anz.Fahrgdste |Rollst=R; Rollaf.= B¢ | Kinderw,= KW/ Eink.Wagen=EW
26, Mrz, 11.07 H ZR 1 KW
Ferien- | 1134 35 Sitze/10 St 1 KW
___wochen 11.52 24 1 KW

14.49 45 1EW

16.28 4

16.49 39 1R IKW
27. Mrz 11.33 43

$2.07 38 2R 1 KW

12.49 34

16.20 38/10 St 1 EW
17.19 33

28. Mrz 11.10 40 1 KW
38

36 2R 2 KW

35 1R 1 KW

45 1 EW

37 1Ro 1 KW

15.30 34 1 EW
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2. Apr.

1R

2EW

04. A

pr

13,57

29

1R
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Tabelle1

Fahrgastzdhlung ab Fahrplanumstellung Marz 2013

Linie 603 | April

Karlsplatz —> Briller Kreuz

Datum Uhrzeit Anz.Fahrgiste |Rollst.=R; Rollat= Kinderw.= KW/ Eink.Wa en=EW
8. Apr elal
ii.10 24
11.30 21 2 KW
11.50 30
12.10 33

13.10

1EW

42

JEW

17.29 47
17.50 48 1Ro 2 Kw
18.08 44 1 KW
18.29 27
18.50 46

08. Apr 1010 24
10.30 38 2R 2EW
10.53 25
11.10 43 1 EW
11.34 49 1 EW

12.08

32 2KW, 1 EW
12,50 40 1 Ro 2KW, 2 EW
13.08 28 2 KW
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Tabella1

17.08 45 1 EW

11.08 39 2EW

16.08 47
16.2¢ 22
16.49 14
17.08 38
i7.29 30
17.49 47 1R
18.09 27

13.49 4 2 KW

14,29 46
14.49 45
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Tahellet

16, Apr 12,10 33
12.30 36 1Ro 1EW
12.50 38
13.10 42 1F, 1 KW
37

13.30

Selte 3
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Tabelled

Fahrgastzihlung ab Fahrplanumstellung Mérz 2013

Linie 613 [Mirz/April Karlsplatz —> Briller Kreuz
Datum Uhrzeit Anz.Fahrgiiste [Rollst.=R; Rollat=Fo Kinderw.= KW/ Eink.Wagen=EW
26. Mrz. 11.41 32
| Farien- I 11.54 12 3 KW
wochen 12.02 11
12,20 29
12.42 13 2 KW

14.00 20
14.40 25
| 18,20 24

26, Mrz 13.59 24 1 KW
14.19 21
14.39 34
14.59 27
15.19 30 2 KW
15.59 36 2 KW
16.19 29 1 KW
16,38 43 1 KW
16.59 38 iR
17.39 48

27. Mz keine Zahilungen erfolgt

28. Mrz 11.00 13
11.20 25
11.40 28 1 KW
12.00 18
12.20 29 1EW
12,40 20
13.00 34 1KW, 1T EW
1347 4 4EW

29, Mrz keine Zdhliungen e

18.45 4
03. Apr 19.00 27
04. Apr 12.59 42
05. Apr 12.40 32
08. Apr 1215 51
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Tabelle1

Fahrgastziihlung ab Fahr,

planumstellung Miirz 2013

Linie 613 |April Karlsplatz —> Briller Kreuz
Datum Uhrzeit Anz.Fahrgiste (Rollst=8; Rollat= ¢ Kinderw,= KW/ Eink.Wagen=EW

8. Apr. 7.45 10
11.00 27 1 KW
11,20 33
11.40 25
12.00 30
12.20 17
12,40 48 2 KW
13.00 43 1 KW
13.15 25 1 KW
13.40 40
13.57 28 1 Kw

. 14.16 38 1 KW

14.40 45
15.01 48
15.18 43 1 KW
17.19 39 1 Ro 1 KW, 1EW
17.38 42 1 Ro
17.58 32
18.18 35

09, Apr 10.00 15
10.20 18
10.40 20
11.00 10
11.21 45 1R.1Ro
11.39 30 1Ro
12.00 21
12.19 27
12.39 38 1 EW
12.59 1l
13.1¢ a8

13.39

29

14.39 34

14.59 27

15.19 30 2 KW
15.59 36 2 KW
16.18 29 1 KW
16.39 43 1 KW
18.58 38 1R

17.39 48
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10. Apr 12.18 30 1 KW, 1EW
12.39 22 1R 1EW
12.58 50 2EW

16.36 45 1 KW
17.00 48 1 KW, 1EW
17.40 35 1 KW
17.49 48
17.59 28 1Ro
1. Apr 1219 5

6

3

7

4

16.58 45
12, Apr 1119 31 1 KW

11.39 27

11.59 26 1EW

1219 24

12.39 51

12.59 46

13.19 48 1R 1 KW

13.39 45 1 KW

13.59 as

14,20 48 1Ro 1 KW

14.41 51 1 Ro 1 KW

1519 37

15.42 45

12. Apr 12.45 18
16.19 37
16.39 4
16.59 25
17.19 26 1 KW
17.39 29 1 KW, 1 EW
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Tabelle1

17.59 36 1Ro
13. Apr 1215 42 1 KW
12.47 48 3 Min. versp. 1 KW, 1 EW
13,15 33 1 Ro
13.45 49

17.00 28
17.20 30 1 KW
17.40 32

18. Apr 12.00 33 2Ro
12.20 18 1Ro
12.40 25 1 KW
13.01 42
N 13.20 33 1 KW
13.38 43 1 KW

14,38

1Ro
15.00 42
15.19 47 1 KW
15.39 44
15.59 3
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Tabelle1
Fahrgastziihlung ab Fahrplanumsteliung Mérz 2013
Linie 643 [Mérz/April Karlsplatz —> Briller Kreuz
Daturmn Uhrzeit Anz.Fahrgiste |Rollst.=R; Rollat=58¢ | Kinderw.= KW/ Eink.Wagen=EW

Ferien- |

11.43 15 1R

wachan 12.04 13
12.23 14 1R
13.04 13 1 KW
13.25 9 2 KW
13.45 20
14.04 16 1EW

37

1Ro

14.42 1 KW
15.02 21
15,22 20
15.42 23
16.02 26
16.22 21 i EW
16.42 28
27. Mrz 12.38 15
28. Mrz i1.02 16
i1.24 1
11.40 14
12.04 12 1EW
12.24 19 1 KW
29. Mrz kelne Z&hliungen erfoigt
30. Mrz 15.22 29 1 KW
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Tabeilet

Fahrgastziihlung ab Fahrplanumstellung Mérz 2013

Linie 643

April

Karlsplatz —> Briller Kreuz

Datum

Uhrzeit

Anz Fahrgiiste

Rolist.=&; Rellat.= 8o

Kinderw.= KW/ Elnk.Wa

gen=EW

_ 18.21 26 1 Ro T KW
09. Apr 12.02 15 1 KW
12.22 25 1Ro 1 KW, 1 EW
12.42 30
13.02 30 2 KW
13.22 21

14.22

Zahlung verpasst

18.03 16

10. Apr 12.02 22 1Ro 3EW
12.22 34
12.42 34 1EW
13.00 30 2EW

16.02 24
16.21 27
16.46 27
17.06 25
17.23 25 1Ro
11. Apr 12.02 3 1 KW
12,22 9
12,42 5
13.02 5
8
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12. Apr 11.02 16
11,22 15
11.42 14 1 Hund
12.02 13
12.22 28 1 KW
12.42 27 2R
13.02 33 1 EW

14.23 24
14.45 37 2 KW
i5.03 33
15.24 37
15.44 16
16.05 26
16.25 24 1 Ro
16.44 29
17.05 13
17.24 25
17.44 17
18.05 18
13. Apr $2.12 22 1 EW
12.42 12 1EW
13.42 25 1 KW, 3 Min. verspétet
15. Apr 14.02 26
14.22 19
15.02 36
18.22 37
15.42 35
16.02 35 1EW
16.45 38
17.06 36
17.23 25
18, Apr, 13,25 29
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Tabelle1

15.45

30

17.42

27
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Tabelle?

Fahrgastz#hlung ab Fahr

planumstellung Mérz 2013

Linie 628

Mérz/April

Karlsplatz —> Briller Kreuz

Datum

Uhrzeit

Anz,Fahrgiiste

Rollst=R; Rollat.= B¢

Kinderw.= KW/ Eink.Wagen=EW

gler

12.05

wochen

12.26 29 iR I KW, 1 EW
13.06 18 2KW
13.26 21
13.46 22 1 Fahrrad
14.08 3

28, Mrz 14.04 27 1 KW
14.24 32
14,44 23 1 KW
15.04 28
15.24 31
15.44 3¢ 2 KW
18,04 42
16.24 37
16.44 31 1 KW

27. Mrz 11.28 21

28. Mrz 11.07 33 1 Fahrrad
11.23 14
11.43 41
12.05 21 I KW
12.25 17

29. Mirz keine Z&hliungen erfolgt

30, Mrz 15.23 34
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Tabelle1

Fahrgastzihlung ab Fahrplanumstellung Mérz 2013

Linie 628 |April Karisplatz —> Briller Kreuz
Datum Uhrzeit Anz.Fahrgiste [Rollst=8; Rollat.= g Kinderw.= KW/ Eink.Wagen=EW

8. Apr. 11,02 27 1R 1 KW

11.25 24 i Ro 2 Kw
) 11.45 32

12.05 28
12.28 30 1 KW
12.50 18 1 Ro
13.05 35
13.25 37 1 Fahrrad
13.45 23
14.04 22
14.20 30 1 KW
14.44 32
15.04 38 1 KW
16.27 18
15.44 25
17.08 41 1 KW

08, Apr 12.04 26 1 KW
12.24 32 1 KW
12.44 25
13.04 24 1 KW, 1 EW
13.24 31 KW
14.04 32
14.24 40 1 KW
14. 44 30

10. Apr 12.05 36 iR 1 KW
1225 30 1 KW
12.51 35 2EW
13.02 28
13.26 42 2EW
16.25 34 1 KW
16.46 37 2 Kw
17.06 3

11. Apr 12,04 5
12.24 8
12.44 4
13.04 9
13.24 S
15.24 nicht voll
15.45 fast vol} 1 KwW
16.04 fast vall
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Tabellet

12, Apr 11.04 25 iRo
11.24 23 2 Hunde
11.44 18
12.04 24 1 KW
12.24 38
12.44 26 2 KW
13.04 37
13.24 49 1 KW
i3.44 48 i EW

3

14.47 43
15.08 36
15.20 32 1Re
15.52 33
16.02 29 1EW, 1 KW
16.22 34
16.42 24 1EW
17.08 25 1Ro
17.25 12
17.43 29 1 KW, 1EW
18.04 24 2 KW

33

1 EW

23

1 EW

15. Apr

16

16.50 48
17.07 42 1Ro
17.21 33 1 KW
- 17.48 40
16. Apr 12.07 A
12.25 23
12.47 45 1Ro 1 KW
13.24 34 1 KW
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Tabellet

14.05 30 1 Ro 2 Kw
14.26 44 1 KW
14.45 35
15.04 32

15.48 36 2 Kw
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Tabelle1

Fahrgastzihlung ab Fahrplanumstellung Mérz 2013

Linie 647 |Marz/April Karlsplatz —> Briller Kreuz
Datum Uhrzeit Anz Fahrgiste |Rollst=8; Rollat=R¢ | Kinderw.= KW/ Eink.Wagen=EW
25. Mrz, 11.3¢ 24
Ferien- i1.58 i8
wachen i2.15 45
12.40 40 1R
12,58 20
13.24 10 1 KW
13.38 1
) 1358 16
26, Mrz 13.585 20 1 KW
14.15 27
14.35 3
1455 43
15.15 37
1535 3
15.55 22
16,16 39 1 EW, 1 KW
16.65 34
27, Mrz 1238 i5
28, Mrz 11.19 34 1Ro
11.38 17
11.58 25 2 KwW
1215 18
12.36 28

29. Mrz keine Z&hliungen e

rfolgt

15.38

30
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Tabelle1

Fahrgastzéihlung ab Fahrplanumstetlung Mérz 2013

Linie 647 |April Karlsplatz —> Briller Kreuz
Datum Uhrzeit Anz.Fahrgiste [Rollst.=R; Rollat.= Ro Kinderw.= KW/ Eink.Wagen=EW

8. Apr. 11.00 14 iRo
11.15 32 1 KW
11.35 24 1 Fahrrad
11.55 26
1218 35
1235 27
12,55 20 1Ro
13.15 24
13.37 24
13.55 37 2 KW
14.14 28
1435 35
14.55 44
i5.15 22 1 KW
16.32 22
17.15 41 1 Fahrrad
17.37 35
17.58 45 1T KW
18.15 35 1 KW

08. Apr 12.15 28
1235 33 1 KW
1255 24
13.15 30 1 KW
13.35 32 2 KW
13.55 35 1 KW
14.15 44
14.35 48 1 Ro

10. Apr 12.16 36 2 KW
12.35 32 1 KW
1255 36 1 KW
13.38 26
13.56 2
16.35 33
16.55 29 1Ro
1715 45 1Ro 1 KW
17.35 40 2 KW
17.55 13

1. Apr 1215 7
12,35 12
1285 2Kw
13.15
13.35

Selte 1




Tabelle1

16.56

fast voll

1655

12. Apr

30

46 1 Ro 2EW
17.00 39 1Ro
17.40 43
17.55 24

12.38 45

13.38 47 1 KW
15, Apr. 13.16 voll hesetzt aber nur ein Kurzbus [

13.37 41 T Ro

13.56

42

15.55 45

16.18 39 1 KW
16.42 40

16.56 23 1t EW
1717 39 1Ro

17.37 4

17.57 47 2KwW

Selte 2




Tabelle1

16, Apr i1.55 21
12.15 24 1 KW
12,35 27
13.00 32
13.15 32 1 KW
13.35 43 1 KW

14.55 a4
15.15 39

15.55 27
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"grewe scanner-interface’

it

——— erstellt

'chhéanimz PrL 448

——— WWW.grewe.de ---

Bug ist voll belegt

nien: UE Bh) DUJIF DRJIf Yawji Wy
Linieibatum Uhrzeit«Hgfgestelle;Hgﬁggstelleﬁahrg., Bemerkung
B 6221.01.13113,37 | Karlsplatz |Bm Eckb. | 23
cE 62{22.01.13111,57 " " 13
be 62122.01.13[ 13,55 | Am Bekb. | HbS 11
bR 62122,01,13) 14,10 | HbE v ?onsdorf 28
(R 62 (22,011,131 16,30 Hhf Ronsdorf 32
"E 62 122.01.13] 16,35 Hbf Ronsdorf 43
CE 6422.01.131 16,357 Karlsplatz |Am Eckbusch 23| 1 K
g20 122,01.131 14,20 Hbf Ronsdorf 37
620 122.01.13| 16,20 | Hbf Rongdor £ 14
CE 62({23.01.1312,15 Am Eckbuschi HbE 05
hE 62123.01.1312,35 b o 121 X
EE 62123.01.1312,51 Hp i, Ronsdorf 18
hE 62 |23.01.13013,11 v o 29
620 |23.01,13113.19 u . v |13 st.
°E 62i23.01.13 13,31 : v 12
620 123.01.13) 13,39 n " V|5 St.
CE 6423.01.13] 13,51 n " 21
620 |23.01.,13} 13,59 u " 29 | 1 X
CE 6423.01.13|.14,11 : ’ 24 L
‘620 |23.01.13] 14,19 " g 34
SE 62 (23.01.13| 14,31 " " 23
§20 123.01.13} 14,39 " " 33
CE 62 23.01.%| 14,51 " . 33
620 [23,01,13} 14,59 . " 21
'R 62 23,0013 15,11 | v " 26
620 |23.01.13] 15,19 " " 39
CE 62} 23.01." 15,31 g " 27 S
620 | 23.01."| 15,39 ‘ " 31 IR
CE 621 23,01."115,51 " n 32 | Tebelfaa, b n7 s
R RETIRTOR (s y
Ro = ROLLSTUHL iéZQZ /3%2
K = KINDERWAGEN
F = FAHRRAD
% = REINKAUFSWAGEN




——— WWW.grewe.de ---

grewe scanner—-interface-

_¥ir den Exhalt dexr CE 62

gur Nutzung der Fahrgastzihlung welterxer Busli-
nien: CB 65; 603; 613; 625; 635; 647

—-——- erstellt 1

o i von o bis B . i
Linie|Datum |Dhrzeiti-Haltestelle (HaltestelleFahryg.| Bemerkung .
R 62 [25.01.13] 8,55 |[Am Eokb. Hbf ' 13

CE 62125.01,1311,57 [Karlspl, Am Eckb. 13

CE 62|25.01.13 15,15 '|2m Eckb. Bbf 4] 1 F

CE 62]25.,01.13 15,31 | Hbf Ronsdorf 31

620 |25.01.14 15,39 " " 37

CE 62{25.01.13 15,51 " y 18

620 |25.01.13 16,59 n . 29

CE 62]25.01.13 16,11 g " 24|.1 R

620 |25.01.14 16,19 n J 26

" oB 62]25.01.14 16,31 " . 25

620 |25.01.13 16,39 " u 41| 2 K

CE 62125.01.13 16,51 g " 29

620 |25.01.13 16,59 L b 39

CE 62| 25.01.13 17,11 . " 15

620 {25.01.13 17,19 " v 32

CE 62{25.01.13 17,31 & " Vv | ("Kleliney Busl!) 1 F
620 |25.01.13 17,39 " " 27

CE 62|25.01.13 17,51 0 “ 24

620 |25.01,19 17,59 y n 29

CE 62{25,01,13 18,11 " " 30

620 {25.01.13 18,19 " " 29

CE 62{25.01.13 18,31 " u 14

CE 62 25.oi;lé 18;5?. Karlspl. Am Eckb. 11

CE 62]26.01.11 11,59 |Am Eckbusch | Hbf 22

620 |26.01.13%16,37 | mwhe Kuckelsbg. | 33

613 |26.01.13 16,45 | Karlspl. Am Eckbuscl 25 | e e

I g AT‘:f:

T ETBUS UBSYTUITE g;f ’
R el
K = KINDERWAGEN ,

F = FAHRRAD

E = EINKAUFSWAGEN




Anneligse + Kuno dprzer

Am Eckbusch 47
42113 Wuppertal
Schreiben an die Initiative Wuppertal, den 2.3.2013
Erhalt des CE 62 .
Sehr geehrte Damen und Herren, .
' 1
Wir sind das Ehepaar Spitzer,

ANNELIESE 83 Jahre, schwerbehindert mit Merkzeichen G, aG, H+ Rf,
Demenzkrankheit diagnostiziert im September 2007, mit Pflegestufe I 2008
und Pflegestufe II 2009. Seit September2007 Rollatorfahrerin, die Wohnung
ausgestattet mit ToilettensitzerhShung, Badewannenlifter + einer Greiflippe.
Hiuftoperation links 2009 und rechts 2010.

KUNO 84 Jahre, mit Wirbelsaulensyndrom, Gicht, Hypertonie etc.

und sind auf den EC 62 angewiesen. So bitten wir um Unterstiitzung im Kampf
um den Erhalt dieser Linie.

Wir sind 1982 hier eingezogen, weil der Eckbusch auBlerhalb der Stadt liegt +
verkehrsm#Big gut eingebunden war. Abgesehen davon waren auch die Einkaufs-
moglichkeiten hier noch vorhanden. Da diese inzwischen nicht mehr bestehen,
sind wir auf den CE 62 angewiesen, in dem wir auf der Ruckfahrt bisher immer
ginen Sitzplatz bekommen haben. So wiire die Einstellung fiir uns ein Desaster,
denn Stehen im Bus ist, vor allem fiir meine Frau nicht méglich.

Das beste Beispiel: Am 21.7.2011 fuhr sie nach dem Einkauf in der Stadt
¥om Wall mit der CE 62 Richtung Eckbusch. Sitzplatze waren alle besetzt,

so musste sie mit den Eink#ufen und dem Rollator stehen. In einer holprigen
Linkskurve machte der Rollator sich selbstindig, meine Frau verlor den Halt
und flog durch den Bus. Der Busfahrer hielt an, Rettungswagen und Polizei
“trafen ein. Sie wurde mit dem Rettungswagen samt Rollator und noch heil-
gebliebenen Einkéufe in die Notambulanz des Betheda- Krankenhauses ge-
gefahren, erhielt die Erstversorgung, wurde am Kopf gerdntgt und es wurde
eine Rippenpreliung festgestellt. Ich wurde vom Busfahrer tel. verstandigt +
konnte sie nach 1 ¥z Std. mit nach Hause nehmen.

Ein weiteres Beispiel: Am 27.2.2013 fuhren wir vom Wall mit der Linie 603
Richtung Eckbusch, meine Frau bekam den letzten Sitzplatz. Ich musste mit
dem Rollater meiner Frau, einem weiteren Rollator + 3 Kinderwagen

auf der Plattform stehen bleiben. Die Leute, die am Karlsplatz zustiegen,
konnten nicht&nach hinten durch und der Letzte stand vorne in der TUr.

&

* Unser Schreiben darf fiir diese Aktion weitergegeben werden.

4
et

LWJF

Mit der Hoffoung auf Erfolg verbleiben wir Anneliese :-/ 4 d.




Zur Weitergabe bestimmt (Aufhebung des Datenschutzes)

Situation in der Buslinie 603 afn 08.04.2013 um 15.29h ab Karlsplatz:
48 Sitzplitze belegt {volle Belegung) und ca. 30 stehende Fahrgiste.
.

]
Dazu kamen 1 Ehepaar mit einem antiken Tisch, 1 Fahrrad und 1 Sltere Dame mit Rollator.

Ladurch entstand folgende Situation:

Der Bereich fiir Kinderwagen, Fahrrider, Rollatoren war vollig zugesteilt.

Einen Sitzplatz hatte die dltere Dame mit Rollator nicht, zumal dieser auch nicht geeignet
augestelit werden konnte. Direkt hinter thr stand das Fahrrad. So musste sle darauf achten
keinen Schritt zuriick zu machen, da sie ansonsten gestiirzt wire.

Hinwels: beim Anfahren nach dem Anhalten ist es fast unmoglich auf einer Stelle stehen zu
bleiben. Zumal man zweifelsohne gangunsicher ist, da man ansonsten ja keinen Rollator
briuchtell]

Diese iltere Dame musste bis zum Eckbusch stehen, weil bis dorthin keinerlei geeigneter
Platz filr sie zur Verfilgung stand!11i]

Nicole Capocci
 _ Eckbusch 39/169

42113 Wuppertal

LY b43
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Zur Weitergabe bestimmt (Aufhebung des Datenschutzes)

*

Situation in der Buslinie 603 am 03.04.2013 um 13:25h ab Karlsplatz:
50 Sitzplitze belegt (volle Belegung!) und ca. 15-20kstehende Fahrgéste.

Dazu kamen 2 grofe Kinderwagen (diese sollen grundsitzlich aus Sicherheitsgriinden und
7um Schutz fiir die Babys und Kleinkinder gegen die Fahririchtung stehen, was aber bei
ainem vollen Bus nicht maglich istl). Am Eckbusch befindet sich ein Mutter-Kind-Heim,
Dadurch fahren sehr hiufig junge Miitter mit ihren Kindern im Kinderwagen mit dem Bus.

Weiterhin 3 Rollatoren!

Dadurch entstand folgende Situation:

Ein dlterer Herr, der mit dem 3. Rollator am Karlsplatz zustieg, musste mit seinem Gefdhrt
wihrend der gesamten Fahrt zum Eckbusch im Bereich der Eingangstire stehen bieiben. Ein
Durchgang nach hinten oder aber zu der Eingangstiire war somit nicht mehr vorhanden, da
dieser bereits durch die 2 Kinderwagen und die 2 bereits abgesteliten Rollatoren zugestellt

war.

Jedes Mal, wenn ein Fahrgast aussteigen wollte, musste der dltere Herr mit dem Rollator im
Bereich der Eingangstiire hin und her rollen, damit die Leute aus dem Bus aussteigen
konnten. Ein geeigneter Sitzptatz war nicht fir ihn vorhanden. Selbst wenn ein Platz frei
gewesen wire, so hitte er den Rollator nicht geeignet abstellen kénnen, zumal dieser noch

mit Einkauf beladen war.

Bei jedem Anfahren des Busses nach dem Halten fiir den Ausstieg, stolperte der Herr kurz
hin und her und es bestand jedes Mal die offensichtliche Gefahr, dass er dadurch stirzt.

Solch eine Situation ist absolut unhaltbar und eine Zumutung fiir ditere Menschen die
ohnehin unsicher in der Bewegung sind......denn genau darum haben sie den Rotlator! 111!

—”’//fr_w—\
/ -
/); 5 ol é;‘ = ’

".Q .
Am Ecklbusch 39/169

Nicole Capocci

42113 Wuppertal
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Nahverkehrsplanung unter besonderer Beriicksichtigung der Belange alterer Menschan 9

stellenabstinde, zahlreicher Direktverbindungen und l4ngerer Ubergangszeiten
fur Umstiege wird das OPNV-Angebot iber gréfere Entfernungen eher langsam
sein. Damit verliert e$ fir Erwerbstatige an Attraktivitst und somit an Potenzial zur
Umweltentlastung durch Verkehrsverlagerung, Selbst Anspriiche im Bereich der
Barrierefreiheit sind mit Konflikten verbunden: Sie sind zwar fir alle Gruppen be-
quemer, fiir die meisten aber eher unwichtig. Da sie aber die Kosten erhdhen, re-
duzieren sie bei gleichem Mitteleinsatz die Shielrsume fiir Angebotsverbesserun-
gen fir andere Gruppen oder senken die Wirtschaftlichkeit. Hinzu kommen unter-
schiedliche Quelle-Ziel-Beziehungen und Nachfragezeiten der Gruppen sowie im
Detail unterschiedliche Anspriiche zum Beispiel von Seh- und Gehbehinderten.

Tabelle 3:
Interessenkongruenzen und Interessenkonflikte unt

‘Veisorguing,
Elnkaufe, alltag-

langere Uber-
- gangszeiten beim
‘Umsteigen -

Sitzplatzverfug
barkeit . F

Barvierefreineit - unwichtig -
Que.‘ie:EigeneZusamnwnsteﬂung - .

Daseinsvorsorge und Dienstieistungsqualitat in der Nahverkehrsplanung . BMVBS-Online-Publikation 09/2010




Altere UPN V-NUEZET UNA GETCT ABSPIVGIR Eale = il

Altere OPNV-Nutzer und deren Anspriiche i8b
Ansprechpartner: Erstelit am: 28.09.2012 | Stand des Wissens: 29.10.2012

Technische Universitit Dresden, Lehrstuhl Verkehrs- und Infrastruktusplanung (vip), Prof. Dr.-Ing. G.-A. Alrens
Technische Universitit Dresden, Professur fiir Verkehrspsychologie, Prof. Dr. phil. habil. B. Schlag

¥

Trotz der Verbesserungen in der Gestaltung von Anlagen des Gffentlichen Personennahverkehrs
(OPNV) kinnen folgende Griinde fir eine geringe Akzeptanz, insbesondere von alteren
Autofahrern, angefiihrt werden [1i05, 5. 11]:

&  schlechte Zugdnglichkeit,

elnhergehend mit langen FuBwegen zu Haltestellen,

& Hindernisse beim Ein- und Aussteigan (z. B. hohe Stufen},

m  mangelndes Wissen iiber das OPNV-Angebot vor Ort,

s mangelnde Nutzungskompetenzen,

s OPNV als Stressfaktor (langes Warten, Gedrénge, Sitzplatzmange!) sowle

s die Angst vor Kriminalitit, welche bel &lteren Frauen groBer ist als bel &lteren Ménnern und
hiufig zum Verzicht dffentlicher Verkehrsmittel fihrt.

Gegen mangelndes Wissen alterer Verkehrstellnehmer Uber das Opnv-Angebot vor Ort wurde das
Projekt "PatenTicket 2.0" von September 2010 bis Oktober 2011 als Instrument des
Empfehlungsmarketing initilert. Im Rahmen des vom Bundesrinisterium fiir Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung (BMVBS) geférderten Projektes erhielten &ltere Kundinnen und Kunden, die ein
ApNV-Jahresabonnement besaBen, elne zusétzliche Netzkarte, Diese drel Monate giiltige Netzkarte
solite an OPNV-unerfahrene Freundinnen und Freunde sowie Verwandte ab 60 Jahren verschenkt
werden. Die Kundinnen und Kunden sollten ihnen weiterhin bei der OPNV-Nutzung beratend zur Selte
stehen. Dieses Projekt war unter anderem in Kdin sehr erfolgrelch, 30 % der Patenkinder erwarben
nach der dreimonatigen Fahrizeit elne Zeltkarte [KaSci2],

Um das Mobilititsbediirfnis aller Personen befriedigen zu konnen, ist der OPNV als Verkehrsmittel
unerldssilch. Deshalb muss dieser auch die Mobilitét 4lterer, gesundheitlich z. T, stark eingeschrankter
Personen sichern, woraus sich spezielle persénliche Anforderungen ergeben. Dies sind
insbesondere Anforderungen an die Sicherhelt (hierbel v. a. in den Abendstunden), die
Unabhéngigkelt und die ErschlieBung des Wohnumfeldes sowie darilber hinaus die Forderungen nach
elner méglichst hohen Taktfrequenz, Haltestellen- und Lintendichte, d. h. kurze Wege [MaSw08; LI05,
5. 12

In Anbetracht der Alterung der Bevdlkerung gibt es zahireiche neue Anforderungen an den OPNV,
die durch die Zunahme der Personengruppe ab 65 Jahren auch kiinftig beachtet werden missen. So
sind beispielswelse an Haltestellen folgende Elemente bel der Gestaltung wichtig [Busch08]:

& Rampen und Aufzige,

L

a  Hochbahnstelge ohne Hohendifferenzen belm Aussteigen (s. Abb. 1),
s Blindenleltsysteme,
m Fahrgastinformationen iiber Lautsprecher und Displays sowie

w  Taktile Felder ung Aufmerksamkeitsfelder (s. Abb. 2).

http:lhvww.forschungsinfomaﬁonssystem.defservieﬂisﬁ%833/?clsld0=276646&clsl... 17.01.2013



PROJEKT INFRASTRUKTURKONSENS : g@ﬁ
FLORIAN PRONOLD ULRIKE GOTTSCHALGK ~
SOREN BARTOL MICHAEL GROB BU NDESTAGS
UWE BECKMEYER MIGHAEL HARTMANN
GARRELT DUIN KIRSTEN EUHMANN g I RAK ”(.) N

DR. MATTHIAS MIERSCH

Berlin, 07.03.2012
Dialogpapier der Projektgruppe ,Infrastrukturkonsens” der SPD-Bundestagsfraktion

Na
kommunale Verkehrsmfrastru ktur

Dasemsvorsorge, Stadt- und Raumentwickiung und

I Kommunale Infrastruktur — wichtiger Bestandteil eines neuen Infrastruk-
turkonsenses

Die SPD-Bundestagsfraktion strebt einen gesellschaftlichen Konsens dariiber an,
welche Infrastrukturen wir k(inftig in Deutschland benétigen, um sowohl wirtschaflich
erfolgreich zu sein als auch uns und unseren Kindern eine hohe Umwelt- und Le-
bensqualitit zu sichern. Dabei haben wir zunéchst jene Infrastrukturen im Blick, fGr
die der Bund eine eigene Zustandigkeit besitzt bzw. ein hohes MaB an Veraniwor-
tung tragt, also die Bundesverkehrswege, die Energie- und Telekommunikationsnet-

Ze.

Zugleich sprechen wir uns aber mit Nachdruck dafir aus, dass der Bund die Stadte
und Regionen mit ihrer Infrastruktur nicht aus dem Auge verliert und dass ein abge-
stimmtes, zielfiihrendes Handeln zwischen Bund, Landern und Kommunen/ Regio-
nen organisiert wird. Eine ausreichende Ausstattung mit Versorgungs- und Mobilitéats-
infrastruktur vor Ort und damit auch der Zugang zu sozialer Infrastruktur sind eine
wesentliche Bedingung dafiir, dass Regionen geselischaftliche und &konomische
Entwicklungschancen haben. Wir halten am Ziel der Gleichwertigkeit der Lebensver-
haltnisse in allen Teilrdumen fest. Es geht dabei darum, die spezifischen Starken der

einzelnen Regionen zu starken. Dazu ist eine intensive Zusammenarbeit in den Re-

gionen selbst nétig. Zunehmende regionale Disparitaten, die drohende Abkoppelung




PROJEKT INFRASTRUKTURKONSENS
FLORIAN PRONOLD ULRIKE GOTTSCHALCK

BUNDESTAGS

SOREN BARTOL MICHAEL GROB
UWE BECKMEYER MIGHAEL HARTMANN -
GARRELT DUIN KIRSTEN LOHMANN FRAKTION

DR. MATTHIAS MIERSCH

Diese Entwicklungen haben weitreichende Folgen fir die Infrastrukturausstattung. In
Regionen mit schrumpfender Bevolkerung vermindern sich auch die &ffentlichen Ein-
nahmen und damit die Mdglichkeiten der Kommunen, eine umfassende offentliche
Infrastruktur aufrechtzuerhalten. Zugleich gelangt die Tragfahigkeit von Infrastruktur
an ihre Grenzen, denn mit zurlickgehender Bevdlkerungszahl steigen f die Kosten
pro Kopf (wie z.B. Abwassergebihren). Eine erforderliche Anpassung der infrastruk-
tur ist in den meisten Fallen nicht finanzierbar. Auch ein Rickbau fihrt, wo er moglich
ist, aufgrund hoher Fixkosten nicht zu proportional sinkenden Kosten. Hinzu kommt,
dass bei geringerer Auslastung auch die Effizienz des Infrastrukturnetzes sinkt bzw.
seine Funktionsfahigkeit beeintrachtigt werden kann (indem sich z.B. die bei vermin-
derter Nutzung notwendigen Spilungen der Abwasserleitungen negativ auf Klaranla-
gen auswirken). Dies trifft durchaus nicht nur periphere landliche Raume, sondern
auch Stadte und Stadtrandgebiete mit abnehmender Bevdlkerungsdichte.

In wirtschaftlich starken Boomregionen mit anhaltendem Bevdlkerungswachstum und
Zuzug junger Arbeitskrafte stellen sich die Herausforderungen an die Infrastruktur
hingegen véllig anders dar. Eine hohe Siedlungsdichte bietet zunéchst Effizienzvor-
teile bei der Infrastrukturausstattung, ab einem bestimmten Punkt fihrt sie jedoch zu
hoheren Kosten: 8o steigt insbesondere in GroBstadien der Pro-Kopf-
Investitionsbedarf z.B. in die Verkehrsinfrastrulktur. Hinzu kommen negative Auswir-
kungen des erhthten Verkehrsaufkommens fiir Menschen und Umwelt. Zudem ma-
chen sich besonders in GroBstidten geanderte Werthaltungen und Lebensstile be-
merkbar: So verlieren dort zum Beispie! flir immer mehr jiingere Menschen der Fih-
rerschein und der Besitz eines Autos an Bedeutung, sie kombinieren nach Bedart
unterschiedliche Verkehrsmittel, wie Bus, Bahn, (Leih-)Fahrrad, Carsharing und
Mietauto.

Nicht selten fehlen in stadtischen Regionen die Mittel, um die &ffentliche Infrast(uktur
schnell genug auf diese veranderten Bedirinisse einer wachsenden, relativ jungen
und kinderreichen Bevodlkerung zuzuschneiden. Dies gilt insbesondere fir die Aus-

weitung von OPNV-Angeboten. Aber auch die Bereitstellung bezahlbaren Wohn-
5
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raums, auf die in diesem Papier nicht ndher eingegangen wird, ist ein spezifisches
Problem boomender stadtischer Ballungszentren.

Dartiber hinaus stellt in ganz Deutschland die Alterung der Bevdlkerung neue Anfor-
derungen an die offentliche Infrastruktur, insbesondere an das Mobilitdisangebot: Mit
der sinkenden Anzahl junger Menschen und Erwerbstatiger wird sich auch die Ver-
kehrsnachirage &ndern. Gerade im landlichen Raum stellt der Schilerverkehr bisher
eine tragende Saule der OPNV-Finanzierung dar, die in Zukunft schwécher wird. An-
dererseits wachst die Zah! alterer Menschen. Zwar werden kinftige altere Generatio-
nen mobiler sein als bisherige und haufiger {iber Filhrerschein und Auto verflgen.
Zugleich wéchst aber auch die Zahl der Menschen, die in ihrer Mobilitdt beeintrach-
tigt und daher oftmals keinen eigenen Pkw mehr nutzen kénnen. Neben der Sicher-
heit der Verkehrswege gewinnen damit die Barrierefreiheit und der einfache Zugang
zu dffentlichen Mobilitatsangeboten, aber auch flexible Angebotsformen (z.B. Anruf-
busse) und Mehrzwecknutzung von Fahrzeugen an Bedeutung — insbesondere vor
dem Hintergrund, dass der verkehrlichen Erreichbarkeit von Zentren gerade in
schrumpfenden Regionen, in denen in Versorgung mit Einrichtungen der sozialen
Infrastruktur abnimmt, wachsende Bedeutung zukommt.

2. Umweltschutz, Klimawande! und Umbau der Energieversorgung

Gerade in Siedlungsgebieten spielen Umweltschutzanforderungen eine groBie Rolle.
Hierzu z&hlt zum einen der Immissionsschutz. Neben der Verminderung der inner-
stadtischen Feinstaubbelastung ist die Reduzierung des Verkehrslarms vordringlich.
In einer Représentativbefragung des Umweltbundesamtes gab mehr als die Hélfte
der Befragten an, durch StraBenverkehrslarm belastigt zu sein. Neben technischen
Verbesserungen sind integrierte Verkehrs- und stadtebauliche Konzepte notig, um
hier Abhilfe schaffen.

Eine weitere Herausforderung besteht in der Reduzierung des Fiachenverbrauchs.
Noch immer werden taglich 77 ha neu far Siedlungs- und Verkehrszwecke in An-

6

3




PROJEKT INFRASTRUKTURKONSENS
FLORIAN PRONOLD ULRIKE GOTTSCHALGK

BUNDESTAGS

SOREN BARTOL oy ICHAEL GROg
UWE BECKMEYER MANN 2
GARRELT DUIN KIRSTEN LUHMANN FRAKTION

DA. MATTHIAS MIERSCH

IV. Sicherung der kommunalen Verkehrsinfrastrukiur
1. Kommunale Infrastruktur und OPNV als Bestandteil der Daseinsvorsorge

Funktionsfahige Stadte und Regionen brauchen eine gut funktionierende Verkehrsin-
frastruktur fir den Individualverkehr wie auch fiir den Offentlichen Personennahver-

kehr (OPNV). Diese sicherzustellen ist als Bestandteil kommunaler Daseinsvorsorge

zunéchst Aufgabe der Lander und Kommu uns deshalb
ein, die kommunale Finanzausstattung so zu verbessern, dass die Kommunen dieser

Verantwortung gerecht werden kénnen.

Bislang beteiligt sich der Bund auf vielfache Weise an der Finanzierung kommunaler
und regionaler Verkehrsinfrastruktur: Uber das Bundesprogramm des Gemeindever-
kehrsfinanzierungsgesetzes (GVFG) werden OPNV-GroBvorhaben, z.B. U- und S$-
Bahnprojekte mit zuwendungsfihigen Kosten von mehr als 50 Mio. €, direkt vom
Bund kofinanziert. Hierflir stehen pro Jahr rd. 333 Mio. € zur Verfigung; das Pro-

gramm lauft infolge der Féderalimusreform | allerdings 2019 aus. Weitere rund
1,3 Mrd. € jahriich werden den Landern derzeit vom Bund nach dem Entfiechtungs-
gesetz zur Verbesserung der OPNV-Infrastruktur und fdr den kommunalen StraBen-
bau zur Verfligung gestellt (sog. ,Entflechtungsmittel“). Die Hohe der Mittel steht aber
bereits ab 2014 zur Disposition, 2019 laufen sie infolge der Fdderalismusreform |
ganz aus. thre verkehrliche Zweckbindung entfallt bereits 2014, d.h. die Lander kon-
nen die Mittel ab dann allgemein f(ir investive Zwecke in den sog. .entflochtenen®
Bereichen einsetzen, also neben der Gemeindeverkehrsfinanzierung auch far die
soziale Wohnraumférderung, den Hochschulbau und die Bildungsplanung. Daneben
wird auch ein Kkleiner Anteil (7,4 %) der Regionalisierungsmittel fir die OPNV-
Infrastruktur verwendet: auBerdem miissen von der Deutschen Bahn AG 20 % der
Gelder, die sie vom Bund fir den Ausbau des Schienenwegenetzes erhélt, flr
Schienenpersonennahverkehrsstrecken verwendet werden.
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Das Auslaufen sowohl des GVFG-Bundesprogramms als auch der Entflechtungsmit-
tel infolge der Foderalismusreform | stellt die Finanzierung kommunaier Infrastruktur,
insbesondere auch im OPNV, vor gewaltige Probleme. Infolge der schwierigen Fi-
nanzlage der Kommunen ist nicht zu erwarten, dass der Wegfall der Bundesmittel
volisténdig durch Eigenmittel der Lander und Kommunen kompensiert werden kann.
AuBerdem entsteht aufgrund der Uberbuchung und zeitlichen Befristung des GVFG-
Bundesprogramms bei den Kommunen eine zunehmende Planungsunsicherheit, die
dazu fihren kann, dass kaum noch neue Projekte begonnen werden, solange die
kinftige Finanzierung durch den Bund unklar ist. Es bedarf deshalb dringend einer
Anschlussregelung fiir das GVFG-Bundesprogramm.

Dariiber hinaus besteht bereits kurzfristig mit dem Auslaufen der verkehrlichen
Zweckbindung fiir die Entfiechtungsmittel ab 2014 die Gefahr, dass die vorhandenen
Gelder von den Landern nicht mehr volistandig flir Verkehrsprojekte genutzt und der
kommunalen Infrastruktur auf diese Weise Mittel entzogen werden.

Eine weitere Herausforderung besteht in der Finanzierung von Ersatzinvestitionen fir
die OPNV-Infrastruktur. In der Vergangenheit wurde aufgrund der Zuschiisse des
Bundes in zahlreiche aufwéndige Nahverkehrsprojekie (insbesondere U- und Stadt-
bahnlinien} investiert. Die Kommunen bildeten jedoch zumeist keine Riicklagen far
den Unterhalt dieser teuren Infrastrukturen. So fehit nun, da die Bausubstanz in die
Jahre gekommen ist, das Geld flr dringend notwendige Erneuerungs- und Ersatzin-
vestitionen. Es droht eine schleichende Entwertung der mit hohem Aufwand erbauten
kommunalen Verkehrsinfrastruktur. Wir sehen hier prinzipiell Lander und Kommunen
in der Verantwortung, fir die notwendigen Ersatzinvestitionen zu sorgen, allerdings
sollten die Finanzierungsinstrumente des Bundes fir den OPNV auch fur die Férde-
rung von Ersatzinvestitionen gedffnet werden.
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In der Verkehrsplanung und -politik in Deutschland wird die Férderung bzw. Aufrechterhaltung der
Mobilitédt als wesentliches Ziel angesehen. Eine Einschrinkung der Mobilitdt als Handlungsansatz ist
nicht Gegenstand von Planung und Politik {Holz10a]. ‘

Stidte und Stadtreglonen sind zentrale Lebens- und Wirtschaftsrdume. Mehr als 70 Prozent der
aurapéischen Bevdlkerung ieben in Stadtgebieten, "die von entscheidender Bedeutung filr Wachstum
und Beschaftigung sind” [KOMO09, . 2]. "Aus der rdumlichen Konzentration von Funktionen und
Nutzungen in einer Stadt resulfiert ein hohes Verkehrsaufkommen", einerseits durch
Binnenverkehr als auch durch die Pendlerstréome aus dem Umland [BMVBS09w, S, 55]. Im
Unterschied zum Verkehr in eher dinn besledelten REumen, konkurrlert das hohe
Verkehrsaufkornmen In Stidten mit einer Vielzahl anderer raumlicher Nutzungen [BMVBS09w, S. 55].
Dies flihrt zu den bekannten Problemen des Stadtverkehrs, wie Konzentration verkehrshedingter
Belastungen und Ressourcenbeanspruchung (Flachenverbrauch, Trennwirkungen, Larm,
Luftverschmutzung, Stau- und Parkplatzprobleme, Verkehrsunfille, stadtklimatische
Beeintrichtigungen u. a. [BMVBS09w, S. 19].

in elnigen deutschen Stddten kommt es jedoch auf Grund des Bevilkerungsriickgangs zu einer
Reduzterung des Verkehrsaufkommens. Die vorhandene Infrastruktur ist zumeist nicht ausgelastet,
verursacht dennoch Erneuerungs- und Instandhaltungskosten [BMVBS09w, S, 55].

Fiir die Sicherung der urbanen Mobilitit sind vor allem die [okalen, regionalen und nationalen
Behorden verantwortlich. Die Stadte und Stadiregionen stehen vor der Herausforderung, ein
Verkehrssystem zu schaffen, das "Mobilitdtschancen flr alle ermdglicht, gute Erreichbarkeiten sichert
und gleichzeitig stadtvertriglich, sozial ausgewogen und wirtschaftlich ist” [BMVBSOSw, S. 15]. Eine
zukunfisfahige Mobliitdt innerhalb von Stédten und Ballungsrdumen sollte es ermoglichen, “die
wlirtschaftliche Entwicklung der Stidte, die Lebensqualitit lhrer Einwohner und den Schutz der Umwelt
zu gewdhrleisten" [KOMO07, S. 6].

Die Sicherung gleichwertiger Lebensverhiltnisse ist oberstes Ziel der Raumordnung in Beutschland.

Auch-In-diinn-besiedelten-Regionen ist eine angemessene Versorgung mit Dienstleistungen und
Infrastrukturen der Daseinsvorsorge zur Sicherung der Chancengleichheit zu gewdhrleisten.
Besonders dle Errelchbarkeit von Einrichtungen und Angeboten der Grundversorgung Ist allen
Bevdlkerungsgruppen zu ermiglichen. Im Rahmen der finanziellen Ausstattung der téndlichen
Gemeinden bedeutet dies fir den landiichen Raum die Aufrechterhaltung von Mindeststandards und
Mindesterreichbarkeiten.

Die in Deutschland zu beobachtenden demografischen, struktureilen und finanziellen Entwicklungen
haben besonders in [&ndlich strukturlerten R&umen erhebliche Auswirkungen auf den Betrieb des
Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV). Die aus wirtschaftlichen Griinden erforderliche raumliche
und zeltliche Biindelung der Fahrgaststrémesist nur schwer méglich. Dennoch {ibernimmt der OPNV
die Aufgabe der Daselnsvorsorge in landlichen Rdumen und ermbglicht besonders fiir Personen chne
Pkw-Zugang die Teilnahme am geselischaftlichen, wirtschaftlichen und sozialen Leben. In Stédten und
Ballungsriumen hingegen bildet ein hochwertiger und bezahlbarer Nahverkehr das Riickgrat eines
zukunftsfahigen Verkehrssystems [KOM09].

Besonders fiir Personen mit eingeschrinkter Mobilitit sind nach dem
Behindertengleichstellungsgesetz geeignete MaBnahmen mit dem Ziel zu ergreifen, diesen den
"gleichberachtigten Zugang (...} zu Transportmitteln, (...) in st&dtischen und !&ndlichen Gebieten (...)
zu gewdhrleisten [BGG] .

"g Ansprechoariner
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Glossar

OPNY Offentlicher Personennahverkehr (6PNV): Nach §2 des Regionalisierungsgesetzes wird
OPNV im traditionellen Sinn definlert als die allgemein zugéngliche Beférderung van

Personen mit Verkehrsmitteln Im Linlenverkehr, die {iberwiegend dazu bestimmt sind, d
Verkehrsnachfrage im Stadt-, Vorort- oder Reglonalverkehr zu befriedigen. Das ist im
Zweifel der Fall, wenn eine Mehrzahl der Befdrderungsféile eines Verkehrsmittels die
gesamte Relseweite 50 Kilometer oder die gesamte Reisezelt eine Stunde nicht liberstei

Vor dem Hintergrund der verkehrspolitisch geférderten "Multimodalitat™ wird der OPNV
zunehmend breiter definlert, indem auch "Alternative Bedienformen”, Taxen bis hin zu
Offentlichen Fahrriidern und Autos als Teil eines neuen Individualisterten PNV gesehen
werden.

Verkehrsaufkommen Das Verkehrsaufkommen beschreibt die Anzah! der pro Zeiteinheit zuriickgelegten Wegi
aller Personen, z. B. Personenfahrten pro Tag. Im Unterschied dazu, beschreibt das
spezifische Verkehrsaufkommen die mittlere Anzahl der Ortsverdnderungen pro Person
und Zeitelnhelt.

Pkw Personenkraftwagen (Pkw): Pkw sind Fahrzeuge zur Personenbeférderung mit mindeste
vier R4dern nach der Richtlinie 70/156/EWG. Es sind Kraftfahrzeuge, die nach threr Bau
und Ausstattung zur Beférderung von nicht mehr als neun Personen (inkl. Fahrzeugfiihr
geeignet und bestimmt sind. Des weiteren zihlen sie zu den mehrspurigen Fahrzeugen,
die nur auf dafiir vorgesehenen Verkehrsflichen gefiihrt werden diirfen.
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