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Antwort auf grof3e Anfrage: Larmschutz am stdlichen Boltenberg

Grund der Vorlage
Grol3e Anfrage von Biindnis 90 / Die Griinen zum Larmschutz am sudlichen Boltenberg
Beschlussvorschlag

Der Bericht der Verwaltung wird ohne Beschluss entgegen genommen.

Einverstandnisse

Entfallt.

Unterschrift

Meyer

Begriindung

Die Verwaltung beantwortet die von der Fraktion Biindnis 90 / Die Griinen gestellten Fragen
wie folgt:

1. Sind im Zuge des geplanten autobahnahnlichen Ausbaus der L 419 und dem damit
hervorgerufenen verstarkten Verkehrsaufkommens zwischen A 46 und Al auch
LarmschutzmalRnahmen an der L 418 sudlich des Boltenberges geplant?
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2. Wenn nein, warum nicht?

Der fur die Baumalinahme zusténdige Landesbetrieb StralRenbau NRW hat hier wie
folgt Stellung genommen:

,Wahrend der Larmschutz an neuen und auszubauenden Strafden
(=L&rmvorsorge) in der Bundesimmissionsschutzverordnung (16. BImSchV)
gesetzlich geregelt ist, erfolgt Larmschutz an bestehenden StralRen
(=Larmsanierung) als freiwillige Leistung im Rahmen der haushaltsrechtlichen
Gegebenheiten. Die larmrechtlichen Einzelheiten zur Larmvorsorge und zur
Larmsanierung sind in der Verkehrslarmschutzrichtlinie (VLA&rmSchR97)
festgelegt. Der nach Larmvorsorgekriterien zu schitzende Bereich ist dabei
begrenzt auf den auszubauenden Streckenabschnitt. Das umgebende, baulich
unverandert bleibende Stral3ennetz ist demnach weiterhin nach den Kriterien
der Larmsanierung zu beurteilen. Eine Zunahme des Verkehrs im
vorhandenen StraRennetz |6st also keinen Larmschutzanspruch nach
Larmvorsorgekriterien aus.

Das Wohngebiet ,sudlicher Boltenberg®, welches etwa 6 km entfernt vom
geplanten Ausbauabschnitt der L 419 liegt, zahlt daher nicht zum Kreis der
Betroffenen bei einem Planfeststellungsverfahren fur den Ausbau der L 419.

Die Beurteilung der Verkehrslarmsituation an einer vorhandenen
Bundesfernstrale oder Landesstralle hat auf der Grundlage der
Bundesimmissionsschutzverordnung (16. BImSchV vom 12.6.1990) und der
Verkehrslarmschutzrichtlinie (VLarmSchR97 vom 2.6.1997) zu erfolgen. Der
Larmpegel wird dabei rechnerisch nach dem in der 16. BImSchV
vorgegebenen Rechenverfahren ermittelt und den in der VLarmSchR97
festgelegten Auslosewerten fir die Larmsanierung gegenitbergestellt. Fir
Wohngebiete an bestehenden Bundesfernstra3en betragen die Auslosewerte
67 dB(A) am Tag und 57 dB(A) in der Nacht. An LandesstraRen gelten derzeit
ebenfalls die vorgenannten Ausltsewerte.

Eine aktuell durchgeflhrte larmtechnische Untersuchung hat ergeben, dass
sowohl die Immissionen der L 418 als auch die Immissionen der L 74 an den
nachstgelegenen Hausern ,Boltenbergstr. 38 und ,Zur Waldesruh 100"
Beurteilungspegel ergeben, die unter den maligebenden Ausldsewerten
liegen. Auf der Grundlage der geltenden larmrechtlichen Regelungen hat der
Landesbetrieb StraBen NRW daher zur Zeit keine Mdoglichkeit zur
Durchfiihrung von LarmschutzmafRnahmen im Bereich ,sudlicher Boltenberg®
zu Lasten der Stralenbauverwaltung.*

Inwieweit eine Verkehrszunahme aufgrund des geplanten Ausbaus der L 419
Auswirkungen auf den stdlichen Bereich Boltenberg haben wird, ist im Rahmen des
anstehenden Planfeststellungsverfahrens fiir die L 419 zu betrachten.

3. Wenn ja, bitten wir um Darstellung, in welchem Bereich der L 418 welche
MaRnahmen des aktiven Larmschutzes durch den Landesbetrieb StraRen.NRW
geplant werden.

Entfallt.

Ware es angesichts der Larmproblematik um die A46 nicht dringend geboten, dass
die Sudtangente in ihrer Gesamtheit in die LArmaktionsplanungen der Stadt
Wuppertal (mit robusten Verkehrs- und La&rmprognosen und entsprechender
Larmvorsorgeplanung) einbezogen wird?
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Im Rahmen des Larmaktionsplans wurde eine gesamtstadtische Larmkartierung
vorgenommen. Hierzu wurden die Hauptverkehrsstralen mit einer Verkehrsstéarke
von mehr als 6 Mio. Kfz/Jahr und alle sonstigen Straf3en mit tber 0,9 Mio. Kfz/Jahr
betrachtet. Damit wurde auch die Siidtangente in ihrer Gesamtheit erfasst und die
von ihr ausgehende Larmbelastung berechnet. Zur Identifizierung der
Larmschwerpunkte im Stra3enverkehr wurden detaillierte Analysen vorgenommen.
Das Ergebnis ist eine Darstellung der Larmsituation anhand der sogenannten
Larmkennziffer (LKZ). Uber die LKZ lasst sich die Schwere der Larmbetroffenheit im
Untersuchungsgebiet abbilden. Die LKZ beriicksichtigt zwei Aspekte: das Ausmalf3
der Auslésewertiiberschreitung und die Anzahl der Betroffenen. Insgesamt ergaben
sich 146 Larmschwerpunkte im untersuchten Stral3ennetz der Stadt Wuppertal. Alle
diese Bereiche zu beplanen und mit umsetzungsorientierten Mal3nahmen zu
versehen, Uberschreitet die Handlungsmaoglichkeiten der Kommune bei weiten. Daher
war es erforderlich in der ersten Stufe der Larmaktionsplanung die
Belastungssituation in den als prioritar eingestuften Handlungsschwerpunkten zu
verbessern und somit Spitzenbelastungen abzubauen. Die Sidtangente zahlt in der
ersten Stufe der Larmaktionsplanung nicht zu den Handlungsschwerpunkten und
wurde dementsprechend nicht mit MalBhahmenempfehlungen belegt. Dartber hinaus
ist zu bedenken, dass der Larmaktionsplan mit seinen MaRnahmenempfehlungen
keine Rechtsverbindlichkeit entfaltet. Erschwerend kommt hinzu, dass die
Sudtangente nicht in der Zustandigkeit der Stadt Wuppertal liegt, wodurch die
Einflussmoglichkeiten begrenzt sind. StralRenbaulasttrager fur die Sudtangente ist
das Land NRW.

Demografie-Check

Kosten und Finanzierung

Entfallt.

Zeitplan

Entfallt.
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