Gegenuberstellung Verkehrsgutachten Kaisermeile — Kaiserstral3e 29

Verkehrliche Auswirkungen des Projektes Kaiserstral3e 31-37 (Kolk-Gelande)
sind nicht bertcksichtigt!!
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Gesamtprojekt Kaisermeile — Parkplatze [P]
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Neuaufteilung der Projekte — Parkplatze [P]
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Differenzbetrachtung div. Knoten [Fz/h]

- Gutachten Kaisermeile — Gutachten Kaiserstral3e 29
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Differenzbetrachtung div. Knoten [Fz/h]

Bestand — Gutachten Kaiserstralie 29
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Geanderte Verkehrsfihrung Kaiserplatz
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Gutachten Kaisermeile

Gutachten KaiserstralRe 29

Querschnitt Knotenpunktshelastungen "’ [Kizih]
16.30 —17.30 Uhr
Analyse Prognose Verdnderung

Kaiserplatz 1.553 1.817 +17.0%
Bahnstr. / Am Stationsgarten 1.109 1.194 + 7,7%
Kaiserstr. / Brucher Str. / P- 1.081 1.420 +31,4%
West

Kaiserstrafle / P-Ost 979 1.416 +44 6%
Westring / Grafrather Strale 1.692 1.849 + 93%

Querschnitt Knotenpunktsbelastungen E [Kfzth]
16.30 - 17.30 Uhr
Analyse Prognose Veranderung

Kaiserplatz 1.553 1.721 +10,8%
Bahnstr. / Am Stationsgarten 1.109 1.160 + 4,6%
Kaiserstr. / Brucher Str. 1.081 1.184 + 9,5%
Kaiserstrafie / Parkhaus 979 1.332 +36,1%
Westring / Grafrather Strale 1.692 1.784 + 5,4%

*) Summe der in den Knotenpunkt einfahrenden Stréme

*) Summe der in den Knotenpunkt einfahrenden Strome

Tabelle 5:

Veranderungen der Knotenpunktsbelastungen

Knoten Kaiserplatz: BahnstraBe/Kaiserstrabe/Grafrather Strabe/Vohwinkeler Strafe

Umlaufzeit: 90 s

Tabelle 5:  Verdnderungen der Knotenpunktsbelastungen
Knoten Kaiserplatz: BahnstraRe/Kaiserstrae/Grafrather Strafe/Vohwinkeler Stralie Umlaufzeit: 90 s
_ Fah- | Signak || O [lsw| W
Zufahrt Richtung spuren grgpp B R Qsv
rechts | K2 21| 136 103 | 599 D
Bahnstrafe geradeaus K2 21| 152 [ 103 | 599 D
links 1 K2 21 212 | 103 | 86,8 E
rechts K3 23| 143 | 57 | 430 C
KaiserstraRe geradeaus 1 K3 23| 226 | 57 | 430 c
links K3 23| 103 | 57 | 953 D
Grifrather Strasie rechts | K5 100 16 | 42| 372 c
geradeaus 1 K5 10 190 | 56 | 37,2 Cc
rechts K6 290 38 |19 319 B
Vohwinkeler Straie geradeaus I Ké 291 314 | 1M9] 319 B
links 1 K6 20| 187 | 124 768 E
Legende 1¢ = Freigabezeit ‘nongzstaul'ange w = Wartezeit bzw. Verlustzeit
q = Verkehrsbelastung 03V = Qualitatsstufe nach HBS
Tabelle 7:  Leistungsfahigkeitsnachweis fiir den Kaiserplatz, Prognose

o ignal- tr q lst W
Zufahrt Richtung | Fen- | Siondl * Qsv
spuren gruppe [S] [FZ/h] [m] [S]
rechts i K2 21| 136 | 103 | 482 C
Bahnstrafte geradeaus K2 21| 152 | 103 | 482 c
links 1 K2 21 | 177 | 103 | 701 E
rechts K3 23| 143 | 53 304 B
Kaiserstrafe geradeaus 1 K3 23| 210 | 53 30,4 B
links K3 23 | 61 53 441 (o]
rechts 1 K5 10 | 126 | 39 403 (
Gréfrather Stralle
geradeaus 1 K5 10 | 191 59 406 C
rechts , K6 29 3% | 18| 309 B
Vohwinkeler StraRe geradeaus K6 29 | 300 | 118 | 30,9 B
links 1 K6 29 | 187 | 108 | 657 D
Legende tr = Freigabezeit et = Max. Staulange w=Yartezeit bzw. Verlustzeit
q = Verkehrsbelastung QS5V = Qualitatsstufe nach HBS

Tabelle 7:  Leistungsfahigkeitsnachweis fiir den Kaiserplatz, Prognose




25.04.2013

Ausfahrtssituation
Gustavstrafde auf die Grafrather Stral3e

Bild 10:

Schleppkurve fiir einen abbiegenden Sattelzug von der Vohwinkeler StraRe in die
Gréfrather Strafe zur Uberpriifung der Lage der Haltelinie in der Grafrather Stralte
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Ausfahrtssituation

Gustavstralde auf die Grafrather Stral3e
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Bild 7: ErschlieBung Stellplatzanlage

Aufstellflache fur 2 [PKW]

104.3 Ressort Stralen und Verkehr -
StraRenverkehrstechnik

12



Leistungsfahigkeitsnachweis Einfahrt Kaiserstral3e 29

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

HBS 2001 Ausgabe 2009, Kapitel 7 : Kapazitdt und Verkehrsqualitat

Datei : KNBA-ZUFAHRT KAISERMEILE LIENH.kob
Projekt © VU Kaisermeile
Knoten . Kaiserstrale/Zufahrt Kaisermeile
Stunde : Nachmittagsspitze
Kraftfahrzeuge
Q 700 Kfz/h
[NEEEN]
Q2133
5= a3 < Q1:379
S= 512

) ©)
Q3 527
Q274 y S= 694

S = 601

Summe = 1332

Zufahrt 1: Kaiserstrae
Zufahrt 2: Zufahrt Kaisermeile
Zufahrt 3: Kaiserstraie

IGS Ingenieurgesellschaft Stolz, Neuss

Datei : KN8A-ZUFAHRT KAISERMEILE LIENH kob
Projekt : VU Kaisermeile
Knoten : KaiserstraRe/Zufahrt Kaisermeile T
Stunde : Nachmittagsspitze b
Strom | g-vorh tg tf g-Haupt | g-max | Misch- W N-95 N-99 GIEY
-Nr [ [PWEM]|  [s] Isl [Fzm] |IPWEM]| strom Is] [Pkw-E] | [Pkw-E]
2 536 1800 A
3 74 1800 A
Misch-H 610 1800 2+3 3.0 2 2 &
4 52 6,6 38 1076 187 26,5 1 2 [
[} 167 6,5 37 564 470 11,8 2 3 =]
Misch-N 219 346 4+6 27.8 5 7 C
8 389 1800 -
7 133 55 26 601 687 6,4 1 1 r
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fur den gesamten Knotenpunkt
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2001 Ausgabe 2009
Strassennamen : Hauptstrasse : KaiserstralRe
Kaiserstrale
Nebenstrasse : Zufahrt Kaisermeile
KNOBEL Version 6.1.5
IGS Ingenieurgesellschaft Stolz, Neuss
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Bild 9: Schleppkurve fiir einen Sattelzug in der kiinftigen Ausfahrt des Lieferverkehrs . . i . i
Bild 8: Schleppkurve fiir einen Sattelzug in der kiinftigen Zufahrt des Lieferverkehrs
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