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Instandsetzung Brucke Brandstromstralde, 2. Bauabschnitt

Grund der Vorlage

Entscheidung zur Durchfihrung der MalBnahme und Genehmigung einer Gberplanmaligen
Ausgabe in Hohe von 1.515.050 €.

Beschlussvorschlag

1. Die Gesamtbaukosten werden auf 3.752.000 € festgesetzt.

2. Die Sanierung des nérdlichen Uberbaus der Briicke Brandstromstraie (2. Bauabschnitt)
wird zu berechneten Gesamtbaukosten in Hohe von 1.335.000 € beschlossen.

3. Im Investitionshaushalt 2013 wird beim PSP-Element 5.200006.120 ,Briicke
Brandstromstralle DB* UberplanmafRigen Auszahlungen von 1.515.052 € zugestimmt.
Beim PSP-Element 5.200006.125 ,Briicke Waldeckstralle“ werden 457.963 € gesperrt.
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Einverstandnisse
Der Kammerer ist einverstanden.

Unterschrift

Meyer
Begriindung

Bei der Briicke BrandstrémstraRe handelt es sich um einen Briickenzug bestehend aus
einem é&lteren sidlichen Betoniberbau aus dem Jahr 1937 und einem nordlichen
Stahliiberbau aus dem Jahr 1962. Die Erneuerung des siidlichen Uberbaues ist mit der
Drucksache VO/0449/11 vom 13.05.2011 bereits beschlossen worden. Das Bauvorhaben
befindet sich derzeit in der Umsetzung und soll voraussichtlich im Juli 2013 abgeschlossen
werden.

Aufgrund fehlender Sperrzeitengestellung seitens der DB AG erfolgte in 2011 nur die
Beschlussfassung fir den sudlichen Uberbau. Zwischenzeitlich hat die DB AG die erforder-
lichen Sperrzeiten fur die Sanierung des nérdlichen Uberbaus in Aussicht gestellt, sodass die
Planung fortgefiihrt und mit den Arbeiten fir den zweiten Bauabschnitt im Januar 2014
begonnen werden kann.

Bei dem nordlichen Uberbau handelt es sich um einen zweifeldrigen Stahlilberbau aus dem
Jahr 1962, der insgesamt vier elektrifizierte Gleise der DB AG Uberspannt. Aktuell ist der
Uberbau in die Briickenklasse 60/30 gemaR DIN 1072 eingestuft. Im Rahmen von Bauwerks-
prufungen gemafd DIN 1076 sind massive Korrosionsschdden am Stahliberbau und den
Lagerteilen der Mittelstitzenreihe festgestellt worden. Weiterhin sind Betonschaden an der
Gehweguntersicht, den Lagersockeln und am Mittelstitzenfundament vorhanden.

Die Arbeiten am ndérdlichen Uberbau kénnen nur unter Vollsperrung der Briicke fiir den
Fahrzeugverkehr durchgefiihrt werden, da es erforderlich sein wird, den Uberbau aufgrund
des unterfiihrten Bahnverkehrs um ca. 2,40 m anzuheben. Hierfir werden im Gleisbereich,
auf dem nordlichen Widerlager und dem Mittelpfeiler drei Hebeportale errichtet, Gber die der
Stahliberbau dann schrittweise angehoben wird. AnschlieBend wird in n&chtlichen
Sperrpausen unter dem angehobenen Uberbau eine Arbeitsebene errichtet und der Uberbau
abschnittsweise fur die erforderlichen Korrosionsschutz- und Betonarbeiten eingehaust.

Der Ful3gangerverkehr wird nahezu wéahrend der gesamten Bauzeit auf ca. 2,50 m breiten
provisorischen Laufstegen im Wechsel Uber den o6stlichen bzw. westlichen Brickenteil
uberfiihrt. Zur Uberwindung des Hohenunterschiedes werden an der Nord- und Siidseite
Treppen- und Rampenanlagen errichtet.

Eine Rampenanlage mit einem uUblichen maximalen Gefélle von 6 %, erforderlichen
Zwischenpodesten und einem zu Uberwindenden Hohenunterschied von maximal 2,40 m
ergébe allerdings auf der Sidseite der Bricke eine Rampenldnge von ca. 50 m. Auf der
Brickennordseite ware aufgrund des vorhandenen Gefélles der Brandstromstrale eine
sogar noch gréRere Rampenlange erforderlich. Um die Kosten und den Platzbedarf der
Rampenanlagen zu minimieren, erhalten diese nach Abstimmung mit der
Behindertenvertretung ein maximales Gefalle von 12 % und eine reduzierte nutzbare Breite
von 1,20 m.

Fir die Dauer des Briickenanhubs und des Ablassens muss die Briicke jeweils fur ca. eine
Woche in der Zeit von 22.30 bis 5.00 Uhr fir den Ful3géngerverkehr gesperrt werden, um die
Treppenanlagen an die neuen Hohen anzupassen. Die Sperrungen werden im Vorfeld

Seite: 2/4



frihzeitig bekannt gegeben. Dem Ful3ganger stehen wahrend der nachtlichen Sperrungen
die Briicke Albertstr. bzw. die Unterfiihrung Untere Sehlhofstr. mit einem Umweg von ca. 10
Gehminuten zur Verfigung. Wahrend des Briickenanhubs und des Ablassens wird es jedoch
nicht maglich sein, die Rampenanlagen aufgrund des Umbauaufwandes an die jeweilige
Hubhohe anzupassen. Dieser Einschrankung stimmte die Behindertenvertretung zu.

Die Sanierungsarbeiten mussen unter Vollsperrung des Fahrzeugverkehrs durchgefihrt
werden.

Auf Basis der Drs. Nr. VO/0015/11 wurde von den Bezirksvertretungen Barmen und Ober-
barmen sowie dem Ausschuss fur Verkehr die Verdnderung am Knotenpunkt Héhne /
Rolingswerth zur Abwicklung der Umleitungsverkehre fur die Baumalinahmen Schwebe-
bahnhof Werther Briicke und Erneuerung der Bréndstrombricke Uber die Bahnlinie
beschlossen.

Wird fir den weiteren Baufortschritt zuséatzlich zu der Sperrung des Nord-Sid-Verkehrs nun
auch die Sperrung des Sud-Nord-Verkehrs von der Heckinghauser Stral3e zur B7 erforder-
lich, missen die bereits vorbereiteten Umleitungen sowohl die westliche Umfahrungs-
maoglichkeit Uber Heckinghauser Strae und Rolingswerth zur Hohne als auch die 6stliche
Maoglichkeit Gber Heckinghauser Strale - Waldeckstrale — Rauentaler Bergstral3e zur B7
genutzt werden.

Mit Einrichtung der Vollsperrung werden die Umleitungen ausgeschildert und durch Pro-
grammanderungen an den Lichtzeichenanlagen entsprechend unterstitzt.

Die Ausfahrmaoglichkeit an der Werther Bricke Uber die StralRe ,Zur Werther Briucke® auf die
B7 wird nach Fertigstellung der Schwebebahnstation Werther Briicke und Rickbau des
Kreuzungsbereiches unabhdngig von den Bauarbeiten an der Brandstromstrae nach
Information der WSW AG voraussichtlich im 4. Quartal 2013 wieder mdglich sein.

Demografie-Check

Entfallt

Kosten und Finanzierung

Fur die Instandsetzung der Briicke BrandstromstraRe ( nérdlicher und sudlicher Uberbau )
sind im Investitionshaushalt Mittel in Ho6he von 3.372.487 € etatisiert.
Die mit der Drucksache VO/0449/11 vom 13.05.2011 beschlossenen Kosten in HOhe von
2.260.000 € fiur die Erneuerung des siidlichen Uberbaus beinhalteten neben den Baukosten
fur den sudlichen Uberbau auch die Planungs- und bahnspezifischen Kosten fiir beide
Uberbauten. Diese Kosten sind im Zuge der Bauausfuihrung fortgeschrieben worden und
liegen nun bei 2.417.000 €. Die Mehrkosten in HOhe von 157.000 € schlisseln sich wie folgt
auf:

1. Einsparungen Planungsleistungen: - 87.000 €
2. Hoheres Submissionsergebnis stdlicher Uberbau: 203.000 €
3. Mehrbedarf aufgrund Planungsénderungen: 12.000 €
4. Voraussichtliche Kosten Bauzeitverlangerung, u.a. witterungsbedingt: 29.000 €

157.000 €
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Die Kosten fir die Instandsetzung des nordlichen Uberbaues sind nach aktuellem
Planungsstand mit 1.335.000 € in einem hoheren Detaillierungsgrad im Vergleich zur
Haushaltsanmeldung fortgeschrieben worden und setzen sich wie folgt zusammen:

1. Baustelleneinrichtung/ -raumung 156.000 €
2. Technische Bearbeitung der Baubehelfe 113.000 €
3. Erd-/ Stral’enbau 52.000 €
4. Anhubkonstruktion 348.000 €
5. Geruste 153.000 €
6. Korrosionsschutzarbeiten 115.000 €
7. Beton-/Stahlbauarbeiten 297.000 €
8. Verkehrssicherung 23.000 €
9. Prifingenieur/ SiGeKo 28.000 €
10. Bauzeitliche Rampenanlagen 50.000 €

Gesamtbaukosten (Brutto): 1.335.000 €

Die Kosten der Malinahme betragen somit 3.752.000 €.

Davon entfallen auf in Vorjahren geleistete Ausgaben, Auftrage aus Vorjahren und den
Ansatz 2013 insgesamt 2.236.948 €, so dass 1.515.052 € noch UberplanmaRig bereitgestellt
werden muassen.

Hiervon betreffen 1.057.089 € die Wiederbereitstellung nicht abgeflossener bzw. beauftragter
Mittel aus Vorjahren.

457.963 € sind zusatzlich bereitzustellen. Dieser Betrag kann aus dem Ansatz fir die
Instandsetzung der Bricke Waldeckstralie gedeckt werden, da diese MalRnahme im
laufenden Jahr nicht umgesetzt werden kann.

Unter Bericksichtigung, dass rd. 78.000 € aus nicht abgeflossenen Mitteln des Vorjahres zur
Deckung anderer Mal3hahmen verwendet wurden, liegt die Gesamtmafl3nahme mit knapp
380.000 € Mehrkosten somit etwa 11% Uber dem Projektetat.

Zeitplan

Die Veroffentlichung der Ausschreibung soll im Sommer 2013 erfolgen.

Der Baubeginn ist fur Januar 2014 geplant. Die Bauzeit kann mit 18 Monaten nur grob
geschatzt werden, da die Bauarbeiten aufgrund der unterfihrten Bahnstrecke nur in enger
Abstimmung mit der DB AG durchgefuhrt werden kdnnen und keine frihzeitigen festen
Terminzusagen erfolgen kdnnen.

Besondere Anmerkungen
Auch nach Abschluss der Arbeiten am sudlichen Uberbau kann aufgrund der bereits

vorhandenen Schaden an tragsicherheitsrelevanten Bauteilen des nérdlichen Stahluberbaus
bis zum Baubeginn nur die einspurige Verkehrsfiihrung in Richtung B7 angeboten werden.
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