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PROTOKOLL

Ort: Haus Hottenstein, Wittener Str.
Zeit: 18 bis ca. 20.30 Uhr
Teilnehmerzahl: ca 50 - 70 Personen

Betr.: IKEA Wuppertal
Hier: Frihzeitige Burgerbeteiligung zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan
Nr. 1136 V ,Dreigrenzen“ vom 22.03.2012 zum Thema ,Verkehr*

Die Begruf3ung erfolgte durch die Bezirksbirgermeisterin von Oberbarmen, Frau Simon,
mit Hinweis auf eine weitere Veranstaltung im Rahmen der friihzeitigen Blrgerbeteiligung
zu dem Thema ,Umweltbelange®.

Herr Braun (Ressortleiter Bauen + Wohnen der Stadt Wuppertal) erlautert sodann das
Bauleitplanverfahren im Allgemeinen, den derzeitigen Verfahrensstand und die noch zu
erwartenden Verfahrens- und Beteiligungsschritte.

Im konkreten Fall beinhaltet die friihzeitige Beteiligung die 49. Anderung des FNP und die
Aufstellung des vorhabenbezogenen Bebauungsplanes Nr. 1136 V ,Dreigrenzen®. Herr
Braun erklart zudem die planerischen Vorgaben, die sich aus dem rechtsverbindlichen
GEP, dem FNP und dem Bebauungsplan Nr. 473 ergeben.

Frau Wendt und Herr Gohres erlautern die IKEA-Grundséatze im Allgemeinen und betonen,
sich als Partner fur die Stadt und die Einwohner zu verstehen.

Erlautert werden die Historie der Standortsuche in Wuppertal sowie Eckdaten am zu reali-
sierenden Standort (Grundstiicksgréfie ca. 106.000 m?, Investitionsvolumen > 100 Mio. €,
Baubeginn 2014, VK IKEA 25.500 m?, VK FMZ 21.400 m?).

Die Er6ffnung sei fir Ende 2014 geplant.

Das Kundenaufkommen wird zu 80% Uber die BAB A43/A46 und Al erfolgen. Die Zufahrt
erfolgt Uber die SchmiedestralRe. Verkehrsertiichtigungsmalinahmen im offentlichen Stra-
Benraum sind notwendig.

Dartiber hinaus soll der OPNV durch das IKEA-Kundenaufkommen gestarkt und dauerhaft
gesichert werden.

Im Plangebiet werden ca. 300 Arbeitskrafte geschaffen.
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Aufgezeigt werden zudem die Ergebnisse der FORSA-Umfrage, wonach 69% der Befrag-
ten die Ansiedlung IKEA begrif3en.

Herr Wammetsberger (Blro Koehler + Leutwein) stellt daran anschlielend die Verkehrs-
studie vor.

Er erlautert die Verkehrserzeugung durch das Vorhaben anhand von Grunddaten ver-
gleichbarer Standorte (i. M. 6.500 Kfz/ Tag. Freitags 8.100 Kfz/ Tag, Samstag 10.200
Kfz/Tag sowie max. 30 LKW/Tag).

Grundlage der Verkehrsuntersuchung sind Verkehrszéhlungen an 6 Knotenpunkten, die in
ein Verkehrsmodell tbernommen wurden.

Es wurde eine Verkehrsprognose fiir den Prognosenullfall (ohne IKEA) fur 2020 erarbeitet,
die kunftige Flachennutzungen ebenso bertcksichtigt, wie die Motorisierungsprognose
Shell. Dartiber hinaus wurde eine Verkehrsprognose fur 2020 fir den Planfall mit IKEA
erarbeitet.

Im Ergebnis wird der IKEA-Mehrverkehr unabhéangig vom Ausbau des BAB-Kreuzes Wup-
pertal-West A1/ A43/ A46 Uber das bestehende Stral3ennetz abgewickelt werden kdnnen.
Verkehrsertiichtigungsmafinahmen werden fur den Kreisverkehr Mollenkotten/ Schmiede-
straRe, den KP Mollenkotten/ Rampe BAB A46 Nord und KP Schmiedestralle/ Rampe
BAB A46 Sud erforderlich.

Als Zu- und Abfahrt des IKEA-Grundstticks wird ein weiterer Knotenpunkt mit der Schmie-
destral3e in Verbindung mit einem zusatzlichen Rechtsabbieger und einem Linksabbieger
notwendig.

Herr Wammetsberger erlautert die Ausbauplane der zu ertiichtigenden Knotenpunkte im
Einzelnen und fuhrt im Anschluss eine Verkehrssimulation fr die nachmittagliche Spitzen-
stunde von 17.00 — 18.00 Uhr vor.

Auf Nachfrage erklart Herrn Wammetsberger, dass aus den Verkehrszahlungen die Spit-
zenstunde ermittelt und der zu erwartende IKEA-Verkehr dieser Stunde hinzugerechnet
wurde.

Verschiedene Burgerinnen und Burger fragen dazwischen, ob jeweils eine Worst-Case-
Betrachtung zugrunde gelegt wurde.

Nach Auskunft von Herrn Wammetsberger sei die werktagliche Spitzenstunde bertcksich-
tigt worden, nicht der Samstag.

Frau Bezirksbirgermeisterin Simon erdffnet sodann die Fragestunde.
Ein Anwohner stellt 3 Fragen:
- Inwieweit sei der Anlieferverkehr im Verkehrsgutachten bericksichtigt?
- Sind winterliche Extremverhéaltnisse bertcksichtigt?
- Wie ist die Verkehrsmenge von 2,9% zuséatzlichem Verkehr aus Norden ermittelt

worden?

Herr Wammetsberger antwortet zu den Anlieferverkehren, dass hier max. 30 Fahrzeuge
in den Morgenstunden zwischen 4.00 — 6.00 Uhr erwartet werden, effektiv sei jedoch gem.
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Herrn Gohres aus den Erfahrungen mit 46 anderen Einrichtungshausern nur mit 8 — 12
LKW’s zu rechnen.

Herr Wammetsberger fuhrt fort, dass Witterungsverhaltnisse in Verkehrsgutachten gene-
rell nicht bertcksichtigt werden.

Die 2,9% Mehrverkehr aus nérdlicher Richtung sind ermittelt worden aus der Einwohner-
zahl im Nahbereich sowie Postleitzahlenerhebungen der bestehenden Einrichtungshau-
ser.

Herr Wentzel (Wéahlergemeinschaft) verweist auf das nicht endausgebaute BAB-Kreuz
Wuppertal Nord und bereits heutige Staus in diesem Bereich und bittet um nahere Erlaute-
rungen.

Herr Wammetsberger erklart, dass es im Rahmen der GU-Erarbeitung bereits Abstim-
mungen mit dem Landesbetrieb StraRen NRW gegeben hatte. Im Ergebnis wirde sich der
Mehrverkehr IKEA auf das Kreuz nur marginal auswirken. Im Ubrigen befande sich die
Planung noch im Entwurf und hétte noch keine Ausfuihrungsqualitat. Im Rahmen der wei-
terfihrenden Planungen wird der Nachweis zu fiihren sein, dass die Bestandssituation des
Autobahnkreuzes zusammen mit den Mehrverkehren IKEA noch leistungsfahig ist.

Ein Anwohner verweist auf die gestrige Burgerveranstaltung zum Einzelhandel und fuhrt
an, dass Gutachten zum Einzelhandel bereits 2010 in Auftrag gegeben wurden, der Einlei-
tungsbeschluss zum Bebauungsplan jedoch erst im Dezember 2011 gefasst wurde. Es
drangt sich ihn der Verdacht auf, dass die Beschliisse im Ausschuss fur Stadtentwicklung,
Wirtschaft und Bauen sowie im Hauptausschuss aufgrund vorenthaltener
Gutachtenergebnisse rechtlich anfechtbar seien.

Desweiteren vermisst er in der Verkehrssimulation die Ful3ganger und generell eine aus-
reichende Bericksichtigung der Blrgerinteressen. Bericksichtigt seien lediglich die IKEA-
Interessen.

Herr Braun erlautert dem Fragesteller wie bereits tags zuvor, dass die Gutachten zum
Verkehr, wie auch zum Einzelhandel zum jetzigen Zeitpunkt noch nicht abschlie3end sei-
en, da ja gerade die Verfahrensstufe der frihzeitigen Bilrgerbeteiligung noch Einfluss auf
die Gutachten bzw. auf die weitere Planung nehmen soll.

Herr Braun erklart bzgl. der Einzelhandelsgutachten, dass es 2010 noch keine Auswir-
kungsanalyse gab, sondern vielmehr zunachst eine Potenzialanalyse beauftragt und Kun-
denaufkommen im Einzugsbereich ermittelt wurden.

2010 und 2011 existierten keine aussagefahigen Unterlagen, sondern es wurden einzig
Vorarbeiten und Analysen angefertigt, um fur Vorhabentrager und Stadt Entscheidungshil-
fen zu erlangen, inwieweit sich eine Weiterbearbeitung als formliches Verfahren tiberhaupt
lohnt.

Alle hétten Interesse daran, dass die Leichtigkeit des Verkehrsflusses auch nach einer
IKEA-Ansiedlung gegeben sei, Sondersituationen wie Schnee oder Stau auf der Autobahn
allerdings im Gutachten nicht bericksichtigt werden konnen.

Das Einzelhandelsgutachten zur Bauleitplanung wiirde dann das Ergebnis der Vorprifun-
gen darstellen und sei der allerletzte Schritt. Zum Zeitpunkt der Bezirksvertretungsver-
sammlung im Dezember 2011 lagen diese Ergebnisse noch nicht vor.



Ein weiterer Anwohner tragt als direkt Betroffener vor, dass im Verkehrsgutachten bis zu 6
Monate Winterzeit einzuplanen sei, in denen die LKW’s mit Sommerbereifung 20 Minuten
bis zum Autobahnanschluss benétigen wirden.

Dariiber hinaus interessierten ihn die IKEA-Verkehrsaufkommen am Samstag und die Off-
nungszeiten.

Herr Gohres antwortet auf die Offnungszeiten fir das Restaurant mit 9.30 Uhr, fir das
IKEA Einrichtungshaus mit 10.00 Uhr. Ladenschluss sei um 21.00 Uhr, samstags um
22.00 Uhr.

Der Fragesteller fragt ergdnzend nach einer Larmschutzwand auf der der IKEA-Zu- und
Abfahrt gegentberliegenden Stral3enseite fur die Anwohner.

Herr Wammetsberger verweist bzgl. des Larmschutzes auf ein noch zu erarbeitendes
Schall-Gutachten, aufbauend auf den Ergebnissen des Verkehrsgutachtens.

Der selbe Fragesteller mochte den Platzbedarf fir eine eventuell notwendig werdende
Larmschutzwand bereits jetzt beriicksichtigt wissen, da ansonsten die erforderlichen Fahr-
spuren gar nicht umgesetzt werden kénnen.

Herr Wammetsberger versichert, ggf. erforderliche SchallschutzmalRhahmen des Schall-
Gutachtens bei den Fahrspuren zu bertcksichtigen.

Der selbe Fragesteller fragt danach, wer die StraRenbaumal3inahmen zahlen wirde.

Herr Braun erklart, dass alle fur IKEA notwendigen Investitionen, also auch die Verkehrser-
tichtigungsmalRnahmen im offentlichen Bereich, vom Vorhabentrager selbst getragen
werden.

Ein weiterer Anwohner fragt nach, inwieweit sich IKEA an notwendigen Schallschutzfens-
tern etc. beteiligen wird.

Herr Gohres verweist auf die in Aufrag zu gebende schalltechnische Untersuchung und
deren Ergebnisse.

Herr Braun erganzt hierzu, dass der Schallschutzanspruch der Anwohner gem. den ein-
schlagigen Regelwerken festgesetzt ist und der durch das Vorhaben erzeugte Larm uber
ein Gutachten ermittelt wird. Ob aktive (LSW) oder passive (Schallschutzfenster) Schall-
schutzmal3nahmen erforderlich werden, ergibt sich erst aus den Ergebnissen des zu erar-
beitenden Gutachtens.

Ein Anwohner der unteren Wittener Strale fragt nach der ermittelten
Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes SchmiedestraRe/ A46.

Herr Wammetsberger antwortet, dass hier mit dem IKEA-Verkehr die Qualitatsstufe B er-
reicht wird.

Fur den Kreisverkehrsplatz Mollenkotten/ Schmiedestral3e mit zwei zusatzlichen Bypéassen
ist nach Auffassung des Fragestellers der nach Norden flihrende Bypass eventuell
einsparbar, da nach Norden nicht allzu starker Verkehr zu erwarten sei.



Er fragt weiterhin nach der Einsehbarkeit der angegeben Verkehrszahlen.

Herr Wammetsberger verweist darauf, dass das Verkehrsgutachten im Internet einsehbar
sei.

Der Fragesteller fragt erganzend nach dem Knotenpunkt Schmiedestral3e / IKEA im Hin-
blick auf die Anwohner der Wittener Stral3e und deren Betroffenheit durch La&rm und
schlagt eine kreuzungsfreie Zufahrt auf das IKEA-Grundstick aus Richtung Norden mit
Untertunnelung der Gegenfahrbahn vor.

Herr Wammetsberger sichert die Prifung einer kreuzungsfreien Zufahrt zu.

Herr Braun verweist ebenfalls auf die Einsehbarkeit samtlicher Unterlagen im Internet un-
ter: www.wuppertal.de/wirtschaft-stadtentwicklung/planverfahren/bebauung/IKEA bauvor-

haben.php

Der selbe Fragesteller mochte weiterhin, dass die Ful3gangerverkehre ausreichend Be-
riicksichtigung finden. Insbesondere fehle ein vernunftiger Uberweg an der Schmiedestra-
Re/ Wittener Straf3e sudlich der geplanten IKEA-Zufahrt.

Ein weiterer Anwohner merkt an, dass fur den KP im Norden (Kreisverkehr Mollenkotten/
Schmiedestral3e) die Bewertung D (ausreichend) vergeben wurde.

Er mdchte wissen, ob unter Schwerlastverkehr auch 7,5 t LKW’s fallen und wie hoch der
Schwerlastverkehr fir IKEA und FMZ sei und dass die Schulwegverbindung aus dem
Wohngebiet Gravenbroichen berticksichtigt werden muisse.

Herr Wammetsberger erklart, dass der Schwerlastverkehr 30 LKW'’s/ Tag fur IKEA und
Fachmarkte beinhaltet und hierin auch LKW’s von 7,5 — 30 t erfasst sind.

Ein weiterer Anwohner beméngelt, dass bei der Verkehrsplanung die Anwohner von
Kattenbreuken nicht berlicksichtigt seien. Hier gdbe es durch den Berufsverkehr bereits
heute in den Abendstunden Probleme fur Linkseinbieger auf die Schmiedestral3e Richtung
Autobahn.

Herr Wammetsberger erklart, die stidlichen Knotenpunkte nicht rechnerisch untersucht zu
haben, da bis dort keinerlei Ruckstau durch zusatzlich max. 1.400 KfzZ/ Tag zu erwarten
sei, sichert aber eine Uberprifung zu.

Eine weitere Anwohnerin erklart, in der Schmiedestral3e hinter dem Kreisverkehr Richtung
Hasslinghausen zu wohnen und hatte derzeit schon Probleme mit der Linkseinfahrt von
ihrem Grundstick in den Kreisverkehr und &uf3ert ihr Erstaunen, dass IKEA sich so dar-
stellen wirde, als ware es die Losung der Verkehrsprobleme dieses Stadtteils.

Sie beanstandet, dass IKEA seit 4-5 Jahren bereits im Gesprach mit der Stadt sei, aber nie
den Kontakt zu den Burgern gesucht hatte.

Sie fuhrt weiter aus, dass bisher die Verkehrslarmbelastungen ab 18.00 — 19.00 Uhr zu-
rickgingen, kiinftig aber IKEA bis 20.00 Uhr oder spater gedffnet hatte und auch samstags
Verkehrslarmbelastungen und damit Beeintrachtigungen auf die Anwohner zukamen.

Frau Wendt erlautert die Absicht IKEA'’s, gerade durch die Burgerbeteiligung Anregungen
und Verbesserungsvorschlage aufnehmen und in das weitere Verfahren einflie3en lassen


http://www.wuppertal.de/wirtschaft-stadtentwicklung/planverfahren/bebauung/IKEA_%20bauvorhaben.php
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6

zu kdénnen. Gesprache und Voruntersuchungen an diesem konkreten Standorte gabe es
erst seit ca. 1,5 Jahren und es gabe seitens IKEA sehr wohl Termine mit Burgern vor Ort
und mit der BlI.

Herr Karl Brisse (Bezirksvertreter) kritisiert die zu erwartenden Umweltbelastungen durch
2 Mio. zusatzliche Fahrzeuge/ Jahr und dass als AbhilfemaRnahme eine Larmschutzwand
nicht ausreichend sei.

AulRerdem erlautert Herr Briisse die Topographie von Wuppertal und das es schwierig sei,
bei Glatteis bis zur Autobahnanschlussstelle hochzufahren.

Bereits jetzt sei auch als Ful3ganger ein Queren der Wittener Stral3e zwischen 16.00 und
18.00 Uhr kaum moglich. Er empfiehlt den Bau von 3 Turbokreiseln, die auch den Schwer-
lastverkehr mit abwickeln kénnen.

Die Bezirksbirgermeisterin sichert zu, dass die Vorschlage von Herrn Brisse und die des
Anwohners aufgenommen wurden und die Anregungen im weiteren Verfahren bearbeitet
werden.

Eine weitere Anwohnerin zweifelt zunachst das ergebnisoffene Verfahren und die aufge-
zeigten Losungen zur Verkehrsertiichtigung an. Sie fiihrt aus, dass die tatsachlichen
Fahrtrouten zu IKEA nicht kalkulierbar seien. Die Kunden wirden wegen der ungunstigen
Verkehrsverhaltnisse auf den Autobahnen eher Schleichwege fahren und deswegen seien
die VerkehrsfluRannahmen des Gutachters mit z. B. 0,5% Uber Mollenkotten keine realisti-
schen Annahmen.

Herr Wammetsberger erlautert, dass Verkehrszahlungen durch die Stadt Wuppertal
durchgefuhrt wurden und weiterhin, dass nicht nur die schnellsten Routen in die Verkehrs-
flussberechnungen eingeflossen seien, sondern vielmehr tGber das verwendete Software-
programm auch die Kapazitdten der Autobahn mit eingerechnet wurde und so Nebenstre-
cken mit bertcksichtigt werden. So errechne sich ein dynamisches und kein statisches
Verkehrsmodell.

Die Fragestellerin fokussiert inre Bedenken auf das Nadelohr der Briicke Schmiedestralie
Uber die Autobahn und bezweifelt, dass der Mehrverkehr ohne Briickenverbreiterung mog-
lich sei, zumal der heutige Verkehr bereits in Richtung Norden einen Rickstau bis auf die
Wittener Stral3e verursacht.

Nach langerer Diskussion erklart Herr Wammetsberger, dass eine Fahrbahn bis zu 1.500
Kfz/ h aufnehmen kénne und im konkreten Fall nach Norden lediglich 300 Kfz/h durch
IKEA als Mehrverkehr hinzuk&men. Die Fahrspur sei definitiv ausreichend leistungsfahig.

Herr Bloser wird von der Fragestellerin aufgefordert, Beispiele flr eine solche
Vekehrssituation in Wuppertal zu geben.

Herr Bloser erlautert zunachst noch einmal, dass die Verkehrsoptimierung der Knoten-
punkte noch in den Anfangen der Bearbeitung stecke. Das Simulationsmodell zeige der-
zeit noch Probleme auf, die gelost werden mussen, z. B. der abflieRende Verkehr vom
Mollenkotten auf die A46.

Als Beispiel fur vergleichbare Belastungen sei die Situation der Abfahrt Sonborn i. V. mit
der Bayer Sporthalle zu nennen, wobei aber eine identische Situation, insbesondere mit
der Nahe zur Wohnbebauung in Wuppertal nicht existent sei.



Ein Anwohner der Schmiedestrale bezweifelt die Leistungsfahigkeit der Fahrspuren auf
der Autobahnbricke ohne Briuckenverbreiterung und bittet um exakte, fir das Verkehrs-
gutachten angenommene Kfz-Belastungen mit und ohne IKEA an den lichtsignalgesteuer-
ten Knotenpunkten.

Herr Wammetsberger erklart, dass die Berechnungen der Knotenpunkte mit den Fachbe-
hdrden abgestimmt wurden und nach dem Stand der Technik erfolgten.

Ein weiterer Anwohner tragt seinerseits seine Bedenken hinsichtlich der Fahrspuren auf
der Autobahnbrticke und der nur einspurigen Geradeausfahrspur im Bereich des Knoten-
punktes Schmiedestral3e/ Auffahrt A46 Sudseite vor.

Herr Wammetsberger bestétigt, dass es an einzelnen Knotenpunkten noch Optimierungs-
bedarf gabe. Dies ergabe sich aus der erarbeiteten Simulation. Sofern sich Umbauten im
offentlichen Bereich ergdben, wirden die Optimierungen in Absprache mit IKEA und der
Stadt auch umgesetzt.

Zur kunftigen Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde an diesem Knotenpunkt nennt Herr
Wammetsberger 3.000 Kfz.

Eine Burgerin fragt, ob die A46 noch 6-streifig ausgebaut werden wirde. Herr Braun ver-
neint dies.

Ein weiterer Anwohner weist nochmals auf die Steigung der Wittener Stral3e und der
Schmiedestral3e Richtung Norden zur A46 hin.

Besonders problematisch sei die Steigung im Hinblick auf das Fahrverhalten der LKW's.

Herr Wammetsberger erklart, in der Simulation tatséchliche Geschwindigkeiten zugrunde
gelegt zu haben. Bzgl. der LKW'’s stellt Herr Wammetsberger deren heutige moderne
Leistungsfahigkeit heraus, die gerade an Steigungen vergleichbar mit Kleinwagen sei.

Winterverhdaltnisse seien im Verkehrsgutachten generell allerdings nicht zu bericksichti-
gen, ebenso keine aulRergewdhnlichen Verkehrsverhéltnisse, wie z. B. Staus auf der Au-
tobahn infolge Unfalls.

Der selbe Fragesteller fuhrt an, dass LKW'’s des sudlichen Asphaltwerks mitunter nicht so
modern seien wie von Herrn Wammetsberger beschrieben.

Herr Wammetsberger fihrt an, dass eine Simulation nicht alle ¢rtlichen Details erfassen
kénne, das langsamere Anfahren der LKW's aber bertcksichtigt sei.

Ein weiterer Anwohner aus dem Bereich Kreisverkehr Schmiedestr./Mollenkotten fragt, ob
tatsachlich 12.000 KFz/tgl. im Kreisverkehr die Tangente Schmiedestr./Mollenkotten pas-
sieren wurden.

Herr Wammetsberger stellt die Zufahrtsbelastungen des Kreisverkehrsplatzes Mollenkot-
ten mit 7.000 KFZ aus Siuden, mit 6.300 KFZ aus Richtung Sprockhével und mit 6.000
KFZ aus Mollenkotten, insgesamt somit ca. 20.000 KFZ/Tag klar und fligt ergéanzend hin-
zu, dass die Verkehrsbelastung der A 46 dstlich der AS Hohenhagen bei 68.000 KFZ |a-

ge.
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Ein Anwohner erwidert, dass bei den angenommenen Verkehrsmengen die Autobahnbri-
cke ein unuberwindbares Nadelohr darstelle.

Er fragt nach Ersatz-Park+Ride-Stellplatzen, wenn durch den geplanten Bypass beste-
hende Park+Ride-Stellplatze entfallen.



Desweiteren beflirchtet er eine noch starkere Verkehrsbelastung infolge der Bypasse des
Kreisverkehrs mit rdumlich groRerer N&he zu seinem Geschéaftshaus, was geschaftsscha-
digend sei, insbesondere durch die geanderte Verkehrsfiihrung. (Linkseinbiegen auf
Schmiedestral3e kiinftig nicht mehr moglich).

Auch der Verkehrsfluss von der Shell-Tankstelle nach links in die Wittener Stral3e wird
nach dem vorgestellten Verkehrskonzept kiinftig wegen der geplanten 2 Fahrspuren nicht
mehr mdglich sein.

Bereits heute sei die Verkehrssituation als extrem belastet einzustufen. Er ladt zu einem
Erlebniswochenende fir den Gutachter in seinem Hause.

Fazit miusse sein, dass nur IKEA angesiedelt werden wirde, aber ohne Fachmarkte.

Herr Wammetsberger berichtet, Ersatz-Park+Ride-Stellplatze noch nicht néaher untersucht
zu haben. Dies geschehe aber im Rahmen der weiterfihrenden Planung.

Die privaten Grundstiickszu- und Abfahrten seien auch kinftig mdglich, allerdings unter
Nutzung von Kreisverkehr oder Wendefahrten am né&chsten Knotenpunkt.

Die IKEA Zu- und Abfahrt wird noch so verschoben, dass eine Hauptgrundsttickszufahrt
der westlichen Schmiedestrale mit an den KP, z.B. Uber eine Induktionsschleife, ange-
bunden werden kann.

Herr Wammetsberger sichert Optimierungen der Grundstiickszufahrten zu.

Ein weiterer Anwohner fragt nach Auswirkungen im 6ffentlichen Stral3ennetz bei Umleitun-
gen infolge Staus auf der Autobahn.

Herr Wammetsberger erlautert erneut, auf3ergewohnliche Verkehrsereignisse im Ver-
kehrsgutachten nicht erfassen zu kénnen.

Ein Burger fragt, ob die gednderte Verkehrsfiihrung wéhrend der Bauzeit eines kinftigen
Umbaus des Autobahnkreuzes Wuppertal Nord berlcksichtigt sei.

Herr Wammetsberger verneint dies, zumal der Landesbetrieb Stralen NRW noch keine
konkreten Realisierungsplane habe.

Ein Anwohner fragt, ob nicht die verkehrlichen Probleme fiir IKEA so grofl3 seien, dass es
fur IKEA an der Zeit sei, den Standort fallen zu lassen.

Herr Wammetsberger antwortet, dass dies nicht der Fall sei. Seines Erachtens seien die
Probleme der verkehrlichen Erschliel3ung lésbar.

Ein Anwohner erklart als Rentner im Stau auch ruhig mal warten zu kénnen, befirchtet
aber bei Umsetzung des Planungsvorhabens fir alle Anwohner ein ,blaues Wunder®.

Herr Gohres verweist auf den funktionierenden Verkehr an 46 Einrichtungsh&usern von
IKEA in ganz Deutschland. IKEA kdnne es sich gar nicht leisten, Verkehrsstauungen zu
generieren, da dann ein Kunde kein zweites Mal kdme.
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Eine Anwohnerin und stellvertretende Vorsitzende des Vereins ,Leben Wuppertal Nord*
beanstandet die Informationspolitik der Stadt, zumal seit 2007 Gesprache mit IKEA geflhrt
wurden und 2008 noch der Vertrag der Fertighausausstellung verlangert wurde ohne kinf-
tige Folgenutzungen seitens der Stadt, dem Pachter offenzulegen, der ansonsten wohl
das Gelande auch erworben hétte.

Eine weitere Anwohnerin gibt bzgl. des Verkehrsaufkommens weiter zu bedenken, dass
sie heute von der A 46 kommend auf der Schmiedestral3e 3 Minuten bis zum Knotenpunkt
Eichenhofer Weg bendtigt hatte. Aufgrund dieser Erfahrungen ist es fir sie unvorstellbar,
wie bei wesentlichen Mehrverkehren die Leistungsfahigkeit des Verkehrs erreicht werden
soll.

Zur Ankiindigung vom 21.03.2012, die Prasentation der GMA im Internet nachzulesen hat
sie anzumerken, dass dies bis heute noch nicht méglich gewesen sei.

Herr Braun bietet die Fragestellerin an, die GMA-Prasentation im Internet auf seinem I-
Phone zu zeigen.

Eine weitere Anwohnerin fordert das Publikum auf, sich in Hasslinghausen die Verkehrssi-
tuation des neuen REWE-Marktes anzuschauen. Zu Spitzenzeiten wiirde man dort 12 Mi-
nuten vor der Ampel stehen, um die Stellplatzanlage in Richtung Wuppertal-Nord zu ver-
lassen.

Frau Simon sichert die Bertcksichtigung auch dieser Bedenken im weiteren Verfahren zu.

Ein weiterer Burger kann das Ansiedlungsvorhaben IKEA nicht nachvollziehen, zumal die
Wuppertaler in 20 Minuten den Standort IKEA Dusseldorf oder in 25 Minuten IKEA Dort-
mund erreichen kdnnen, ebenso Essen oder Koln.

Frau Wendt erwidert, dass kuinftig derartige Anfahrten fur die Wuppertaler entfallen kénn-
ten.

Eine Burgerin (ohne Mikrophon) gibt sich als Anwohnerin der Schmiedestral3e zu erken-
nen und druckt Ihre Freude zum Ansiedlungsvorhaben IKEA im Hinblick auf Stadtentwick-
lung und Arbeitsplatzeschaffung aus.

Eine Anwohnerin des Wohngebietes Erlenrode gibt zu bedenken, kiinftig anstatt auf Wald
auf ein blaues IKEA Einrichtungshaus sehen zu missen.

Eine weitere Anwohnerin fragt, wo die erhoffte Kaufkraft wohl herkame. Sie schlagt vor, die
Stadt Wuppertal abzustrafen und mit einem Fertighaus in die Nachbarkommune Sprock-
hovel umzusiedeln. Letztlich fragt sie, ob IKEA auch ohne zusatzlichen Kaufpark nach
Wuppertal kame.

Frau Wendt antwortet, dass IKEA nur in Verbindung mit dem FMZ das Vorhaben betreibe.
Die Versammlung wird gegen 20.30 Uhr von Bezirksburgermeisterin Simon geschlossen.

Aufgestellt:
Miunster, 18.06.2012



