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Verfahrensablauf

Die Bezirksregierung Dusseldor hat das Planfeststellungsverfahren fir den Ausbau der Haltestells
Oberbarmen und Wagenhalle Oberbarmen nach §§ 28 ffdes Perscnenbeférderungsgeseizes
(PBefG) eingeleitet. Die Auslegung der Planunterlagen erfolgte in Zeit vom 10.09. 2001 bis 12.10.
2001: Einwendungen konnen noch bis zum 09.11.2001 erhoben werden. Die Stadt Wuppertal wurde
mit Verfigung vom 23,08.2001 {eingegangen am 27 .08.2001) zu Stellungnahme aufgefordert.

Streckenabschnitt Stiitze 464 bis Wagen halle

Zwischen Stitze 464 und der Stitze 468a/b (Einfahrt Wagenhalle Oberbarmen) wird die Schwebe-
bahntrasse auf 107 m Lange um max. 5,75 m verbreitert bzw. korrigiert, um eine Kehre an der Statze
468 alb mit einem Radius = 9,35 m im Vorderen Teil der Wagenhalle zu ermoglichen. Dafur ist eine
Verlegung der Schienentrager um max. 3,56 m nach Norden bzw. 2,19 m nach Saden sowie eine
Hoherlegung um 0,38 m erforderlich.

Ausbau der Haltestelle Oberbarmen

im Zuge der Gesamtemeuerung werden auch die Fahrtrager und Stiizen emeuert. Die neuen Halte-
stellenstitzen —Ankerstitze 466 a/b und Pendelstitze 467 — werden nach den Erfordemnissen der
Haltestelle geplant.

Die bestehenden Treppentdrme mit ihren Aufzigen sowie die dazwischenspannende Fubgéngerord-
cke bleiben erhalten und legen durch ihre Position die Langstragerlage fest Der auf dieser Brocke
eingerichtete Raum wird durch die Verlegung des derzeitigen Kartenverkaufs in den DB-Bahnhof frei
und kann for die sich heute auf der Bahnstelgebene in den ehemaligen Schutzréumen befindiiche
Elekiro- und Signaltechnik genutzt werden.

Auf der Bahnsteigebene wird der jetzt bestehende Zugang vom Turm auf den Bahnsteig ausgeweitet.
Die Anderung des Trassenveriaufs im Haltestellenbereich bedingt auf der Nordseite eine Verschie-
bung nach der Fassadenebene nach aufien (Norden), um eine ausreichende Bahnsteigbreite zu ge-
whrieisten.

Als Option ist der spatere Einbau susatzlicher Treppen im Osten ( Rittershausener Briicke) einzupla-
nen. Dies bedingt eine Verlangerung der Bahnsteige nach Westen, um die notwendige Bahnsteig-
lange zu erreichen.

Das Erscheinungsbild der Haltestelle wird weiterhin gepragt durch den Haltestellen-Typ, Seitenbahn-
steige”. Die historischen Dachbinder solien im Original erhalten und in die modemisierte Haltestelle

integriert werden.

Wagenhalle Oberbarmen

Die geplante Wagenhalle deckt sich von ihrer Lage her mit der bestehenden Wagenhalle; die sich
wupperaufwérts verbreitert und an ihrem ostiichen Ende heute schon den neuen Abmessungen ent-
spricht. Die Einfahrts- bzw. Westfassade liegt nahezu Mummﬁm mit dem Bestand — im Abstand

der nérdlichen Fassade ca. 3,0 m und mit der sadlichen ca. 2,0 m Ober die heutigen Abmessungen
hinaus. Die Bauwerksmittelachse folgt der Wupperachse. Lediglich der veriangerte Ostieil der Wa-
genhalle ragt iber das nordliche Wupperufer.

Die Lange des Bauwerks betragt 134,35 m die Breite 23 00 m { Achsenmalie). Somit ist die neus
Halle um 31,00 m langer als die bestehende Halle,

Im Zuge der Schwebebahntrassenkarrektur um max. 0,38 m wird der Boden des Hauptgeschosses
geringfigig von 168,41 m auf 168,60 m uber NN angehoben. Die Hohe der Fassade des Mittelteils
Zwischen den Kehrenhallen entspricht mit 560 m dem Bestand. Die vordere Kehrenhalle erhebt sich
11,00 m die hintere 12,27 m uber dem Hauptgeschossboden. Der Boden der Technikraume im Unter-
geschoss liegt 3,00 m unter dem Hauplgeschoss.
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