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Offentlich

Sitzung am  Gremium Beschlussqualitat
05.09.2012 Bezirksvertretung Elberfeld Empfehlung/Anhdrung
24.10.2012 Ausschuss fur Verkehr Entscheidung

Offnung der als EinbahnstraRe gefiihrten Fuhlrottstr. im Bereich zwischen Max-Horkheimer
Str. und Oberer Grifflenberg fur den gegenlaufigen Radverkehr

Grund der Vorlage

Anregung des ADFC Wuppertal / Solingen aus dem Team ,Runder Tisch Radverkehr*
Beschlussvorschlag

Der als Einbahnstral3e gefuhrte Abschnitt der Fuhlrottstral3e zwischen Max-Horkheimer
Stral3e und Oberer Grifflenberg wird in Gegenrichtung auf dem FuBweg fur den Radverkehr
gedffnet.

Einverstandnisse

Der Beauftragte fiir den nichtmotorisierten Verkehr ist einverstanden.

Der Stadtkammerer ist einverstanden.

Unterschrift

Meyer

Begrindung

In der Sitzung ,Runder Tisch Radverkehr* am 20.07.2011 hatte der ADFC Wuppertal /
Solingen die Verwaltung um Prifung gebeten, ob der als Einbahnstral3e gefihrte Bereich der
Fuhlrottstral3e fur den gegenlaufigen Radverkehr freigegeben werden kann.

In diesem Zusammenhang ist folgendes zu berticksichtigen. Die Buslinie 612 und der E-
Wagen-Busverkehr der Uni fuhren durch den Stral3enabschnitt. Die Stral3e weist auf Grund
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von eingezeichneten Parkflachen und Baumscheiben unterschiedliche Breiten auf. Die
Restbreite ist im Durchschnitt groRer als 3,00 m.

Allerdings kann die Anordnung eines Schutzstreifens auf Grund der schrag parkenden
Fahrzeuge und der Kurvenbereiche nicht erfolgen. Zudem handelt es sich hier um eine
Stral3e mit der Richtgeschwindigkeit 50 km/h. Dadurch ist das Fiihren des Radverkehrs
entgegen der Einbahnrichtung auf der Fahrbahn ohne eine Reduzierung der
Richtgeschwindigkeit nicht moglich.

Es bestehen jedoch keine Bedenken, den Gehweg (linke Seite in Fahrtrichtung) fur den
Radverkehr frei zu geben, zumal das FuRgangeraufkommen gering ist und die Sichtweiten
gut sind.

Es sind wenige Engstellen von einer Breite von mindestens 1,50m und einer maximalen
Lange von 100m vorhanden.

Die Fachdienststellen der Verwaltung haben sich mit der Polizei an Ort und Stelle davon
Uberzeugt, dass eine Fuhrung des Radverkehrs gegen die Einbahnstral3e unter
Inanspruchnahme des FuRwegs im Ergebnis als vertretbar erscheint.

Zur Optimierung der Einfadelung des Radverkehrs im Einmindungsbereich der Max-
Horkheimer-Stral3e werden an der bestehenden Lichtsignalanlage Aufstellflachen fir den
Radfahrer in Richtung Max-Horkheimer-Stral3e und fur die Fuhlrottstral3e auf der Stral3e
markiert. Die Lichtsignalanlage wird um zwei Radsignalgruppen mit Radfahreranforderung
und Warte-Hinweis erweitert, um dem Radfahrer ein sicheres Queren des Knotens und die
Weiterfahrt in der Fuhlrottstal3e zu ermdglichen. Die Kosten flir Bordsteinanpassungen und
Fahrbahnmarkierungen sind mit ca. 4.000 € kalkuliert. Der Betrag von 3.500 € ist fur die
signaltechnische Anpassung der Lichtsignalanlage fur den Radfahrer erforderlich.

Die Detailinformationen sind aus den als Anlagen beigefligten Lageplanen ersichtlich.

Demografie-Check
a) Ergebnis des Demografie-Checks

Ziel 1 — Stadtstrukturen anpassen 0

Ziel 2 — Wanderungsbilanz verbessern +

Ziel 3 — gesellschaftliche Teilhabe ermdglichen 0
Kosten und Finanzierung
Die erforderlichen Finanzmittel in Hohe von ca. 7.500€ stehen im Teilergebnisplan 2012 fur
die Produktgruppe 5401 ,6ffentliche Verkehrsflachen* beim PSP-Element 4.205.401.501.001
(MalRBnahmen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit) zur Verfigung.
Zeitplan
Der Auftrag kann nach Beschlussfassung vergeben werden.

Anlagen

Lage- und Beschilderungsplan
Markierungsplan
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