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Vorwort

Sehr geehrte Damen und Herren,
liebe Mitbirgerinnen und Mitbirger,

ich freve mich, lhnen den OPNV-Bericht 2009/2010 der Stadt Wuppertal vorlegen zu
kénnen. Mit dem OPNV-Bericht knipft die Verwaltung an die in den 1990er-Jahren erschiene-
nen Berichte Offentlicher Personennahverkehr an.

Die damalige Situation war von deutlich anderen Rahmenbedingungen gepragt: U.a. durch
Bahnreform und Regionalisierung des Nahverkehrs stand der 6ffentliche Verkehr wie selten
zuvor im Blickfeld von Politik und Offentlichkeit. Mit noch vorhandenen finanziellen Spielréu-
men der beteiligten Akteure konnten viele infrastrukturelle Verbesserungen sowie Ausweitungen
des Leistungsangebotes auf der Schiene und im Busverkehr auf den Weg gebracht werden.

Zwar haben sich die Vorzeichen inzwischen gewandelt, aber es gibt auch heute Vieles, Gber
das sich zu berichten lohnt! Wuppertal verfigt Gber ein hervorragendes Nahverkehrsangebot,
das nach wie vor kontinuierlich optimiert wird. Hierauf méchte der vorliegende Bericht, der die
Entwicklungen der vergangenen beiden Jahre und erkennbare Tendenzen fir die Zukunft in
knapper Form darstellt, aufmerksam machen.

Mit freundlichen Griif3en,

-

\

Frc\< Meyer

Technischer Beigeordneter der Stadt Wuppertal
Leiter des Geschaftsbereichs Stadtentwicklung, Bauen, Verkehr, Umwelt
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1. Rahmenbedingungen

Rechtlicher Rahmen

Die rechtlichen Rahmenbedingungen fir den OPNV waren in den vergangenen Jahren von
einer groBen Dynamik, verbunden mit einer andauernden Rechtsunsicherheit fir die betei-
ligten Akteure gepragt. Zurickzufihren ist dies insbesondere auf Entwicklungen auf der
Ebene der Europdischen Union. Unter der Ubergeordneten Zielvorgabe, Markthemmnisse
und Wettbewerbsbeschrankungen in allen Markten abzubauen, ist auch der Teilmarkt des
OPNV, da dieser in der Regel defizitdr und somit Gber Zuschisse und Defizitausgleiche
stark durch Einflussnahme der 6ffentlichen Hand gepragt ist, verstarkt in den Fokus der EU
geraten. Durch Erlass entsprechender Verordnungen und nachfolgende Rechtsprechung
durch den Europdischen Gerichtshof wurden die ,zustdndigen Behérden” in den einzelnen
Mitgliedsldndern verpflichtet, zuschussbediirftige Verkehrsleistungen des OPNV - und do-
mit das Gros aller Verkehre — beihilfe- und vergaberechtskonform abzuwickeln, ohne dass
dabei im Einzelnen klar (gewesen) ware, was es hierzu bedarf. Aktuell ist die zum
03.12.2009 in Kraft getretene EU-Verordnung 1370/2007 schrittweise umzusetzen bzw.
hat der Bund in Form einer Novellierung des Personenbeférderungsgesetzes (PBefG) auf
widersprichliche Regelungen zwischen EU-Verordnung und PBefG zu reagieren, um die
erwahnte Rechtsunsicherheit zu minimieren.

Parallel hat das Land NRW durch zwei Novellierungen des OPNV-Gesetzes NRW
(OPNVG NRW) die Zusammenfihrung von Aufgaben- und Ausgabenverantwortung fir
den OPNV vor Ort vorangetrieben.

Fir die Stadt Wuppertal, die gemaB § 3 Abs. 1 OPNVG NRW als sogenannter Aufgaben-
tréger auf ihrem Stadtgebiet fir Planung, Organisation und Ausgestaltung des OPNV ver-
antwortlich ist (Hinweis: Aufgabentrager fir den Schienenpersonennahverkehr (SPNV) ist
der VRR), haben dabei die Aufgaben und Verantwortlichkeiten zugenommen. Wahrend
die Abwicklung der beihilferechtskonformen Finanzierung des OPNV an den VRR ibertra-
gen worden ist, hat die Stadt fir eine rechtskonforme Vergabe der zuschussbedirftigen
Verkehre und die Vorhaltung eines ausreichenden Verkehrsangebotes Sorge zu tragen.

Unter anderem vor dem geschilderten vergaberechtlichen Hintergrund erfolgte im Septem-
ber 2006 die Neuausrichtung der Wuppertaler Stadtwerke (WSW) mit Grindung der
WSW mobil GmbH, die nachfolgend mit dem GroBteil der OPNV-Leistungen in Wuppertal
betraut wurde. Gleichsam sind die ibrigen Verkehrsunternehmen, die in Wuppertal OPNV-
Leistungen erbringen (z.B. Rheinbahn, Stadtwerke Remscheid) mit diesen Leistungen formell
betraut.

Durch die bereits umgesetzten bzw. absehbaren rechtlichen Anderungen — hierbei ist ins-
besondere auch die in Vorbereitung befindliche Novellierung des PBefG zu nennen - hat
der Nahverkehrsplan als zentrales Planungsinstrument der kommunalen Aufgabentrager
und wichtiges Kriterium fir Entscheidungen der Genehmigungsbehérde (Bezirksregierung)
bei konkurrierenden Antragen fir Liniengenehmigungen an Bedeutung gewonnen bzw.
wird weiter an Bedeutung gewinnen. Dieser Rolle kann allerdings der im Jahr 1997
beschlossene, erste Nahverkehrsplan der Stadt Wuppertal nicht mehr gerecht werden.
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Finanzieller Rahmen

Der finanzielle Rahmen von OPNV und SPNV ist von abnehmenden Mitteln geprégt, die
die Vorhaltung eines attraktiven Angebotes zunehmend erschweren, was durch die reine
Verlagerung von Geldern und Zustandigkeiten von der Landes- auf die kommunale Ebene
(s. ,Rechtlicher Rahmen”) nicht oder nur wenig abgemildert wird. Im Einzelnen:

Der GroBteil des OPNV-Angebotes in der Stadt wird von der WSW mobil GmbH
erbracht. Die dabei auftretenden Defizite werden innerhalb des Konzerns WSW aus
Gewinnen der Versorgungssparte aufgefangen und belasten somit nicht unmittelbar
den stadtischen Haushalt. Aufgrund tendenziell ricklaufiger Gewinne aus der Versor-
gung ist die daverhafte und vollstandige Finanzierung der Verluste im Verkehrsbereich
in Frage gestellt, zumal das Ergebnis der WSW mobil durch die kostenintensive Sanie-
rung der Schwebebahn inklusive Beschaffung einer neuen Fahrzeuggeneration belastet
wird.

Die Finanzierung der von den Gbrigen Verkehrsunternehmen in Wuppertal erbrachten
OPNV-leistungen erfolgt im Rahmen der VRR-Finanzierung aus dem stadtischen Haus-
halt. Angesichts der mehr als angespannten finanziellen Situation der Stadt Wuppertal
ist somit auch die kinftige Bereitstellung dieser Mittel und v.a. ein Auffangen even-
tueller Kostensteigerungen problematisch.

Stadtische Investitionen in die OPNV-Infrastruktur sind haushaltsrechtlich, da es sich um
keine PflichtmaBBnahmen handelt, ebenfalls kaum noch méglich.

Die erwdhnte Verlagerung von Geldern von der Landes- auf die kommunale Ebene hat,
da der Umfang der zur Verfigung stehenden Mittel im wesentlichen unverdndert ge-
blieben ist bzw. ab 2012 im Verhalinis zu den Gesamtaufwendungen nur unmafigeb-
lich steigt und lediglich in den Vorjahren vorgenommene Kirzungen wieder ausgleicht,
nicht zu einer Entspannung der Situation gefihrt und wird auch nicht absehbar hierzu
fGhren.

Die Finanzierung des Schienenpersonennahverkehrs durch den VRR weist, trotz ,Co-
Finanzierung” durch die Mitgliedsgebietskérperschaften des VRR in Form einer SPNV-
Umlage, eine Licke auf, die sich, je nach Ausgang des Rechtsstreits mit der DB (s.
Kapitel 2 ,Rechtsstreit zwischen VRR und DB Regio”) noch erheblich vergréBBern kann.
Eine angebotsorientierte Planung des SPNV ist daher schon heute nicht mehr maglich.
Selbst auf bereits vorhandene Fahrgastnachfrage kann in Teilen nicht mehr angemes-
sen reagiert werden.

Die Finanzierungslicken kénnen nicht beliebig durch Anheben des maf3geblichen Ver-
bundtarifes ausgeglichen werden (vgl. Kapitel 8 , TarifmaBnahmen”).
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2. Schienenverkehr

DB-Fernverkehr

Nach diversen Angebotsreduzierungen im Schienenfernverkehr der DB auf der ,Wupper-
strecke” in den letzten Jahren, konnte zum Fahrplanwechsel im Dezember 2009 eine Ver-
besserung festgestellt werden. Seitdem gibt es pro Woche 19 zusatzliche ICE-Verbindun-
gen in Richtung Stddeutschland. Neu sind eine durchgehende Verbindung zum Frankfurter
Flughafen sowie eine direkte Verbindung nach Basel. Zum Fahrplanwechsel im Dezember
2010 ergaben sich nur minimale Verdnderungen, die v.a. aus Umwandlungen von ICE- in
IC-Leistungen und umgekehrt resultierten.

Wahrend das Regelangebot im Fernverkehr somit mitilerweile eine gewisse Stabilitat er-
reicht hat, sind in den laufenden Fahrplanjahren wiederholt Einschrénkungen, die durch
Bauarbeiten im Schienennetz ausgeldst werden, zu beobachten. Im Herbst 2010 fihrte
eine Baustelle zwischen K&In-Milheim und Opladen dazu, dass der Hbf Solingen fir ca.
zwei Monate nur von einzelnen Fernzigen in Fahririchtung Siden angedient werden
konnte.

Weitaus gravierendere Einschnitte ergeben sich 2011 auf der gesamten ,Wupperstrecke”.
In einem Zeitraum von ca. viereinhalb Monaten (11.04. — 27.08.2011) wird die ICE-Llinie
10 (von KéIn nach Berlin) nahezu ausschlieBlich Gber die Ruhrstrecke (Disseldorf — Essen —
Dortmund) und damit nicht Gber Solingen — Wuppertal - Hagen verkehren. Auf das sonst
ubliche ,Fligeln” der Zige in Hamm muss aufgrund von Bauarbeiten im sogenannten Ost-
West-Korridor zwischen Ldhne und Wustermark verzichtet werden. Lediglich einige wenige
Zugpaare sollen in den Tagesrandlagen getrennt werden und somit Uber Ruhr- und
Woupperstrecke laufen.

Gemeinsame Bemihungen der Bergischen Stadte und der Industrie- und Handelskammer
(IHK) Wuppertal-SolingenRemscheid, die beschriebenen Einschrénkungen zu verhindern
oder zumindest abzumildern, waren in beiden Fallen nicht erfolgreich. Fir die Zukunft soll
durch einen intensiveren Austausch mit den zustandigen Stellen innerhalb des DB-Konzerns
versucht werden, bei absehbaren Einschrankungen frihzeitig nach Lésungen zu suchen,
die die Auswirkungen auf das Bergische Stadtedreieck minimieren.

Rechtsstreit zwischen VRR und DB Regio

Der seit ca. drei Jahren andauernde Rechtsstreit zwischen dem Verkehrsverbund Rhein Ruhr
(VRR) und der Nahverkehrstochter der Deutschen Bahn AG (DB Regio) konnte im Jahr
2009 zunachst beigelegt werden.

Zum Hintergrund: Im Jahr 2003 hatte der VRR einen neuen Vertrag zur Durchfihrung eines
GroBteils des Schienenpersonennahverkehrs (SPNV) im Verbundgebiet direkt an DB Regio
vergeben. Seinerzeit kam angesichts des zu erbringenden Volumens aus Sicht des VRR nur
eine Vergabe an DB Regio infrage, da die privaten Eisenbahnverkehrsunternehmen noch
nicht die nétige Kompetenz und Leistungsfahigkeit zur Ubernahme derart groBer Netze
entwickelt hatten. Eine vom Bund mit Wirkung ab 2007 beschlossene Kirzung der soge-
nannten Regionalisierungsmittel, die den Landern zur Bestellung der SPNV-Leistungen zur
Verfigung gestellt werden, stellte die weitere Finanzierung des SPNV-Angebotes im VRR ab
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diesem Zeitpunkt grundsdtzlich in Frage. Ein darauthin vom VRR in Auftrag gegebenes
Gutachten kam zum Ergebnis, dass die im Vertrag zwischen VRR und DB Regio vereinbar-
ten Preise deutlich zu hoch seien. In Verhandlungen mit DB Regio konnte allerdings keine
Absenkung des Bestellerentgeltes erreicht werden. Aufgrund massiver Qualitdtsméangel bei
den von DB Regio im Rahmen des Grof3vertrags erbrachten Verkehrsleistungen, kirzte der
VRR schlieBlich einseitig die Zahlungen an DB Regio.

Im Juni 2008 kindigte der VRR den Vertrag in Ganze fristlos. Als Begrindung der Kindi-
gung wurde von Seiten des VRR angefiihrt, dass die DB Regio den Vertrag hinsichtlich der
Erbringung von Sicherheits- und Serviceleistungen im S-Bahn-Bereich nach 19 Uhr grob ver-
letzt habe. In Konsequenz klagte DB Regio anschlieffend erfolgreich am Verwaltungsge-
richt Gelsenkirchen gegen die Kindigung des VRR. Um eine weitere Eskalation zu vermei-
den und die Finanzierung des SPNV im VRR auf eine sichere Basis zu stellen, setzte sich
die Landesregierung fir eine Verhandlungslésung ein. Ergebnis war ein am 18.07.2009
gemeinsam verabschiedetes Eckpunktepapier.

Das Eckpunktepapier hatte u.a. folgende Inhalte:

e Umsetzung eines neuen S-Bahn-Konzepts mit Entzerrung des Knotens Dusseldorf durch
gednderte Laufwege und Beschaffung weiterer Neufahrzeuge bis 2013.

e Umsetzung eines neuen Konzepts fir die RegionalExpress (RE)-Linien vorrangig im Ruhr-
korridor.

o Ubernahme der mit den Konzepten verbundenen Investitionskosten durch die DB AG
und Verzicht dieser auf einen Teil der ihr aus dem urspringlichen Vertrag zustehenden
Bestellerentgelte.

e Verlangerung des Verkehrsvertrags fir die S-Bahn bis 12/2023.

e Ausschreibung der im RE-Konzept festgelegten Leistungen ab 12/2016.

e Beteiligung des Landes mit zusatzlich 167 Mio. Euro sowie der Finanzierung der Mehr-
leistungen aus dem RE-Konzept.

Durch die Regelungen des Eckpunktepapiers sollte auch eine Zusatzbelastung der VRR-
Mitgliedsgebietskorperschaften in Folge der ab 2007 unzureichenden Mittelausstattung
des VRR fir die Finanzierung der SPNV-leistungen (s.0.) abgewendet werden. Das Eck-
punktepapier wurde im November 2009 von den Gremien des VRR akzeptiert und in
einen gednderten Verkehrsvertrag Uberfihrt.

Das neue S-Bahn-Konzept wurde nachfolgend bereits zum 13.12.2009 umgesetzt, die Ein-
fihrung des neuen RE-Konzeptes erfolgte am 12.12.2010 (s. auch die folgenden Kapitel).
Die Auswirkungen auf das SPNV-Angebot in Wuppertal waren jeweils eher gering, auch
wenn mit dem neuen S-Bahn-Konzept eine Reduzierung des Angebotes auf der S8 im Ab-
schnitt Oberbarmen - Hagen von drei auf zwei Fahrten pro Stunde einherging, die aber
angesichts der dort deutlich niedrigeren Fahrgastnachfrage vertretbar erschien.

Durch ein Urteil des Bundesgerichtshofs vom 08.02.2011 ist der auf Basis des Eckpunkte-
papiers gednderte Verkehrsvertrag fir ungiltig erklart worden, so dass VRR und DB auf
den Vertrag aus 2003 - mit den damit verbundenen Finanzierungsproblemen — bzw. auf
ihren alten Rechtsstreit, der ggf. vor dem Oberverwaltungsgericht fortzusetzen wadre,
,zurickgefallen” sind. Derzeit wird nach Méglichkeiten fir eine neuerliche Verhandlungs-
|6sung innerhalb des vom BGH vorgegebenen Rahmens gesucht. Die weitere Entwicklung
bleibt insofern abzuwarten.
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Neue S-Bahn Fahrzeuge

Eine neue Generation von S-Bahn Fahrzeugen halt Einzug im S-Bahn-Netz Rhein-Ruhr. Bis
Mitte 2013 sollen insgesamt 116 neue Fahrzeuge des Typs ET'422 und ET430 auf den
Schienen im VRR fahren (Hinweis: die Beschaffung der ET430 ist Teil der Vereinbarung
zwischen VRR und DB Regio (sieche den vorangegangenen Abschnitt) und daher derzeit in
Frage gestellt).

Abbildung 1: Neues S-Bahn-Fahrzeug der DB AG (Fa. Bombardier/Alstom Baureihe 422)

Bereits seit 2009 fahren auf der Linie S9 (Wuppertal — Essen — Bottrop — Haltern am See)
neue Fahrzeuge und auch die Linie S8 (Hagen — Wuppertal — Disseldorf — Mdnchenglad-
bach) wird seit Oktober 2010 vollstandig mit den neuen Fahrzeugen befahren. Fir den S-
Bahnverkehr in Wuppertal haben sich im Vergleich zu den vorher eingesetzten, lok-
bespannten Zigen deutliche Qualitatsverbesserungen ergeben, z.B. durch eine Klimaan-
lage und Einstiegshilfen fir den barrierefreien Einstieg. Gleichzeitig hat sich die Sicherheit
der Fahrgaste durch eine VideoUberwachung und durchgéngig begeh- und Gberschaubare
Fahrzeuge erhoht. SchlieBlich ist durch das bessere Beschleunigungsvermdgen eine gestie-
gene Pinktlichkeit im S-Bahn-Netz zu beobachten.

Fahrplanwechsel 2009 (SPNV)

Im Zuge des Fahrplanwechsels im Dezember 2009 wurde v.a. das neue S-Bahn-Konzept
(vgl. ,Rechtsstreit zwischen VRR und DB Regio”) mit dem Ziel, durch eine Entzerrung des
Knotenpunktes Dusseldorf die Verspatungsanfalligkeit der Disseldorf berihrenden S-Bahn-
Linien zu reduzieren, umgesetzt.

Konkret entfiel die Linie $7 (ehemals Dusseldorf Flughafen — Disseldorf Hbf - Solingen
Hbf) und wurde zwischen Disseldorf Hbf und Solingen Hbf von der verléngerten 81 (neu
Dortmund Hbf — Essen Hbf — Disseldorf Hbf — Solingen Hbf) sowie zwischen Dusseldorf
Hbf und Dusseldorf Flughafen von der verlangerten S11 (neu Dusseldorf Flughafen —
Disseldorf Hbf — Neuss Hbf — Kln Hbf — Bergisch Gladbach) ersetzt. Als Ersatz fir die
wegfallenden Fahrten der S11 im Abschnitt Disseldorf — Vohwinkel werden seitdem in

" ET = Elektrotriebzug
10
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Hauptverkehrszeiten Fahrten als S68 (Langenfeld — Disseldorf Hbf — Vohwinkel) nach
Vohwinkel gefihrt. Die Linie 88 (Ménchengladbach Hbf — Disseldorf Hbf — Wuppertal Hbf
- Hagen Hbf) erfuhr infolge des Fahrplanwechsels tagsiber (Mo — Fr) eine Umstellung auf
einen 20-/40-Minuten-Takt im Abschnitt Oberbarmen — Hagen. Eine mittelbare Folge des
neuen S-Bahn-Konzeptes war die des Weiteren Verschiebung der Abfahriszeiten der RB47
(Wuppertal Hbf — Remscheid Hbf — Solingen Hbf) um ca. 10 Minuten.

Bei der Linie RB48 ((Remagen -) Bonn Hbf — K&In Hbf — Solingen Hbf — Wuppertal Hbf)
wird der Streckenabschnitt zwischen Wuppertal Hbf und Oberbarmen, auf dem ohnehin
nur noch einige Fahrten in Tagesrandlage verkehrten, nicht mehr bedient. Die Anderungen
der Linien RE13 und RB47 sind im Detail dem nachfolgenden Kapitel zu entnehmen.

Ubernahme RE13 - ,,Maas-Wupper-Express” - durch die eurobahn

Mit dem Fahrplanwechsel 2009 wurde die Linie RE13 (Hamm - Wuppertal — Disseldorf —
Venlo (NL)) von der eurobahn (Keolis GmbH) Gbernommen, welche die Ausschreibung fir
das sogenannte Maas-Rhein-Lippe-Netz (umfasst neben dem RE13 auch den RE3 Hamm -
Dortmund — Duisburg — Disseldorf) im Marz 2007 gewonnen hatte. Die Laufzeit des Ver-
trages betragt 16 Jahre. Damit ist die eurobahn das erste private Bahnunternehmen, das in
Wouppertal fahrt. Auf dem Maas-Rhein-Lippe-Netz kommen 18 neue elekirische Triebwagen
des Typs FLIRT der Firma Stadler zum Einsatz, welche eine deutliche Qualitétsverbesserung
durch Barrierefreiheit und Klimatisierung fir den Fahrgast bedeuten. Durch die hdhere Be-
schleunigung der Fahrzeuge konnte auch der seit langen Jahren geforderte Halt des RE13
in Vohwinkel realisiert werden.

Abbildung 2: Fahrzeug der eurobahn (Fa. Stadler Typ FLIRT)

Uberschattet wurde der Betreiberwechsel von einer fehlenden Zulassung fir 14 Triebwa-
gen. Daher musste das Maas-Rhein-Lippe-Netz zunéchst nach einem Sonderfahrplan durch
Ersatzfahrzeuge bedient werden, die fir den Regionalverkehr im Ballungsraum nur unzu-
reichend geeignet waren. Die Zulassung aller Neufahrzeuge fir Deutschland erfolgte Ende
Februar 2010, die vollstandige Zulassung auch in den Niederlanden erst im Dezember
2010, so dass der RE13 bis zum Fahrplanwechsel am 12.12.2010 in zwei Abschnitten
(Hamm — Ménchengladbach und Ménchengladbach - Venlo) befahren werden musste.
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Zusammenfassend konnten die mit der Ubernahme des Maas-Rhein-Lippe-Netzes durch die
eurobahn verbundenen Erwartungen im ersten Betriebsjahr nicht erfillt werden. Es ist zu
hoffen, dass den Fahrgdsten nunmehr zuverlassig die erwartete Qualitat angeboten wer-
den kann.

Kursbuchstrecke 458 (RB47) - ,,Der Mingstener”

Im November 2009 startete der VRR das Verfahren zur Neuvergabe der Verkehrsleistun-
gen der Regionalbahn (RB)-Linie 47 (,Der Mingstener”, Wuppertal — Remscheid -
Solingen). Der Betrieb sollte dabei urspringlich zum Fahrplanwechsel im Dezember 2012
an den neuen Betreiber Ubergehen. Dieser Termin musste im Laufe des Verfahrens, auf-
grund verscharfter Sicherheits- und Umweltvorschriften fir Schienenfahrzeuge, um ein Jahr
auf Dezember 2013 verschoben werden.

An die Ausschreibung geknipft war, dass die neuen Fahrzeuge einen an die Héhe der
Bahnsteige angepassten Einstieg erhalten. Damit wird an den im Rahmen der Modernisie-
rungsoffensive sanierten Bahnhéfen entlang der Strecke endlich ein barrierefreier Zugang
zu den Zigen moglich sein. Kritisch anzumerken ist, dass die von den Bergischen Stadten,
die sich in der Vergangenheit intensiv fir den Erhalt und die Aufwertung der RB47 einge-
setzt haben, u.a. durch Mitfinanzierung der derzeit noch zum Einsatz kommenden Fahr-
zeuge, gewinschte, intensive Einbindung in das Vergabeverfahren durch den VRR letztlich
nur sehr eingeschrankt erfolgt ist. Den Zuschlag fur den kinftigen Betrieb mit einer Ver-
tragslaufzeit von 15 Jahren hat am 23.11.2010 die Abellio rail GmbH (Tochter der
Niederlandischen Staatsbahn) erhalten, die im Bereich des VRR bereits verschiedene
Strecken befdhrt.

Seit Anfang 2009 steht daneben die Zukunft der Mingstener Bricke im Fokus von Presse
und Politik. Sie ist Teil der Kursbuchstrecke 458 und somit der RB47. Im Oktober 2009
mehrten sich die Zweifel an der Standsicherheit der Bricke. Die DB AG gab jedoch be-
kannt, dass die Standsicherheit nicht akut gefahrdet sei. Im April 2010 wurden, fir alle Be-
teiligten Uberraschend, durch das Eisenbahnbundesamt (EBA) gravierende Beschrankungen
for die Bricke verordnet. So erfolgte eine Begrenzung der zulassigen Hochstgeschwindig-
keit auf 10 km/h und wurde zusatzlich die Begegnung zweier Zige auf der Briicke verbo-
ten. Der Guterverkehr darf die Briicke Gberhaupt nicht mehr befahren. Bis Ende September
2010 war von der DB AG ein Nachweis der Standsicherheit vorzulegen.

Angesichts der EBA-Verfigung schienen sich alle im Vorfeld geduBerten Befirchtungen,
den Zustand und die Zukunft der Miingstener Briicke betreffend, zu bewahrheiten. Auf ent-
sprechende Anfragen antwortend, sicherte Herr Dr. Grube, Vorstandsvorsitzender der DB
AG, aber im Mai 2010 zu, dass in den kommenden Jahren eine abschnittsweise Sanie-
rung (Teilerneverung) der Briicke erfolgen werde und die hierfir erforderlichen Mittel ein-
geplant worden seien.

Zwar ist die DB AG der Aufforderung des EBA zur Vorlage von Nachweisen der Stand-
sicherheit (s.o0.) fristgerecht nachgekommen und ging im Anschluss zunachst von einer Auf-
hebung oder zumindest Lockerung der im April 2010 verfigten Beschrénkungen fir den
Zugverkehr aus. Am Abend des 18.11.2010 entschloss sich die DB Netz allerdings, ohne
vorherige Information ihrer Kunden und/oder der anliegenden Stadte, die Bricke, auf-
grund neuer gutachterlicher Ergebnisse, kurzfristig fir den Einbau von Verstarkungselemen-
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ten zu sperren. Diese Sperrung sollte zum Fahrplanwechsel am 12.12.2010 wieder auf-
gehoben werden. Am 23.11.2010 hat das EBA schlieBlich die Sperrung der Bricke auf
unbestimmte Zeit angeordnet, da die von der DB vorgelegten Unterlagen die Standsicher-
heit nicht nachweisen kénnten. Die DB wurde insofern zur Einreichung aussagekraftiger
Unterlagen aufgefordert.

In einem Informationsgespréch Ende Januar 2011, das u.a. aus einem gemeinsamen
Schreiben der Bergischen Stadte und der IHK an die DB von Anfang Dezember 2010
resultierte, wurde den anwesenden Oberbirgermeistern Wuppertals, Solingens und Rem-
scheids sowie weiteren Vertretern aus Politik und Wirtschaft gegeniber die Absicht der DB
zur Sanierung der Briicke mit einem Kostenvolumen von 30 Millionen Euro bekraftigt. Diese
Sanierung soll 2012 beginnen und sich iber ca. finf Jahre erstrecken, um die Bricke im
Anschluss weitere 25 bis 30 Jahre fir den Personenverkehr nutzen zu kénnen. Eine Be-
fahrbarkeit fir den Guterverkehr wird voraussichtlich nicht wieder hergestellt. Die Vorlage
der statischen Nachweise beim EBA, die fir eine zwischenzeitliche Freigabe der Briicke
erforderlich sind, verzdgert sich aber weiterhin, so dass derzeit davon ausgegangen wer-
den muss, dass diese nicht vor Mai 2011, d.h. erst nach einer insgesamt etwa halbjahri-
gen Sperrung, wieder befahrbar sein wird.

Neuer VRR-Nahverkehrsplan

Im September 2009 haben die politischen Gremien des VRR einen komplett neu erarbeite-
ten Nahverkehrsplan (NVP) beschlossen. Der NVP ist das zentrale Instrument des VRR als
Aufgabentrager fir den SPNV, um die geplante Entwicklung des Schienennahverkehrs im
Verbundraum zu dokumentieren. Da sich seit Verabschiedung des ersten NVP im Jahr
1997 erhebliche Verénderungen ergeben hatten, wurde eine vollstandige Neuaufstellung
fir erforderlich gehalten.

Der neue NVP entwickelt auf Basis einer umfangreichen Bestandsaufnahme zundachst vier

Hauptziele:

e Weiterentwicklung schneller, langlaufender und nachfragestarker RegionalExpress-
Linien

e Erhalt des Grundangebotes im SPNV (RegionalBahn und S-Bahn) auf heutigem Niveau

e Vorhaltung ausreichender Kapazitdten vor allem in den Hauptverkehrszeiten

e Anpassung des Angebotes auf die zunehmenden Freizeitverkehre

Hieraus leitet der VRR zwei Szenarien ab. Das erste hat dabei einen Zeithorizont bis ca.
2015 und beinhaltet MafBnahmen, die nach Ansicht des VRR kurzfristig umgesetzt werden
missen, um bestehende Angebotsdefizite zu beheben. Das zweite Szenario wiederum ist
mit ,Szenario 2030" betitelt und stellt langfristig winschenswerte Mafnahmen zur Ver-
besserung des SPNV-Angebotes, u.a. durch Einfihrung neuer Linien bzw. Reaktivierung
alter Strecken dar.

Wesentliche planerische Aussagen im NVP mit Auswirkungen auf Wuppertal sind:

Szenario 2015

o Einfihrung des Haltes Wuppertal-Vohwinkel auf der Linie RE13 (vgl. ,Ubernahme RE13
- ,Maas-Wupper-Express’ — durch die eurobahn”), langfristig auch EinfGhrung des
Haltes auf der Linie RE7
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e Zeitnahe Ausschreibung der RB47 (vgl. ,Kursbuchstrecke 458 (RB 47) — Der
Mingstener’”)

Szenario 2030
e Vor allem in der Hauptverkehrszeit Ausweitung des Angebotes von Wuppertal in Rich-
tung Dusseldorf (bei weiter steigenden Fahrgastzahlen in dieser Relation)

e Einrichtung einer beschleunigten Verbindung Wuppertal — zentrales Ruhrgebiet iber
die Strecke der S9

zusdtzlich (auBerhalb der beiden Szenarien):

e Umsetzung S-Bahn-Konzept (vgl. ,Rechtsstreit zwischen VRR und DB Regio”)

e Mittel- bis langfristig ggf. Umstellung des S-Bahn-Netzes von dem heute (tagsiber, Mo -
Fr) durchgangigen 20-Minuten-Takt auf einen 15-/30-Minuten-Takt

e Umsetzung RE-Konzept (vgl. ebenfalls ,Rechtsstreit zwischen VRR und DB Regio”)

e Mobilitatsgerechter Ausbau der Bahnhéfe und Haltepunkte sowie Verbesserung von
Ausstattung, Fahrgastinformation und Sicherheit

e Weiterer, massiver Ausbau von Park & Ride- und Bike & Ride-Angeboten

e Die Verlangerung der Regiobahn (S28) nach Wuppertal findet sich in einem eigenen
Kapitel ,Reaktivierung von Strecken zur ErschlieBung neuver Kundenpotentiale”. Gemaf3
den Ausfihrungen dort unterstitzt der VRR die Verlangerung unter der Voraussetzung,
dass die Finanzierung der Betriebskosten gesichert werden kann. Gleichzeitig wird be-
tont, dass eine Finanzierung durch den VRR zurzeit nicht méglich ist. (Hinweis: In der
2010 vorgelegten ersten Fortschreibung des NVP (s. auch unten) wurde die Regiobahn-
Verlangerung, insbesondere aufgrund einer entsprechenden Protokollnotiz des Kreises
Mettmanns bei Verabschiedung des NVP 2009, nachtraglich in das Szenario 2015
aufgenommen. Dies ist aber mit dem Hinweis verbunden, dass die Finanzierung der
Betriebskosten nach wie noch nicht gesichert ist und die MafBnahme insofern derzeit
nicht umgesetzt werden kann.)

Zu beachten ist, dass samtliche im NVP enthaltene MaBnahmen unter einem Finanzierungs-
vorbehalt stehen, d.h. de facto fir keine der MaBBnahmen derzeit die Finanzierung ge-
sichert ist. Ob und wann es somit zur Umsetzung einzelner MaBnahmen oder der gesam-
ten Szenarien kommen wird, ist vollig unklar. Der weiterhin schwelende Rechtsstreit
zwischen VRR und DB Regio (s. ,Rechtsstreit zwischen VRR und DB Regio”) birgt dariber
hinaus erhebliche Risiken fir das Bestandsangebot.

Die Stadt Wuppertal hatte sich in den Prozess der Neuaufstellung des NVP mit einer um-
fangreichen Liste von MaBBnahmenvorschlagen und einer detaillierten Stellungnahme zu
einem ersten Entwurf des NVP aus Februar 2009 eingebracht, die jeweils zum Teil vom
VRR aufgegriffen wurden. Auf weitere Ausfihrungen wird an dieser Stelle verzichtet, da sie
den Rahmen des OPNV-Berichtes sprengen wiirden.

Mitte 2010 hat der VRR eine erste Fortschreibung 2010 des NVP vorgelegt, die, neben
der Ubernahme der Regiobahn-Verldngerung nach Wuppertal in das Szenario 2015
(s.0.), vor allem die seit Verabschiedung des NVP eingetretenen Entwicklungen beschreibt.

Arbeitskreis Schienenverkehr im Bergischen Stadtedreieck

Der AK Schienenverkehr im Bergischen Stadtedreieck (vormals AK Kursbuchstrecke 458)
hat seit seiner Umbenennung im Jahr 2009 die im Arbeitskreis zu erérternden Themen vom
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alleinigen Blick auf die Kursbuchstrecke 458 auf den gesamten Schienenverkehr in der
Region ausgeweitet. Im Arbeitskreis kommen Vertreter aus den Fachverwaltungen der
Bergischen Stadte, der IHK, des VRR, der verschiedenen Unternehmen innerhalb der DB
AG etc. zusammen. Schwerpunkte der bisherigen Sitzungen waren u.a.:

e Zustand der Mingstener Bricke

e Sachstand der Ausschreibung der RB47

e Auswirkungen von BaumaBnahmen der DB AG auf das Bergische Stadtedreieck

Der regelmafBig tagende Arbeitskreis wird auch in Zukunft den Schienenverkehr im
Bergischen Stadtedreieck férdern und bei nachteiligen Entwicklungen versuchen, diesen
entgegenzutreten.

Verldngerung der $28 (,,Regiobahn”)

Fir die seit Jahren geplante Verlangerung der S28 von Mettmann nach Wuppertal ist im
August 2009 von der Bezirksregierung Dusseldorf das Planfeststellungsverfahren abge-
schlossen worden. Damit bleiben nun 10 Jahre Zeit fir die Umsetzung der Verlangerung.
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Abbildung 3: Geplante Regiobahn-Verlédngerung

Grundsatzlich bleibt die Verlangerung ein wichtiges planerisches Ziel der Stadt Wuppertal,
um eine angemessene infrastrukturelle Ausstattung des Oberzentrums Wuppertal und damit
auch die Erreichbarkeit aus seinem Einzugsbereich per OPNV zu gewdhrleisten. Jedoch ist
wegen der hohen Investitionskosten, der schwierigen Haushaltslage der Stadt Wuppertal
und der Mittelknappheit des VRR (s.o0.) ein kurzfristiger Baubeginn nicht zu erwarten.
Gleichwohl wird sich die Stadt Wuppertal gemeinsam mit dem Kreis Mettmann, der
Regiobahn GmbH und dem VRR weiterhin um eine zeitnahe Realisierung der Verlangerung
bemihen (s. erganzend auch das Kapitel ,Neuer VRR-Nahverkehrsplan®).
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Fahrplanwechsel 12/2010 (SPNV)

Zum Fahrplanwechsel im Dezember 2010 ergaben sich auf den das Stadtgebiet berih-
renden Linien des SPNV nur geringfiigige Anderungen. Bei den Linien RB47, RB48 und
$8 haben sich teilweise die Abfahrten an einzelnen Stationen in Wuppertal um wenige
Minuten verschoben. Die Fahrt der Linie RE13 um 19:32 Uhr ab Wuppertal Hbf wurde
Uber Hagen Hbf hinaus bis nach Hamm (Ankunft dort um 20:34 Uhr) verlangert.

Aufwertung der Wuppertaler Bahnhéfe und Haltepunkte

Bis etwa Mitte 2011 will die DB Station&Service AG 300 Mio. Euro investieren, die der
Bund im Rahmen des Konjunkturpakets Personenbahnhdfe bereitgestellt hat, um in Deutsch-
land Bahnhofe wieder attraktiver zu machen. In Wuppertal werden acht Bahnhéfe gefor-
dert und die im Folgenden dargestellten MaBnahmen umgesetzt:

Bahnhofe Zoologischer Garten, Barmen, Sonnborn, Steinbeck und Unterbarmen
Erneuerung der Bahnsteigbeleuchtung zur Verbesserung der Sicherheit. (Bauende voraus-
sichtlich 1. Quartal 2011).

Bahnhof Ronsdorf
Installation von Informationstafeln (sogenannte Dynamische Schriftanzeiger), um Fahrgaste
im Falle von UnregelmaBigkeiten informieren zu kénnen (abgeschlossen).

Abbildung 4: Dynamischer Schriftanzeiger am Bahnhof Ronsdorf

Bahnhof Oberbarmen und Vohwinkel
Verbesserung des Wetterschutzes, der Erscheinung und der Bahnsteigs- und Sicherheitsaus-
stattung; Erneuverung der Banke und Milleimer, sowie Erneuerung des Bahnsteigdaches.

(Baubeginn im 3.Quartal 2010, Bauende voraussichtlich 1. Quartal 2011)

Zwar wird mit den MaBBnahmen aus dem Konjunkturpaket an diversen Stationen eine Ver-
besserung erreicht, die aber eher punktuell wirkt. Auch nach Umsetzung wird somit fir
viele Wuppertaler Bahnhéfe und Haltepunkte weiterhin erheblicher Modernisierungs- und
Aufwertungsbedarf bestehen, um Barrierefreiheit zu erreichen, ein angemessenes Erschei-
nungsbild und eine ausreichende Aufenthaltsqualitat bieten zu kénnen sowie die Fahrgast-
information zu verbessern.
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An erster Stelle ist dabei der Hauptbahnhof als einziger Fernverkehrshalt Wuppertals zu
nennen. Dieser wird aber als Teil der sogenannten Modernisierungsoffensive 2 (MOF 2)
von Land und DB mit voraussichtlicher Fertigstellung in 2015 und einem Finanzvolumen
von ca. 9 Mio. Euro umfassend saniert, so dass parallel zum stadtischen Ddppersberg-
projekt (vgl. Kapitel 5 ,Wuppertal Hauptbahnhof/Déppersberg”) nicht nur eine Aufwer-
tung des Bahnhofsvorfeldes, sondern auch der Verkehrsstation selbst erfolgt. Im Rahmen
der MaBBnahme werden u.a. Aufziige zu allen Bahnsteigen, sofern noch nicht vorhanden,
errichtet, sowie der Personentunnel und die Bahnsteige saniert. Die Vorlage konkreter
Planungen durch DB Station&Service bleibt aber abzuwarten.

Weitere Bahnhdfe in Wuppertal sind leider nicht Teil der MOF 2, bei der im Gegensatz
zur MOF 1 kein streckenbezogener Ansatz gewdhlt wurde, von dem seinerzeit die Kurs-
buchstrecke 458/RB47, u.a. in Form des Komplettumbaus des Bahnhofs Wuppertal-Rons-
dorf, profitiert hatte. Vielmehr sind die 108 Stationen, die in den MafBnahmenkatalog der
MOF 2 aufgenommen worden sind, Uber das ganze Land Nordrhein-Westfalen, wenn
auch mit einigen Schwerpunkten, verteilt.

Handlungsbedarf besteht insbesondere auch bei den Bahnhéfen Vohwinkel und Barmen,
die, nach Hauptbahnhof und Oberbarmen, Gber die dritt- bzw. vierthéchsten Ein- und Aus-
steigerzahlen aller Bahnhéfe und Haltepunkte Wuppertals verfigen, sich aber z.T., wie der
FuBgangertunnel des Bahnhofs Barmen, in einem desolaten Zustand befinden. Die Stadt
verwaltung wird sich daher auch in Zukunft der DB Station&Service AG gegenuber fir
weitere Verbesserungen einsetzen.
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3. Schwebebahn

Sanierung der Schwebebahn

Der planméaBige Fortgang und Abschluss der Sanierung der Schwebebahn in den Jahren
2010 - 2012 musste Ende 2009 durch eine kurzfristige Stilllegung der Schwebebahn und
Ertichtigung der noch nicht ausgetauschten Geristteile ergdnzt werden. Hintergrund war
ein Gutachten vom 10.12.2009, welches Sicherheitsbedenken hinsichtlich der Standfestig-
keit speziell bei Temperaturen im Minusbereich geduBert hatte. Angesichts dieser Erkennt-
nisse entschloss sich die WSW mobil dazu, die Schwebebahn ab dem 15.12.2009 fir ca.
vier Monate aufer Betrieb zu nehmen.

Durch die plétzliche Sperrung kam es insbesondere in den ersten Tagen bis zu den Weih-
nachtsferien zu Kapazitatsengpassen im Schwebebahnexpress, aber auch anderen Teilen
des Busnetzes. Um den groflen Fahrzeugbedarf aus dem zuséizlich zu fahrenden Schwe-
bebahnexpress abdecken zu kdnnen, erwarb WSW mobil im Februar 2010 insgesamt 17
gebrauchte Busse, die hauptsdchlich in den Verkehrsspitzen eingesetzt wurden und zu ei-
ner deutlichen Entspannung der Situation fihrten. Der Schwebebahnbetrieb konnte letztlich
am 19. April wieder aufgenommen werden.

Wahrend der Sommerferien 2010 wurde das Projekt ,Stitze 100" wie geplant umgesetzt.
Dabei wurden 10 Briicken samt Stitzen auf dem Ubergang von Wasser- auf Landstrecke
erneuvert. In Folge einer gednderten Trassierung konnte die bisher in diesem Bereich beste-
hende Langsamfahrstelle aufgehoben werden, so dass nun auch hier mit der Gblichen
Hochstgeschwindigkeit von 60 km/h gefahren werden kann.

Am 09.10.2010 haben die Arbeiten zur Erneuerung der Haltestelle Landgericht begon-
nen. Dabei wird die Haltestelle von 1903 durch ein neues Bauwerk ersetzt, welches
jedoch formidentisch zur historischen Haltestelle sein wird. Hinzu kommt ein separater Steg
ostlich der Haltestelle Gber die Wupper, um die Haltestelle, analog zu den Gbrigen bereits

erneverten Haltestellen, mit Aufzigen ausstatten zu kdnnen. Die Wiedererdffnung ist fur
den 12. Mai 2011 vorgesehen.

Neue Fahrzeuggeneration

Nach Beendigung der im vorangegangenen Kapitel beschriebenen MaBBnahmen zur
Sanierung von Fahrgerist und Haltestellen (inkl. Wagenhallen), findet die Erneuverung der

Schwebebahn voraussichtlich 2015 mit dem vollstandigen Austausch der Fahrzeugflotte
ihren Abschluss.

Anfang September 2010 hat die WSW mobil das von einem renommierten Biro ent-
wickelte Design der Neufahrzeuge der Offentlichkeit prasentiert (s. Abbildung 5).

Aus Sicht der Nahverkehrsplanung sind aber weniger das Design, als andere mit der
Erneuverung der Fahrzeuge verbundene Veranderungen relevant. Dies betrifft insbesondere
die Zuganglichkeit fir mobilitatseingeschrénkte Personen Uber eine Rampe an der ersten
Tir und groBBere Mehrzweckbereiche, eine optimierte Fahrgastinformation, eine effektive
Klimatisierung des Fahrzeuginnenraums und auch eine Videoiberwachung zur Erhéhung
der subjektiven und objektiven Sicherheit, die in Summe die Attraktivitat des Systems
Schwebebahn weiter erhdhen werden.
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Abbildung 5: Neues Schwebebahndesign

Neues Betriebssystem

Neben der Beschaffung neuer Schwebebahnfahrzeuge wird das Betriebssystem der
Schwebebahn ebenfalls erneuvert. Die aus den 1960er Jahren stammende Signalsteuerung
wird durch ein modernes, den zukinftigen Anforderungen an einen leistungsfahigen
Schwebebahnbetrieb  entsprechendes System ersetzt. Die Umsetzung erfolgt bis
2014/2015.
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4. Busverkehr

Fahrplanwechsel Juni 2009

Der Fahrplanwechsel im Juni 2009 brachte nur geringe Fahrplananderungen mit sich. Das
Gros der Anpassungen ging auf eine Analyse der vorherigen Fahrzeiten zuriick und war
letztlich nétig, um die Punktlichkeit zu verbessern, Anschlisse zu sichern und Taktabstande
zwischen mehreren Linien auf gemeinsamen Abschnitten weiter zu vereinheitlichen. Als
komplett neue Linie ist die 557 der Verkehrsgesellschaft Ennepe-Ruhr (VER) hinzugekom:-
men. Diese fahrt als Teil des MaBBnahmenpakets des fortgeschriebenen Nahverkehrsplans
des Ennepe-Ruhr-Kreises zundchst fir zwei Jahre im Testbetrieb von Wuppertal DieselstraBe
Uber das Gewerbegebiet In der Graslake, Schwelm und HaBlinghausen nach Nieder-
sprockhével.

Fahrplanwechsel Dezember 2009

Aufgrund der umfangreichen Fahrplanénderungen im SPNV zum 13.12.2009 (s. Kapitel 2
,Fahrplanwechsel 2009 (SPNV)*) ergab sich auch im kommunalen OPNV gréBerer An-
passungsbedarf, um Anschlussbeziehungen zwischen Bus und Bahn aufrecht erhalten zu
kénnen. Daraufhin hatten sich viele Verkehrsunternehmen, u.a. auch WSW mobil, dazu
entschlossen, vom ,klassischen” Fahrplanwechseltermin Anfang Januar abzuweichen und
direkt zum Fahrplanwechsel auf der Schiene die notwendigen Anpassungen im Busverkehr
— vorrangig Verdnderungen der Abfahrtszeiten — vorzunehmen, sofern das angesichts des
knappen zeitlichen Vorlaufs méglich war. Um alle im Vorfeld vorhandenen Anschlussbe-
ziehungen wieder in gleicher Qualitat anbieten zu kénnen, werden bei kinftigen Fahr-
planwechseln weitere Anpassungen erforderlich sein.

Fahrplanwechsel 09.01.2011

Am 09.01.2011 erfolgte der diesjahrige ,grof’e” Fahrplanwechsel in Wuppertal — damit

wieder zum Ublichen Termin Anfang Januar (vgl. ,Fahrplanwechsel Dezember 2009“).

Zum Fahrplanwechsel ist auch das Fahrplanbuch neu erschienen. Die wesentlichen Fahr-

plananderungen in Kirze:

e Fahrplananpassungen auf vielen Linien, die zur weiteren Verbesserung der Anschlisse
an Verknipfungspunkten zwischen Bus und Schiene bzw. zwischen Bus und Bus sowie
zur weiteren Starkung der Taktsystematik auf den Hauptrelationen fihren.

e Fihrung der Linien 604 und 614 iber die Haltestelle Bromberger StraBe/WSW mit
Umsteigeméglichkeit zu den Linien 612 und 622.

e Anderung der Bedienung der StraBen Dellbusch und Sternenberg mit den Linien 618
und 624.

e Verstarktes Angebot der Linie 612 am Wochenende in Richtung Wichlinghausen.

e Schaffung neuer Direktverbindungen im Bereich Vohwinkel, Wieden, Dornap und
Varresbeck montags bis freitags mit den Linien 621 und 601.

e Umstellung innerhalb HaBlinghausens an Sonn- und Feiertagen von 30-Minuten- auf
einen 60-Minuten-Takt bei der Linie 602.
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Neue O-Busse (Linie 683) der Stadtwerke Solingen (SWS)/Verléange-
rung der Linie 683 zum Bahnhof Vohwinkel

Im Zuge der Modernisierung des Fahrzeugbestandes haben die Stadtwerke Solingen fir
die mit Oberleitungsbussen befahrene Linie 683 (Vohwinkel — Solingen - Solingen-Burg)
2009 neue moderne O-Busfahrzeuge des Typs ,Hess SwissTrolley 3" angeschafft, welche
zum 16.11.2009 die bis dahin eingesetzten MAN-Fahrzeuge abldsten. Bei den neuen
Fahrzeugen handelt es sich um niederflurige Gelenkbusse, die somit leichter zuganglich
sind als die Altfahrzeuge und eine héhere Kapazitat aufweisen. Der bei den neuen Fahr-
zeugen nun deutlich leistungsstarkere Diesel-Hilfsmotor erlaubt es, auch langere Strecken-
abschnitte ohne Kontakt zum Fahrdraht zu befahren. Dieser Vorteil wird bereits auf dem
Abschnitt zwischen Burg Briicke und dem neuen Busbahnhof Burger Bahnhof ausgenutzt.

Abbildung 6: O-Bus Linie 683 Fa. Hess

Mit den neuen Fahrzeugen ist eine wichtige Voraussetzung fir eine Verlangerung der Linie
683 iber den heutigen Endpunkt Vohwinkel Schwebebahn hinaus zum Bahnhof Vohwinkel
geschaffen worden. Vor einer Umsetzung der Verlangerung sind allerdings weitere Fragen
zu klgren: zu nennen sind hierbei die Sanierung des Bahnhofsvorplatzes, um eine dauer-
hafte Befahrbarkeit fir den Busverkehr sicherzustellen und eine zusatzliche Haltestellenposi-
tion fur die Linie 683 einrichten zu kénnen, die Festlegung eines geeigneten Fahrwegs fur
die Verldngerung sowie die Finanzierung der zusatzlichen Betriebskosten. Die Verwaltung
befindet sich derzeit in intensiven Abstimmungen mit allen maf3igeblichen Akteuren, um die
seit langen Jahren verfolgte Verlangerung kurz- bis mittelfristig umsetzen zu kénnen.

Birgerbus Cronenberg

Der Birgerbus Cronenberg ist der bis dato vierte Birgerbus in der Region und der zweite
in Wuppertal. Der den Birgerbus tragende Verein Dérper Bus e.V. ist ein freiwilliger
Zusammenschluss von engagierten Birgern Cronenbergs. Ziel ist es, insbesondere fir
altere Mitbirgerinnen und Mitbirgern sowie fir Menschen ohne Pkw-Verfigbarkeit in
Bereichen, in denen eine ErschlieBung mit dem ,reguldren” OPNV nicht wirtschaftlich ist,
ein Mobilitatsangebot zu schaffen.
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Die Idee, einen Birgerbus in [Z 20
Cronenberg  einzurichten, &8 3
ergab sich u.a. aus dem er-
folgreichen Betrieb des Bir-
gerbusses in Ronsdorf. In
Abstimmung mit der WSW
mobil GmbH, der als Partner [Fl=N 0
der Birgerbusvereine eine = mra,ﬂ
wichtige Rolle zukommt, und
der Stadtverwaltung wurden
Ende 2008/Anfang 2009
die Linienverlaufe erarbeitet
und die Wirtschaftlichkeit ei-
nes dauverhaften Birgerbus-
betriebs abgeschatzt. Parallel Abbildung 7: Birgerbus Cronenberg

waren vom Verein Fabhrer,

die ehrenamtlich unterwegs sind, anzuwerben und auszubilden, Sponsoren zu akquirieren
und diverse weitere Vorbereitungen zu treffen. Eingeweiht wurde der neue Birgerbus
schlieflich am 03.10.2009.

Bereits im ersten Betriebsjahr konnten 7654 Fahrgaste im Birgerbus gezahlt werden — die
Erwartungen wurden damit deutlich Gbertroffen. Hierzu hat v.a. eine zum 30.08.2010
vorgenommene Streckenerweiterung beigetragen. So wird seit diesem Datum zusatzlich
der Bereich Sudberg angefahren und Kohlfurth im Stundentakt bedient. Der Birgerbus hat
sich also in kirzester Zeit in Cronenberg als fester Bestandteil des Mobilitatsangebotes
etabliert.

Ergdnzende Mobilitatsangebote: Carsharing

Das seit 1997 von der WSW betriebene Carsharing-Angebot ,Carriba” ging im Mérz
2010 auf das Bremer Unternehmen ,Cambio” Gber. Insgesamt sind seitdem 38 neue Fahr-
zeuge von Oberbarmen bis Vohwinkel an 16 Standorten im Einsatz. Aufgrund der in der
Vergangenheit geringen Nachfrage sind jedoch Standorte wie Ronsdorf, Solingen und
Remscheid entfallen.

Die Tarife fir eine Carsharing-Nutzung setzen sich zusammen aus einer monatlichen
Grundgebiihr sowie einem Zeitpreis und einem Preis je km. Abonnement-Kunden der
WSW mobil erhalten weiterhin Verginstigungen: Fir sie entfallt insbesondere die einma-
lige Anmeldegebihr, die bei derzeit 30 € liegt. Da WSW mobil als Vertriebspartner von
,Cambio” fungiert, kénnen die Fahrzeuge u.a. in den WSW MobiCentern gebucht wer-
den. Somit kann das Angebot weiterhin als eine gute Ergénzung des OPNV in Wuppertal
angesehen werden.

OPNV-ErschlieBung des ehemaligen GOH-Gebietes und der geplan-
ten Landeseinrichtungen in Ronsdorf

Die aktuellen und geplanten baulichen Entwicklungen in Ronsdorf (insbesondere die Lan-
deseinrichtungen mit u.a. Jugendhaftanstalt, Justizvollzugs- und Landesfinanzschule sowie
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Polizeieinrichtungen, die Umwandlung der ehemaligen Generaloberst-HoepnerKaserne
(GOH) in ein Industriegebiet (,Engineering Park”), das neue Wohngebiet im Bereich des
Scharpenacker Weg und der Ausbau der L419/Parkstraf3e) machen zumindest mittelfristig
eine Neuordnung des OPNV-Angebotes in diesem Bereich notwendig. Um eine addquate
ErschlieBung mit dem OPNV sicherstellen und die hierfir notwendigen (infrastrukturellen)
Voraussetzungen schaffen zu kdnnen, wurden frihzeitig Gespréche zwischen allen Betei-
ligten aufgenommen.

Ergebnis war die Entwicklung eines Gesamtkonzeptes, das sich in seinen Grundzigen wie
folgt darstellt:

Die Linien 640 und 646 queren kinftig, aus Richtung Ronsdorf bzw. Blombach kom-
mend, die ParkstraBe und erschlieBen zundchst die Landeseinrichtungen mit einer
neuen Haltestelle. In Richtung Engineering Park wird dann iber eine neu zu bauende
Trasse parallel zur ausgebauten L419 gefahren. Nach zwei Haltestellen zur Anbindung
der Ronsdorfer Anlagen sowie des &stlichen Teils des Engineering Parks wird eine Ver-
knipfungshaltestelle erreicht. Dort kann, wie heute an der Haltestelle Lichtscheid bzw.
ParkstraBBe, zu den Linien CE61, CE62, 620 und 630 umgestiegen werden. Uber die
Heinz-Fangmann-Strale mit Andienung einer Haltestelle zur ErschlieBung des west-
lichen Engineering Parks sowie der neuen Wohnbebauung wird das Gebiet der ehe-
maligen GOH verlassen und die Linien verlaufen im Anschluss wie gewohnt.

Die Linien CE61, CE62, 620 und 630 queren, aus Ronsdorf kommend, ebenfalls die
ParkstrafBe und erreichen dann direkt die bereits erwdhnte Verknipfungshaltestelle. Im
weiteren Verlauf folgen sie zundchst dem beschriebenen Weg der Linien 640 und 646
Uber die Heinz-Fangmann-Stra3e und fahren ab Erreichen des Kreisels Lichtscheid wie
bislang.

Die geplanten Linienwege und Haltestellenstandorte lassen sich im Detail auch der Abbil-
dung 8 entnehmen.

Abbildung 8: Linienkonzept GOH/Landeseinrichtung
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Ein konkreter Umsetzungszeitpunkt steht derzeit noch nicht fest und hangt von den bau-
lichen Fortschritten bzw. dem Erreichen eines ausreichenden Fahrgastpotentials in den neu
zu durchfahrenden Gebieten ab. Fir das Jahr 2011 sehen WSW mobil und Stadt Wup-
pertal noch kein Fahrgastpotential, das eine Anderung der Linienfihrungen rechtfertigen
wirde. Die weitere Entwicklung wird aber verfolgt und bei Bedarf die Umsetzung des
neuen Konzeptes vorbereitet.

Haltestellenprogramm/Wetterschutzprogramm der WSW mobil

Das Haltestellenprogramm der Stadt Wuppertal, das vom VRR tber Férdermittel unterstitzt
wird, sieht einen kundenfreundlichen und behindertengerechten Ausbau von Bushaltestellen
vor. Dabei werden i.d.R. die Auftritte im Bereich der Haltestelle erhdht, um in Verbindung
mit den nun flachendeckend fahrenden Niederflurbussen ein barrierefreies Ein- und Aus-
steigen zu ermdglichen. Des Weiteren werden die Haltestellen mit taktilen Elementen aus-
gestattet, so dass sich sehbehinderte Personen besser zurechtfinden kénnen. Eingeteilt ist
der Ausbau in mehrere Bauabschnitte. Derzeit werden die letzten Haltestellen des 4. und
5. Bauabschnitts umgebaut. Die Forifihrung des Haltestellenprogramms steht angesichts
der schwierigen Haushaltssituation der Stadt Wuppertal allerdings in Frage.

Parallel zum Umbau der Haltestellen hat die WSW mobil Férdermittel fir 50 Wetterschutz-
einrichtungen, die an Haltestellen im gesamten Stadigebiet errichtet werden sollen, beim
VRR beantragt. Die ersten 25 Wetterschutzeinrichtungen sind fir das Jahr 2011 geplant
und 2012 werden 25 weitere folgen.

Schadstoffausstof3 der Busse der WSW mobil

In den vergangenen Jahren war die — kontinuierlich erfolgende — Erneuerung der Busfahr-
zeugflotte insbesondere mit dem Ziel der Schaffung von Barrierefreiheit durch Umstellung
auf Niederflurbusse verbunden. Nachdem dieses Ziel nunmehr fir die Flotte der WSW
mobil erreicht ist, ist der Fokus, im Umfeld der Diskussionen um Luftreinhaltepléne und die
einhergehende Einrichtung von Umweltzonen, verstarkt auf den Schadstoffaussto3 der
Fahrzeuge gerickt. Gerade seit zum 15.02.2009 auch in Wuppertal zwei Umweltzonen
eingerichtet worden sind, hat WSW mobil die Modernisierung des Fahrzeugparks be-
schleunigt, um die Aufrechterhaltung aller Verkehre in den Umweltzonen sicherstellen und
einen Beitrag zur Reduktion der Schadstoffbelastung in diesen Bereichen leisten zu kénnen.

Vor diesem Hintergrund wurden 2009 gleich 31 neue Busse beschafft, in 2010 folgten 24
weitere Fahrzeuge. Alle erfillen bereits die Euro 5 EEV Norm und sind mit neuester Ab-
gasnachbehandlungstechnik und Ruflfiltern ausgestattet. Insgesamt, mit Fahrzeugen aus
friheren Beschaffungen und z.T. erfolgter Nachristung von Partikelfiltern, erfillen damit
schon 145 der 260 Busse der WSW die Euro 5 Norm (Stand 12/2010). Nur noch 80
Busse verfiigen Uber eine rote Feinstaubplakette.

Durch eine zum 01.03.2011 auf Anordnung der Bezirksregierung Disseldorf in Kraft ge-
tretene Verscharfung der Umweltzonen dirfen nun auch Fahrzeuge mit einer roten Plakette
nicht mehr in diese einfahren. Die erwdhnten 80 Busse der WSW mobil mit roter Plakette
verfigen noch bis zum 30.06.2011 Gber eine Ausnahmegenehmigung, um im Bereich der
Umweltzonen eingesetzt werden zu kénnen. Hinsichilich einer eventuellen Verlangerung

dieser Ausnahmegenehmigungen befinden sich die Stadt Wuppertal und die WSW mobil
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derzeit in intensiven Gesprdchen mit der Bezirksregierung, deren Ausgang abzuwarten
bleibt. Da eine kurzfristige Neubeschaffung von 80 Bussen, oder auch nur einer an-
ndhernden Gréf3enordnung, ebenso wie eine Nachristung der betroffenen Fahrzeuge mit
Partikelfiltern o.a. nicht méglich ist, ware bei negativem Ausgang der Gesprache die Auf-
rechterhaltung des OPNV-Angebotes in Wuppertal, zumindest montags bis freitags, erheb-
lich in Frage gestellt.

Abbildung 9: Hybridbus WSW

Neben den erwdhnten MafBnahmen zur Modernisierung der ,konventionellen” Fahrzeug-
flotte beteiligt sich die WSW mobil an einem Grofversuch des VRR zum Einsatz von
Hybridbussen und hat in diesem Rahmen, mit finanzieller Unterstitzung des VRR, ein ent-
sprechendes Fahrzeug erworben. Der von der Firma Hess gefertigte Bus ist seit dem
18.10.2010 zundchst als Einsatzwagen auf den Linien 622 und 642 in Betrieb. Erwartet
werden rund 20 Prozent Kraftstoffeinsparung, eine Reduzierung der Feinstaubbelastung um
bis zu 90 Prozent, der CO2-Emissionen um bis zu 30 Prozent und der ausgestoBBenen
Stickoxide um bis zu 39 Prozent. Ob diese anspruchsvollen Ziele unter den schwierigen
Einsatzbedingungen in Wuppertal tatsachlich erreicht werden kénnen und die Hybridtech-
nik damit zur ernsthaften Alternative im OPNV-Bereich werden kann, wird in einer wissen-
schaftlichen Begleitforschung, die Bestandteil des VRR-Grof3versuchs ist, untersucht.

Elektronisches Einstiegskontrollsystem (EKS)

Der kontrollierte Vordereinstieg in Bussen ist seit einiger Zeit bei fast allen Verkehrsunter-
nehmen des VRR Ubliche Praxis. Der Einstieg vorne soll Einnahmen sichern und die soziale
Kontrolle und damit die Sicherheit der Fahrgaste steigern. Allerdings erlaubt eine reine
Sichtprifung durch den Fahrer keine tatsachliche Prifung der Giltigkeit der im Zeitkarten-
sortiment verwendeten Chipkarten, Uber die ein GroBteil der Fahrgaste verfigt. Um dieses
Problem zu |&sen, wurde ein System zur elektronischen Ticketprifung entwickelt, mit dem
Ziel, dieses VRR-weit im Busbereich einzufihren. Das System liest die Daten der Chipkar-
ten, die die Fahrgaste vor das Erfassungsgerat halten, aus — ohne personenbezogene
Daten zu speichern — und prift, ob das Ticket zum Zeitpunkt des Einstiegs an der betroffe-
nen Haltestelle giltig ist. Das Prifergebnis wird dem Kunden sowie dem Fahrer in unter
einer Sekunde visuell dargestellt. Ausgenommen von der Prifung bleiben u.a. Rollstuhlfah-

25



Stadt Wuppertal

OPNV-Bericht 2009/2010

rer sowie Kunden mit Kinderwagen, die weiterhin die hinteren Tiren zum Einstieg nutzen
kénnen.

In Wuppertal wurde im Juni 2009 ein erster Test-
lauf mit dem EKS durch WSW mobil durchge-
fGhrt. Dabei hatte sich auch hier abgezeichnet,
dass in den Bussen mehr Tickets verkauft wer-
den. Auf Basis der Erfahrungen im Testbetrieb
wurde eine flachendeckende Einfihrung des
Vordereinstiegs mit elekironischer Ticketprifung
in den Bussen der WSW mobil ab dem
01.01.2010 nach 20:00 Uhr vorgenommen.
Eine Umstellung auf ganztdgigen Betrieb erfolgte
am 01.01.2011. In den ersten Wochen waren,
aufgrund der erheblichen Umstellung fir die
Fahrgaste (erstmalige Einfihrung des ganztagi-
gen kontrollierten Einstiegs und elekironische
Ticketkontrolle), im Vorfeld zu erwartende Start-
schwierigkeiten zu beobachten. Mittlerweile
scheinen diese anfanglichen Probleme aber
Uberwunden und es kommt nur noch zu punktuel-
len Verzégerungen durch die Anwendung des
EKS. Belastbare Erkenntnisse Uber Einnahme-
steigerungen werden erst in einigen Wochen
vorliegen.

Abbildung 10: EKS-Prisfgerdt

Bei den Ubrigen Verkehrsunternehmen, die in Wuppertal Buslinien betreiben, stellt sich die

Situation wie folgt dar:

o Stadtwerke Remscheid (SR): Seit 31.07.2010 EKS ganztdgig in allen Bussen in Betrieb.

o Stadtwerke Solingen (SWS): EKS derzeit in Testphase, Umstellungstermin auf ,regula-
ren” Betrieb noch unbekannt.

o Verkehrsgesellschaft Ennepe-Ruhr (VER): Bis spatestens Juni 2011 ganztagiger EKS-
Einsatz im gesamten Bedienungsgebiet.

e DB Bahn Rheinlandbus/BVR: Ausristung aller Fahrzeuge mit EKS bis Ende erstes Quar-
tal 2011 geplant.

e Rheinbahn: EKS seit Januar 2011 in allen Bussen in Betrieb.

o OVAG: Seit Juni 2010 ganztdgig in allen Bussen in Betrieb.

Sachstand OPNV-Beschleunigung durch Bevorrechtigung an Licht-
signalanlagen

Die Abwicklung von OPNV im Strafenraum ist durch unweigerliche Wechselwirkungen mit
dem Individualverkehr (IV) geprégt. Neuralgische Punkte, die zu erheblichen Stérungen
fGhren kénnen, sind dabei die lichtsignalgeregelten Knotenpunkte. Um die Stareinflusse
und ihre negativen Auswirkungen auf einen pinkilichen und zuverldssigen Betrieb des Bus-
verkehrs zu reduzieren, hat der Rat der Stadt Wuppertal bereits 1991 beschlossen, alle
Lichtsignalanlagen in Wuppertal mit Systemen zur Beschleunigung des Busverkehrs auszu-
risten. Mit Beginn des ersten Bauabschnittes im Jahr 1992 sind bis heute 299 von insge-
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samt 341 Anlagen mit den technischen Komponenten ausgestattet und fir alle Linienbusse
in Wuppertal verfigbar. Nach heutigem Planungsstand sollen mit dem 6. Bauabschnitt in
den kommenden Jahren die 42 bisher noch nicht ausgeristeten Anlagen mit OPNV-Bevor-
rechtigungen ausgestattet werden. Die Ausschreibungen fir diese Anlagen kénnen im Jahr
2012 beginnen, wenn der Regionalrat die FérdermaBBnahme beschlie3t und die Bezirks-
regierung die Férderung bewilligt.

Einschrankungen des Busverkehrs im Winter 2010/2011

Die unvorhergesehene und extreme Wetterlage im Dezember 2010 und Januar 2011 hatte
teils deutliche Betriebseinschrankungen im OPNV der Stadt Wuppertal zur Folge. An eini-
gen Tagen im Dezember 2010 entschloss sich WSW mobil aus Grinden der Sicherheit
dazu, den Betrieb teilweise bis ganz einzustellen, nachdem der Winterdienst des Eigenbe-
triebs StraBBenreinigung Wuppertal (ESW) die StraBen nur noch punktuell freihalten konnte.
Die aufgrund der massiven Schneefdlle vielfach nur eingeschrankt befahrbaren Straf3en
fGhrten darUber hinaus dazu, dass einzelne Stadtbereiche Uber mehrere Tage nicht oder
nicht in der gewohnten Form mit dem OPNV angedient werden konnten.

In diversen Gesprachen der maBgeblichen Akteure, u.a. Stadt Wuppertal, WSW mobil
und ESW, wird derzeit gemeinsam nach Lésungen gesucht, die in diesem Winter, und, in
abgeschwachter Form, bereits im Winter 2009/2010 zu beobachtenden Beeintréchtigun-
gen fir die Zukunft, bei gleichen Rahmenbedingungen, zu minimieren. Parallel arbeitet
WSW mobil an einer weiteren Verbesserung der Kundeninformationen zur jeweils aktuel-
len Betriebslage auf den einzelnen Buslinien.
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5. Verknipfungspunkte

Wouppertal Hauptbahnhof - Neugestaltung Déppersberg

Das bedeutendste  Stadtentwicklungsprojekt Wuppertals, die Neugestaltung des
Doppersbergs, geht nach ersten vorbereitenden Mafnahmen im Jahr 2011 in die Realisie-
rung.

Ziel der BaumaBnahme ist die stadtebauliche und funktionale Aufwertung des gesamten
Bahnhofsumfeldes. Ein zentraler Aspekt des Projektes ist dabei die Neugestaltung und
Aufwertung des OPNV-Verkniipfungspunktes Wuppertal Hbf/Déppersberg. Durch die neve
Lage des Busbahnhofs direkt am Bahnhof und dessen Kompaktheit, ergibt sich eine deut-
liche Verringerung der Umsteigezeiten zwischen Bus und Bahn und zwischen den einzel-
nen Buslinien. Der Weg zur Schwebebahn wird teilweise etwas lénger. Die Schwebebahn
ist aber zukinftig, egal ob vom Busbahnhof oder aus dem Bahnhof, Gber die neue Bricke
Uber die B 7 attraktiv, unabhangig vom motorisierten Verkehr und dann auch barrierefrei
erreichbar.

Am neuen Busbahnhof, dessen Bussteige ebenfalls per Aufzug barrierefrei oder Gber grof-
zigige Treppen durch die zukinftige Mall (Geschaftsbereich mit bahnhofstypischen
Geschaften, zuganglich von der unteren Ebene des Bahnhofsvorplatzes) erreicht werden
kénnen, werden die Busse in Zukunft durchgehend richtungsbezogen halten, d.h. es fahren
beispielsweise alle Busse in Richtung Ronsdorf an einem Bussteig mit mehreren Haltestel-
lenpositionen ab. Hierdurch wird die Orientierung deutlich vereinfacht. Dariber hinaus
werden die Warteflachen fir die Fahrgaste wesentlich vergréfiert und die Aufenthaltsquali-
tat gesteigert. Alle Bussteige sind durchgehend tberdacht. Ein weiterer Punkt fir neuen
Fahrgastkomfort ist die Einrichtung eines dynamischen Fahrgastinformationssystems fir den
Busbahnhof. Hier kann man nachverfolgen, wann welcher Bus abfdhrt. Eine Voranzeige
dieser Informationen in der Mall ist auch geplant (s. ergdnzend auch Kapitel 6 ,Dynami-
sche Fahrgastinformation (DFI)”).

Parallel zum Umbau des Déppersbergs soll auch der Hauptbahnhof modernisiert werden,
siehe diesbeziglich die Ausfihrungen in Kapitel 2 unter ,Aufwertung der Wuppertaler
Bahnhofe und Haltepunkte”.

Wahrend der gesamten Bauzeit am Déppersberg gibt es insgesamt nur zwei groBe Ande-
rungen im Fahrplan und Linienweg der WSW-Busse. Die erste groBe Anderung fir den
Busverkehr wurde schon zum Jahresbeginn 2011 vorgenommen. Seit dem 09. Januar
2011 ist die Strafle Doppersberg gesperrt. Von der Sperrung sind einige Buslinien betrof-
fen. So werden die Buslinien CE62 und 620 Uber das Kleeblatt geleitet und die Linie 628
Uber die Bundesallee. Um die Haltestellen Haubahn und Distelbeck anzubinden, ist die
Linie 619 Uber Kluse/Schauspielhaus, Landgericht und Wolkenburg als Ersatz fir die um-
geleiteten Linien 620/628 bis dorthin verlangert worden.

Nachdem die StraBe Déppersberg wieder gedffnet ist, werden diese Buslinien voraussicht-
lich wieder ihren heute gewohnten Fahrweg nehmen.

Zu diesem Zeitpunkt erfolgt dann die zweite groe Anderung fir den Busverkehr. Durch
die jetzt vorgesehenen Bauarbeiten auf der B 7 und unter der Pramisse, dass dem Fahr-
zeugverkehr wahrend der Bauzeit dort immer noch zwei Fahrstreifen pro Fahririchtung zur
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Verfigung gestellt werden sollen, ergibt sich die Notwendigkeit, den heutigen Busbahnhof
von der B 7 in den Wall zu verlagern. Diese MaBBnahme erméglicht es, den Fahrgasten
Uber die Bauzeit ein mdglichst gleich bleibendes und merkbares Verkehrsangebot mit An-
bindung an die Innenstadt bieten zu kénnen. Der Wall wird dann, statt wie bisher im Ein-
richtungsverkehr, im Zweirichtungsverkehr von Bussen befahren, erhalt dann auch zusatzli-
che Haltepositionen und Gbernimmt somit die Funktion des Busbahnhofs. Damit dies Gber-
haupt erst mdglich werden kann, wird der StraBenquerschnitt des Walls vorher angepasst.
Im weiteren Verlauf werden die Busse in und aus Richtung Studstadt Gber die Studstrae ge-
fGhrt. Hier wird eine zusatzliche Haltestelle in der Néhe der Historischen Stadthalle (an der
Sudstraf3e kurz vor der Kreuzung mit der BahnhofstraBe/Hoeftstra3e) mit Anbindung an
die S-Bahn eingerichtet.

Folgende Anderungen fiir den OPNV ergeben sich: Dadurch dass die Linien CE62, CE64,
CE65, 603, 607, 613, 615, 620, 623, 625, 635 und 645 nun durch den Wall geleitet
werden, entfallen fir ebendiese Linien neben der Haltestelle ,Hauptbahnhof” auch die Hal-
testellen in der Morianstra3e. Die Linien 607, 613, 623 und 635 fahren die neue Halte-
stelle in der Nahe der Stadthalle an.

Diese OPNV-Fishrung bleibt voraussichtlich bis zum Ende der Bauzeit fir die Neugestaltung
des Ddppersbergs bestehen. Erst zu diesem Zeitpunkt ist es auch geplant, den Busbahnhof
in Betrieb zu nehmen, da die Flache wahrend der Bauzeit fir die Baustelleneinrichtung
bzw. zur Andienung des Bahnhofsgebdudes und als Vorfahrt fir die Taxen gebraucht
wird.

Die Reisebushaltestelle am Hauptbahnhof wurde ebenfalls ab Januar 2011 voraussichtlich
bis zum Ende der Bauarbeiten am Déppersberg an die StraBe Neuenteich verlegt.

Nach derzeitiger Planung ist der Umbau 2017 abgeschlossen.
Aktuelle Informationen beziglich des Bauablaufes und den damit verbunden Einschrén-
kungen sind auf der Internetseite www.doppersberg.de abrufbar.

Bahnhof Barmen

Am 15.11.2010 haben die Arbeiten zur stadtebaulichen Neugestaltung des Platzes vor
dem Barmer Bahnhof begonnen. Im Rahmen des Projektes, das mit ca. 2,1 Mio. Euro aus
Finanzmitteln des Konjunkturpakets Il des Bundes geférdert wird, werden u.a. die in die-
sem Bereich befindlichen Bushaltestellen, die neben der Haltestelle ,Alter Markt” den
zentralen OPNV-Verknipfungspunkt im Stadtteil Barmen darstellen, neu geordnet und do-
mit seit Langem verfolgte Verbesserungen sowohl fir die Fahrgaste als auch fir den be-
trieblichen Ablauf erreicht. Nach Umbau werden die Wege beim Umstieg zwischen den
einzelnen Buslinien und auch zu den im Bahnhof haltenden Zigen des SPNV in vielen
Féllen kirzer und sicherer, der Aufenthalt an den Bushaltestellen angenehmer und ein
barrierefreies Erreichen der einzelnen Bussteige méglich sein. Neben dem Bahnhofsge-
baude entstehen zudem Uberdachte Bike & Ride-Platze.
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6. Fahrgastinformation

Nevuer Liniennetzplan

Zum grofBen Fahrplanwechsel im Sommer 2009 erfolgte eine Anpassung des Wuppertaler-
Liniennetzplans an eine neue, verbundweit einheitliche Optik. U.a. wurde die bisherige
Aufteilung in Ost/West aufgegeben und der komplette Stadtbereich in einem Gesamtplan
zusammengefihrt. Die bisher abstrakte Karte ist nun maBstablich und erméglicht daher ein
schnelleres Auffinden relevanter Punkte im Stadtgebiet sowie eine bessere Abschétzung
von Entfernungen. Da sich in Wuppertal gerade in den Zentren viele Linien Gberlagern und
die Ubersichtlichkeit hierdurch leidet, finden sich fir diese Bereiche auf der Rickseite zu-
satzlich detaillierte Innenstadtplane.

Dynamische Fahrgastinformation (DFl)

Eine Dynamische Fahrgastinformation (DFI) ergénzt festgelegte Fahrplandaten mit Echtzeit-
daten aus dem aktuellen Verkehrsgeschehen. Diese Informationen werden auf dynamischen
Anzeigetafeln oder im Internet dem Fahrgast zur Verfigung gestellt. Bedingung fir den
Einsatz eines solchen Systems ist das Sammeln von Echtzeitdaten der Buslinien durch den
Verkehrsbetrieb.

Basis hierfur ist in Wuppertal bereits seit vielen Jahren das Funk/Baken-System. Dieses
System dient zum einen zur Beeinflussung der Lichtsignalanlagen und damit der Beschleu-
nigung des Busverkehrs, zum anderen werden dadurch auch die Fahrzeuge geortet. Eine
weitere Komponente ist ein Rechnergestitztes Betriebsleitsystem (RBL). U.a. sammelt dieses
die Positionsdaten der Busse und bereitet — im Abgleich von planméafiger Position des je-
weiligen Fahrzeugs gemaf3 Fahrplan und tatscchlicher Position — diese fir die Anzeigeto-
feln auf. Des Weiteren kdnnen mit Hilfe des RBL zum Beispiel Anschlisse gesichert und die
aktuelle Fahrplanlage nachvollzogen werden.

Ein DFI ist vor allem an gréBeren Verknipfungspunkten sinnvoll, wo viele Linien aufeinan-
dertreffen. Dort ersparen die DFI-Anzeigetafeln dem Fahrgast den Blick auf den Fahrplan
und informieren ggf. Uber Ausfdlle beziehungsweise Strungen auf den jeweiligen Linien.
Anzeigetafeln kénnen grundsatzlich aber auch abseits von Haltestellen stehen, beispiels-
weise in Einkaufszentren als Service fir die Kunden oder im Foyer von Firmen fir die Mit-
arbeiter.

Wie bereits erwdhnt, kann auch das Internet auf verschiedenen Wegen genutzt werden,
um dem Nutzer Echtzeitdaten zur Betriebslage zur Verfigung zu stellen. Exemplarisch auf-
gefihrt seien hier

e Internetseite des Verkehrsunternehmens

Desktopapplikation (Widget)

Applikationen fir Mobiltelefone (Beispiel iPhone-App)

Abruf der Daten per SMS

Die Entwicklung des Internets in den letzten Jahren und die wachsende Mobilitat des Inter-
nets durch Mobiltelefone und Notebooks erlauben eine zunehmend starkere Kommunika-
tion zwischen Verkehrsunternehmen und Fahrgast.

30



Stadt Wuppertal

OPNV-Bericht 2009/2010

Durch den Einsatz eines DFI steigt bei der Bevélkerung die Akzeptanz des Offentlichen
Verkehrs, da durch den verbesserten Informationsfluss die Benutzung berechenbarer wird.

Mit Blick auf die konkrete Situation in Wuppertal, ist nach derzeitigem Planungsstand Mitte
2011 mit der ersten Installation von DFI-Anzeigetafeln mit LED-Technik durch WSW mobil
zu rechnen. Dies soll geschehen, sobald Hard- und Software des bereits vorhandenen RBL
entsprechend erweitert worden sind. In der Regel wird jeder Standort zum einen Uber
einen sogenannten Vorwegweiser, der die Abfahrten aller Bussteige zusammenfasst, und
(kleinere) Anzeiger an den einzelnen Halteplatzen verfigen. Am Mast der Anzeigetafel
wird sich jeweils ein Taster befinden, welcher sehbehinderten Menschen erlaubt, sich die
aktuellen Abfahrten vorlesen zu lassen. Erganzt wird das System durch Videokameras zur
Uberwachung des laufenden Betriebs sowie Lautsprecher, um ergénzend zu den Anzeige-
tafeln Informationen Gbermitteln zu kdnnen.

Die WSW mobil wollen ihr neues System als erstes an der Haltestelle Raukamp Schleife
testen und dann die restlichen Haltestellen des ersten Bauabschnitts, der des Weiteren die
Haltestellen Wall/Museum, Morianstrafle, Karlsplatz und Historische Stadthalle umfasst,
ausristen. Bis Ende 2013 sind weitere 12 zentrale Haltestellen in den Bauabschnitten 2
und 3 vorgesehen (Vohwinkel Schwebebahn, Vohwinkel Bf., Uni-Halle, Universitat,
Hahnerberg, Cronenberg Rathaus, Alter Markt, Barmen Bf., Wichlinghausen Markt, Rons-
dorf Markt, Oberbarmen Bf., Weiherstra3e). Im Rahmen des Projektes Neugestaltung
Déppersberg (vgl. Kapitel 5 ,Wuppertal Hauptbahnhof — Neugestaltung Déppersberg”)
wird die Haltestelle Hauptbahnhof ebenfalls bis 2017 mit dynamischer Fahrgastinformation
ausgestattet werden.

Zusatzlich zur Information ,vor Ort” ist von WSW mobil ergénzend geplant, auf die oben
beschriebenen Méglichkeiten, die zur Verfigung stehenden Daten - fir jede beliebige
Haltestelle! — per Internet abrufbar zu machen, zurickzugreifen. Wie dies konkret aus-
sehen kann, ist derzeit allerdings noch in Erarbeitung.

Erganzend ist darauf hinzuweisen, dass der VRR Ende Marz 2011 eine Applikation fir
das iPhone verdffentlicht hat, die kurz- bis mittelfristig auch fir Smartphones mit dem
Android-Betriebssystem verfigbar sein soll. Die Applikation kann u.a. die nachsten Abfahr-
ten an einer beliebigen Haltestelle im Verbundraum anzeigen. Fir den SPNV werden
dabei eventuelle Verspatungen bericksichtigt.
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7. Marketing

Neues Design der WSW mobil GmbH

2009 stellte die WSW mobil ihr neues Corporate ol e
Design vor. Im Zuge dieser Veranderung wurde PRty
die in 2009 bestellte Fahrzeugflotte (6 Midi- £
Busse, 15 Standard- und 10 Gelenkbusse) im
neuen Design ausgeliefert. Im September 2010
wurden weitere 24 neue Gelenkbusse erganzt.

Historische
Stadthalle
Das neue Design orientiert sich an der Farb-
gebung des WSW-logos, die AuBenlackierung
der Fahrzeuge ist ein einheitliches lichtblau, die
Haltestangen im Innenraum sind rot. Neue Fahr-
zeuge werden im neuen Farbton bestellt, die be-
stehende Fahrzeugflotte wird jedoch  nicht
umlackiert werden.

Im Laufe der néchsten Jahre soll zudem s@mtliche
Haltestellen mit neuen Haltestellenschildern im
Corporate Design ausgestattet werden. An groBe-
ren Haltestellen werden die bisherigen gelben
Masten durch Stelen ersetzt (insgesamt 120), die
restlichen rund 1180 Haltestellenpositionen erhal-
ten wieder eine einfachere Stangenversion. Mast
und Stele sind jeweils in Blau gehalten. Ende Sep-
tember 2010 wurde an der Haltestelle ,Histori-
sche Stadthalle” die erste neue Haltestellenstele in Betrieb genommen. Der Austausch aller
alten Masten soll ca. 2018 abgeschlossen sein. Parallel hierzu werden die bestehenden
Wartehallen analog der anthraziten Farbgebung der stadtischen Mablierung neu gestri-
chen. Fahrgastinformationseinrichtungen (z.B. Fahrplanvitrinen) werden in verkehrsblau
gestrichen. Insgesamt wird durch diese MaBnahmen die Qualitat des OPNV-Angebotes in
Wouppertal betont und gesteigert.

2636

Abbildung 11: Haltestellenstele WSW

Umzug MobiCenter

In kurzem zeitlichem Abstand (August bzw. Oktober 2010) sind die beiden MobiCenter
der WSW mobil in Barmen bzw. Elberfeld umgezogen. Das MobiCenter in Barmen befin-
det sich nunmehr am Alter Markt 10, das in Elberfeld am Wall 31. In Barmen bietet die
WSW weiterhin alle Information rund um Mobilitat, Energie, Wasser und TopTicket unter
einem Dach an, wdhrend in Elberfeld nur das MobiCenter umgezogen und das Kunden-
center Versorgung wie gewohnt im Turmhof zu finden ist.
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8. Tarifliche Entwicklung im VRR

Tarifmaf3nahmen

Nachdem das ab 01.08.2009 giltige Tarifniveau (Preiserhdhung seinerzeit um im Schnitt
3,4 Prozent) infolge einer Aussetzung der urspringlich zum 01.08.2010 geplanten Preis-
maBnahme bereits langer als geplant Bestand hatte, ist nun zum 01.01.2011 eine Erho-
hung der Tarife um im Schnitt 3,9 Prozent umgesetzt worden. Die neuen Preise, die fir 12
Monate festgeschrieben sind, sollen die zwischenzeitlich entstandenen und fir die Zukunft
erwarteten Mehraufwendungen der Verkehrsunternehmen ausgleichen helfen.

Fur die Entscheidungstrager wird es zunehmend schwierig, die Preisanpassungen so zu
bemessen, dass sie die gestiegenen Kosten der Verkehrsunternehmen kompensieren kén-
nen und damit zur Beibehaltung des Verkehrsangebotes beitragen, aber nicht zu gréf3eren
Abwanderungen von Kunden fihren. Beleg hierfir ist eine vom VRR vorgenommene Nach-
betrachtung der PreismaBBnahme zum 01.08.2009, die ergeben hatte, dass es, verstarkt
durch die Wirtschaftskrise, zu spirbaren Fahrgastrickgangen gekommen war und die im
Vorfeld erwarteten Einnahmezuwdachse im Endeffekt nicht realisiert werden konnten.

EinfGhrung eines Sozialtickets

Parallel zum Beschluss zur TarifmaBnahme am 01.01.2011 hat der VRR-Verwaltungsrat
am 01.10.2010 mit den Stimmen der Fraktionen von CDU, SPD und Biindnis 90/Die
Grinen seine Absicht zur Einfihrung eines verbundweiten Sozialtickets zum Preis von
22,50 € (Preisstufe A) zum O1. Juni 2011 zum Ausdruck gebracht. Das Sozialticket sollte
unter anderem fir Arbeitslosengeld I-Empfanger sowie fir Arbeitnehmer mit niedrigem Ein-
kommen erhaltlich sein, seine tatsachliche Einfihrung stand dabei aber unter dem aus-
dricklichen Vorbehalt, dass die Finanzierung insgesamt, d.h. auch des zusatzlichen Ver-
waltungsaufwandes fir die Prifung der Anspruchsberechtigung, sichergestellt ist.

In der Zwischenzeit hat sich herausgestellt, dass diese Bedingung nicht erfillt ist, d.h. ein
Sozialticket zu erheblichen finanziellen Belastungen der kommunalen Haushalte und/oder
der Verkehrsunternehmen fihren wirde. Vor diesem Hintergrund erscheint eine verbund-
weite Lésung zum jetzigen Zeitpunkt nicht umsetzbar, den Stadten und Kreisen steht aber
die Einfihrung eines Sozialtickets auf ihrem Gebiet frei. Fir die Stadt Wuppertal ist dies
aufgrund der stadtischen Haushaltssituation allerdings ausgeschlossen.

Entwicklung von Tarifstruktur und -sortiment/Tarifharmonisierung
VRR/VGN

Nach Uberarbeitung der VRR-Tarifstruktur zum 01.08.2008, u.a. mit Einfihrung der neuen
Preisstufe D, sind Uberlegungen, auch das Tarifsortiment, d.h. die einzelnen Ticketarten,
wie z.B. Ticket 2000, Barenticket efc., weiterzuentwickeln, bis auf die Einfihrung eines
Sozialtickets (s.0.) zundchst zurickgestellt worden, da eine in diesem Zusammenhang
durchgefihrte Marktforschung zu dem Ergebnis gekommen war, dass das heutige Ticket-
sortiment die Kundenwinsche bereits sehr gut abbildet und durch neue Ticketarten kaum
nennenswerte Zusatzeinnahmen zu generieren wdren.
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Eine Veranderung des VRR-Tarifs wird sich aber aus der Harmonisierung der Tarife von
VRR und Verkehrsgemeinschaft Niederrhein (VGN) zum 01.01.2012 ergeben, die vom
VRR-Verwaltungsrat am 17.03.2011 beschlossen wurde. De facto kommt es dabei zu einer
Ausweitung des VRR-Tarifs auf den heutigen VGN-Tarifraum mit EinfGhrung einer finften
Preisstufe. Diese funfte Preisstufe (,E”) ist kinftig auch bei langeren Fahrten zwischen heuti-
gem VRR-Tarifraum und dem Gebiet der VGN zu 8sen (z.B. Wuppertal — Wesel). Die
Preisstufe D erhdlt einen geringfigig erweiterten Geltungsbereich. Mit der Taritharmonisie-
rung sind weitere kleinere Anpassungen verbunden, so wird z.B. das ZusatzTicket kinftig
in zwei unterschiedlichen Auspragungen erhdltlich sein. Alle Details und die neuen Preise
werden vom VRR im Sommer beschlossen und bekannt gegeben. Auf Basis der Erfahrun-
gen aus dem Vollzug der Tarifharmonisierung soll ggf. mit Wirkung ab 2014 eine weitere,
verbundweite Tarifstrukturreform durchgefihrt werden.
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9. Entwicklung der Fahrgastzahlen

Die nachfolgende Abbildung zeigt die Entwicklung der Fahrgastzahlen der WSW mobil
GmbH in Wuppertal in den Jahren 2001 bis 2010 (Hinweis: Fir 2010 noch als Prognose-
wert). Auch wenn fir die Gbrigen Verkehrsunternehmen mit Buslinien in Wuppertal und den
SPNV keine, auf Wuppertal bezogenen, Zahlen vorliegen, lassen sich die generellen
Trends dennoch den WSW-Daten entnehmen: Trotz kontinuierlicher Bevdlkerungsrick-
gdnge waren die Jahre 2001 bis 2008 von erheblich wachsender Fahrgastnachfrage ge-
kennzeichnet — Ausdruck der hohen Qualitét, die das OPNV-Angebot in der Stadt auf-
weist. Erst ab 2009 sind wieder Fahrgastrickgdnge festzustellen. Neben der bereits er-
wdhnten ricklaufigen Einwohnerzahl wirkten sich gerade im Jahr 2010 die mehrmonatige
Betriebsunterbrechung der Schwebebahn sowie die allgemeine Wirtschaftskrise mit einer
sehr hohen Zahl an Kurzarbeitern negativ auf das Fahrgastautfkommen aus (vgl. hierzu
auch Kapitel 8). Fir die Zukunft gilt es daher, das erreichte, hohe Niveau zu halten.

Fahrgaste der WSW mobil GmbH in Mio.
W Fahrgdste in Mio. (2001 - 2010)

2010
(Prognose)

Abbildung 12: Fahrgastzahlen WSW mobil
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10. Ausblick

Der OPNV steht, nicht nur in Wuppertal, vor einer ungewissen Zukunft. Sollte es zu einer
Verscharfung der Finanzknappheit der mafBgeblichen Akteure, die bereits heute an man-
chen Stellen im Schienennahverkehr dazu fihrt, dass auf vorhandene Nachfrage nicht
mehr mit einem entsprechenden Verkehrsangebot reagiert werden kann, kommen, wére
auch die Aufrechterhaltung des heutigen Angebotes (im SPNV und im kommunalen OPNV)
zunehmend in Frage gestellt. Genaue Prognosen Gber alle hierfir maf3geblichen Faktoren,
wie den Ausgang des Rechtsstreits zwischen VRR und DB Regio, die Entwicklung der Ver-
sorgungsgewinne bei den WSW oder die Fortschritte bei der Sanierung des stadtischen
Haushalts, kénnen zum jetzigen Zeitpunkt aber nicht gegeben werden. Eine adéquate
Weiterentwicklung des OPNV erscheint aber zumindest nur bei Flankierung durch be-
darfsgerechte und regelmafige Tarifsteigerungen des VRR mdglich.

Unabhangig von dieser generellen Entwicklungstendenz, sind gleichwohl mittelfristig wich-
tige Verbesserungen fir das OPNV-Angebot in Wuppertal absehbar: durch die Umgestal-
tung des Dppersberg mit Bau eines neuen Busbahnhofs, den Abschluss der Sanierung von
Schwebebahngerist und -haltestellen sowie die Beschaffung einer neuen Fahrzeuggenera-
tion oder auch den Betreiberwechsel auf der RB47.

Spannend bleibt auch die weitere Entwicklung der rechtlichen Rahmenbedingungen, insbe-
sondere die im laufenden Jahr zu erwartende Novellierung des Personenbeférderungsge-
setzes.

Fir die Stadt Wuppertal gilt es, den sich abzeichnenden Wandel durch eine Neuaufstel-
lung des Nahverkehrsplans, der das hierfir zur Verfigung stehende Instrument darstellt,
aktiv mitzugestalten. Diese Aufgabe beabsichtigt die Verwaltung 2012 anzugehen.
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